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Krakdw, 9 stycznia 2025

Stanowisko Polskiego Alarmu Smogowego do projektu uchwaty
Rady Miasta Krakowa w sprawie ustanowienia Strefy Czystego
Transportu w Krakowie

Wprowadzenie SCT w Krakowie jest konieczne ze wzgledu na ochrone zdrowia i zycia
mieszkancéw miast poprzez ograniczenie zanieczyszcze powietrza pochodzacych z
komunikacji samochodowej.

Badania prowadzone na calym Swiecie jednoznacznie wskazujg, Ze zanieczyszczenia
komunikacyjne negatywnie wptywajg na zdrowie poniewaz:

e wywotujg i zaostrzajg przebieg choréb ukfadu oddechowego tj. astmy i
przewlektej obturacyjnej choroby ptuc;

e powodujg postepowanie chordb sercowo-naczyniowych (m.in. zawat serca,
migotanie przedsionkéw, udar mdézgu) i sg jednym z wielu czynnikdw ryzyka
wystepowania tych chordb;

® przyczyniajg sie do powstawania nowotwordw ptuc.

W Europie funkcjonuje ponad 300 Stref Czystego Transportu, a ich liczba stale ro$nie,
poniewaz jak pokazujg przyktady m.in. Londynu czy Brukseli, jest to skuteczne
narzedzie pozwalajgce na popraw€ jakosci powietrza w miastach. W Brukseli, po
wprowadzeniu poczgtkowych wymogow, zanotowano spadek stezen dwutlenku
azotu (NO2) w latach 2018-2023 nawet o okoto 30%', a w Londynie o 21% do ponad
50%, w zalezno$ci od obszaru miasta®

https://lez.brussels/medias/FR-Rapport-LEZ-2023-DEF.pdf?context=bWFzdGVyfHBkZnwyNTMyMzAzfGFwcGxp
Y2F0aW9ulL3BkZnxhRFJpTDJobE150DVNRFU1T1RReU1gTTINVGt3TDBaU1gxSmhjSEJ2Y25SZIRFVmFYekI3TWpOZ
IJFVkdMbkJrWmd80DU2YzY5MDJhZTY2ZmJiMzQ3ZDQyODY3NTM3ODRKkMmMNiIZjVmYTIkYzZRhZTEOZmFiINGVIMD
c5MDU3NTM50GRjMw&attachment=true
’https://www.london.gov.uk/programmes-strategies/environment-and-climate-change/environment-and-climat
e-change-publications/london-wide-ulez-six-month-report
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Polski Alarm Smogowy wykonat pomiary stezen NO2 w Krakowie na przetomie
czerwca i lipca 2023 roku®. W Zadnej z 44 lokalizacji pomiarowych nie zostaty
spetnione normy WHO dla stezenia tego zanieczyszczenia - 10 ug/m3. Tylko w 3
lokalizacjach zostaly spetnione normy nowej dyrektywy powietrznej - 20 pg/ms3 -
ktora wejdzie w zycie w 2030 roku. Obecne normy stezen - 40 pg/m3 - zostaly
spetnione jedynie w 28 lokalizacjach.

Emisje transportowe odpowiadajg w centrum Krakowa (przy Alejach) za 77% stezenia
tlenkéw azotu i 45% stezenia pytu PM10° Dalsza poprawa jako$ci powietrza w
mieScie nie bedzie mozliwa bez ograniczenia emisji generowanych przez auta.

Przedstawiony do konsultacji spotecznych w dniu 20.12.2024 projekt uchwaty nowej
SCT na pierwszy rzut oka zaktada bardzo ambitne wymogi dla samochodow, ktore
bedg mogty sie po niej poruszaC, co daje nadzieje na widoczne efekty w poprawie
jakoSci powietrza. Niestety, projekt uchwaty przewiduje rowniez wiele wyjgtkow.
Mieszkahcy Krakowa zwolnieni bedg z wymogoéw SCT do roku 2030 — czyli az 5 lat.
Natomiast osoby spoza Krakowa bedg mogly przez pierwsze trzy lata obowigzywania
Strefy wjechaC do miasta samochodem generujgcym duZze iloSci zanieczyszczen —
wystarczy, Ze zapfacg 2,5 zt za godzing, 20 zt za dzien lub 500 zt za miesigc. Takie
wylgczenia spowodujg, Ze na efekt poprawy jakoS$ci powietrza trzeba bedzie
poczeka¢ zdecydowanie diuzej, a samochody emitujgce najwieksze iloSci
zanieczyszczen bedg mogly poruszaé sie po miescie az do lipca 2028 w przypadku
0s6b spoza Krakowa i do lipca 2030 w przypadku mieszkancow.

Jako Polski Alarm Smogowy uwazamy, Ze nalezy wprowadziC rozwigzania
umozliwiajgce szybsze ograniczenie ruchu najbardziej emisyjnych aut, a co za tym
idzie szybszg poprawe jakoSci powietrza w mieScie.

Proponujemy aby okres zwolnienia mieszkancéw z wymogow SCT zostat skrécony o
dwa lata i trwat do 30 czerwca 2028 roku. Od 1 lipca 2028 roku zaréwno samochody
mieszkancédw miasta jak i samochody wjezdZajgce spoza jego granic powinny
spetnia¢ wymogi zapisane w projekcie uchwaty: samochody benzynowe norme Euro 4
(pojazdy nawet 23 letnie) a samochody z silnikiem Diesla norme Euro 6 (pojazdy
nawet 14 letnie). Analogiczne rozwigzanie funkcjonuje w Strefie Czystego Transportu
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https://polskialarmsmogowy.pl/wp-content/uploads/2023/11/Zanieczyszczenie-powietrza-w-Krakowie_analiza-
stezen-NO2-1.pdf
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https://powietrze.malopolska.pl/wp-content/uploads/2023/12/Zalacznik-nr-2-do-uchwaly-Nr-LXXV_1102 23-z-
dn-20-listopada-2023.pdf



https://powietrze.malopolska.pl/wp-content/uploads/2023/12/Zalacznik-nr-2-do-uchwaly-Nr-LXXV_1102_23-z-dn-20-listopada-2023.pdf
https://powietrze.malopolska.pl/wp-content/uploads/2023/12/Zalacznik-nr-2-do-uchwaly-Nr-LXXV_1102_23-z-dn-20-listopada-2023.pdf
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wprowadzonej w lipcu 2024 roku w Warszawie. Od roku 2028 nie bedzie réwniez
mozliwy wjazd do Krakowa za optata.

Dodatkowo, po 30.06.2028, postulujemy umozliwienie wjazdu do SCT przez
samochody nie spetniajace jej wymogoéw w wyjatkowych przypadkach, np. potrzeba
dojechania do szpitala kazdy uzytkownik samochodu niespetniajgcego norm
powinien mieC prawo wjazdu do SCT kilka razy w roku bez naktadania na niego
mandatu - podobne rozwigzanie funkcjonuje réwniez w ramach wprowadzonej Strefy
Czystego Transportu w Warszawie.

Jednocze$nie podkreslamy potrzebe intensywniejszego rozwoju transportu
publicznego, szczegdlnie na obszarach oddalonych od centrum Krakowa oraz w
ramach dojazdu do miasta z otaczajgcych gmin. Cho¢ SCT nie jest rozwigzaniem
ograniczajgcym ruch samochodow jako takich, a jedynie tych aut, ktére emitujg
najwiecej zanieczyszczen, jesteSmy przekonani Ze spdjna polityka transportowa
miasta wymaga wdrazania SCT réwnolegle z intensywnym rozwojem transportu
publicznego w mieScie i szerzej w aglomeracji.



