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Krakéw, 23 lipca 2024

Apel o stworzenie funduszu czystego transportu dla miast
wdrazajacych SCT

Minister Klimatu i Srodowiska

Paulina Hennig-Kloska

Szanowna Pani Minister,

Bedac swiadomi obowigzkéw jakie spoczywajg na naszych miastach w zakresie poprawy jakosci
powietrza, w tym ograniczenia emisji zanieczyszczen z komunikacji samochodowej oraz ochrony
zdrowia i zycia mieszkancow, zwracamy sie do Pani Minister o stworzenie mechanizmu wsparcia
finansowego dla miast, ktore zobligowane beda do wprowadzenia Strefy Czystego Transportu
(SCT)*. Wsparcie takie powinno obejmowac¢ m.in. uruchamianie nowych linii transportu
zbiorowego przez miasta, w ktérych uchwalono wprowadzenie SCT, wsparcie przewoznikow (w
tym prywatnych) w zakupie nowoczesnego/niskoemisyjnego taboru, czy nawet zakup biletow
komunikacji publicznej dla mieszkancéw miasta rezygnujacych z pojazdéw nie spetniajgcych
wymagan emisyjnych oraz dziatania informacyjne zwigzane z czystym transportem.

Proponujemy utworzenie przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej funduszu czystego transportudla miast, ktére zdecydowaty sie na utworzenie
SCT. Fundusz moégtby byé zasilany srodkami przekazywanymi obecnie przez NFOSIGW na
Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég (na podstawie art. 401c ust. 11a Prawa Ochrony Srodowiska).

W chwili obecnej jest to 1,4 mld ztotych rocznie przeznaczanych na inwestycje infrastruktury
drogowej, ktdre nie majg zadnego zwigzku z ochrong srodowiska, czyli celem, w jakim zostat
powotany Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Proponujemy,
zeby catos$¢ tych srodkéw przeznaczyé na rozwoj czystego, niskoemisyjnego transportu, w
tym stworzenie dedykowanego funduszu dla miast zobligowanych do stworzenia SCT.

Zdajemy sobie sprawe, ze obowigzek SCT zostat zapisany jako kamiern milowy do Krajowego
Planu Odbudowy dla miast, ktére borykaja sie z problemem zanieczyszczen komunikacyjnych.
Samorzady nie moga jednak zosta¢ pozostawione bez koniecznego wsparcia w tym obszarze.
Jesli SCT maja przetozy¢ sie na poprawe jakosci powietrza w miastach je wdrazajgcych, to muszg
by¢ odpowiednio ambitne, co z kolei pocigga za sobg koniecznos$¢ zapewnienia mieszkaricom i
przedsiebiorcom zaréwno wsparcia w modernizacji floty pojazddw, jak i alternatyw do poruszania
sie samochodem.

Dotychczasowe instrumenty majgce wspiera¢ elektromobilnosé¢ i transport nisko-, lub
zeroemisyjny, jakie realizowane byty ze szczebla centralnego, nie stanowity istotnego bodzca dla
wdrazania SCT w polskich miastach, w ktérych dominujgca grupa pojazdéw sg auta uzywane,
importowane. Réwniez planowane nowe metody wsparcia konsumentéw i przedsiebiorcéw przy
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zakupie pojazdow elektrycznych (nowych lub uzywanych) nie sa narzedziem, ktére pozwoli
miastom planujgcym wdrozenie SCT na zbudowanie realnego systemu kompensujgcego
koniecznos¢ rezygnacji z podrdézy autem lub wymiane auta niewypetniajagcego wymogow
emisyjnych. Pierwsze grupy spoteczne, ktére moga odczuc efekty finansowe wprowadzenia SCT
to grupy nie bedace potencjalnymi odbiorcami istniejgcych lub planowanych programow
wsparcia finansowego. Brak rowniez, w obecnej sytuacji finansowej samorzadéw, narzedzia
ktdre przyspieszytoby rozwdj sieci transportu miejskiego i podmiejskiego.

W zwigzku z tym wnioskujemy o spotkanie, na ktdrym zaprezentujemy nasza koncepcje funduszu
czystego transportu jako mechanizmu wspierajgcego wdrazanie SCT.

Stowarzyszenie Alarm Smogowy,

Andrzej Guta

*Kamienie milowe E1L | E2L w ramach Addendum do Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania
Odpornosci zatwierdzone przez Rade Ministrow oraz Propozycje zmian ustawy o
Elektromobilnosci i Paliwach Alternatywnych w ramach konsultacji publicznych
https://legislacja.rcl.gov.pl/projekt/12386951/katalog/13068501#13068501



