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IBALIOHSKI

Szanowni Panstwo Radni,

Zwracamy sie do Panstwa z apelem o przyjecie na jutrzejszej sesji przepiséw ustanawiajacych Strefe
Czystego Transportu w Krakowie oraz odrzucenie propozycji podwyzki cen biletéow komunikacji miejskiej
W naszym miescie.

Krakow zrobit juz duzo dla poprawy jakosci powietrza. W 2019 roku wszedt w zycie zakaz spalania paliw
statych (wegla i biomasy), a wczesniej Miasto pomogto mieszkanncom wymieni¢ okoto 30 000 starych
kottow i piecdw na nowoczesne ogrzewanie. Dzieki tym przepisom jakos¢ powietrza poprawita sie —
poréwnujgc sezon grzewczy 2012/2013 do 2019/2020 stezenia pytow w Krakowie spadty o 45%. Podobnie
wyglada to w przypadku rakotwérczego benzo[a]pirenu.

Niestety, mimo tej poprawy Krakowianie wcigz nie mogg oddychad czystym powietrzem. Sg ku temu dwa
powody. Pierwszy to naptyw zanieczyszczen spoza Krakowa — w Matopolsce wcigz dymi 150 000 tzw.
,kopciuchow”, a wiec starych kottéw emitujgcych znaczne ilosci pytéw, a w gminach otaczajgcych Krakéw
przynajmniej kilkanascie tysiecy.

Drugi powdd to ruch samochodowy, a w szczegdélnosci starsze samochody z silnikiem Diesla, ktére nie sg
wyposazone w filtry czastek statych. Z badan przeprowadzonych na ulicach Krakowa wynika, ze 21%
najbardziej emisyjnych aut (auta benzynowe obecnie starsze niz 22 lata oraz auta z silnikiem Diesla obecnie
starsze niz 12 lat) odpowiadajg za okoto 85% emisji pytéw i okoto 50% emisji tlenkdw azotu.

Wptyw ruchu samochodowego na jakos$¢ powietrza pokazujg dobitnie odczyty ze stacji monitoringu na
krakowskich Alejach Trzech Wieszczow. Powietrze w tej czesci miasta jest najgorsze w catej Polsce oraz
znacznie gorsze niz na pozostatych stacjach mierzacych poziom zanieczyszczenia w Krakowie. Na Alejach
odnotowano najwyiszg w catym kraju liczbe dni smogowych w 2021 roku — az 105 (norma to 35),
najwyzsze roczne stezenie pytéw PM 10 — 46 ug/m3 (norma to 40 ug/m3) oraz najwyisze roczne stezenie
NO2 - 50 ug/m3 (norma to 40 ug/m3). To dobitnie pokazuje, ze wptyw ruchu samochodowego na jako$¢
powietrza w naszym miescie jest wysoki. Niestety takich miejsc jest w Krakowie wiecej — stacja na Alejach
oddaje to czym oddychajg Krakowianie w poblizu ruchliwych arterii.

Dlatego apelujemy do Panstwa o przyjecie przepisow dotyczacych Strefy Czystego Transportu, ktéra
umozliwi ograniczenie zanieczyszczen generowanych przez ruch samochodowy. W przeciwienstwie do
naptywu zanieczyszczen z gmin osciennych, zanieczyszczenia transportowe generowane w Krakowie to
obszar, ktory lezy w Panstwa kompetencji.

Apelujemy o przyjecie wersji przedstawionej przez Zarzad Transportu Publicznego jako wariantu minimum
— a wiec wprowadzenie w lipcu 2026 roku wymogu Euro 3, jako najnizszego dopuszczalnego dla pojazdéw
benzynowych (do SCT nie bytyby wtedy wpuszczane auta benzynowe starsze niz 26 lat) oraz wymogu Euro 5
dla Diesli (aby wjecha¢ do SCT Diesle nie mogltyby mie¢ wiecej niz 16 lat). Ostabienie tych wymogow,
szczegblnie w przypadku Diesli sprawi, ze SCT straci swojg skuteczno$¢ jako narzedzie poprawy jakosci
powietrza. Dopiero Diesle produkowane wedtug standardu Euro 5 emitujg akceptowalng ilo$¢ pytow ze
spalin, znacznie mniej niz starsze Diesle i poréwnywalnie ze starszymi modelami benzynowymi (patrz
wykres ponizej).

Whioskujemy takze o wprowadzenie do uchwaty o SCT dodatkowego progu, ktéry wnidstby wymog
spetniania normy emisji Euro 6 dla samochoddw z silnikiem Diesla. Dopiero Diesle spetniajgce standardy
Euro 6 majg wzglednie niskie emisje tlenkdw azotu (patrz wykres ponizej). Samochody produkowane sg w
standardzie Euro 6 od 2014 roku — jesli ten préog wymagan zostatby wprowadzony dla Diesli np. w 2028
roku, objatby wéwczas samochody starsze niz 14 lat.
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Wymogi SCT w wersji proponowanej przez Zarzad Transportu Publicznego obejmujg dzi$ okoto 21% aut
jezdzacych po miescie — wedtug pomiaréow prowadzonych w grudniu 2021 r. Realnie wymaganiami objeta
bedzie jednak znacznie mniejsza liczba aut. Ze wzgledu na naturalne tempo wymiany w 2026 roku odsetek
aut nie spetniajgcych wymogow SCT spadnie do okoto 13%. Wtasciciele takich pojazdow bedg mieli ok. 4
lata na wymiane auta na inne - tanig alternatywg bedg samochody benzynowe.

Ponadto apelujemy do Panstwa o odrzucenie propozycji podniesienia cen biletéw komunikacji miejskiej.
Rozumiemy, ie podyktowana jest ona podwyzkami cen energii oraz inflacja. Uwazamy jednak, ie w
budzecie Miasta Krakowa znajdujg sie pozycje, ktére moga by¢ ograniczone, zanim podwyzkami zostang
obcigzeni mieszkancy. Apelujemy o rewizje budietu pod tym katem. Krakéw rdéwnolegle do

wprowadzania SCT powinien zadba¢ o rozwdj transportu publicznego oraz utrzymad przystepng cene
biletow dla pasazeréow.

W imieniu Krakowskiego Alarmu Smogowego

Andrzej Guta

Ponizej znajdg Panstwo wskazniki emisji pytu i tlenkdw azotu dla pojazdéw w podziale na rodzaj silnika
(benzyna i Diesel) i klase Euro (wiek) auta. Dane te pochodzg z pomiaréw emisji aut jezdzgcych po
krakowskich ulicach, przeprowadzonych w 2019 roku przez ZTP (przebadano 90 000 samochoddw).

Rzeczywista emisja pytu z samochodéw z silnikiem diesla
i benzynowym w zaleznosci od klasy Euro samochodu

0,86

Srednio PM (g/kg)

0,017 0,017 0,013

EURO1 EURO2 EURO3 EURO4 EURO5 EURO6
1992-1997 1998-2000 2001-2005 2006-2009 2010-2015 od 2016



[g/ke]

12

Rzeczywista emisja tlenkéw azotu (NOX) z silnikow
samochodoéw, w podziale uwzgledniajgcym rodzaj paliwa
i normy emisji spalin Euro.
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