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Najwazniejsze okrélenia wyte w dokumencie

Transport zbiorowy - s$wiadczenie regularnych pasaskich ustug przewozowych w ramach
regulowanej dziatalmm@i gospodarczej, przez uprawniony podmiot gospayarc
(przewanika), zgodnie z ogtoszonym rozktadem jazdy.

Transport zbiorowy uzyteczndci publicznej — swiadczenie ustug transportu zbiorowego przez
operatora na podstawie umowy zawartej z organemcym organizatorem tej formy
transportu (w przypadku Wroctawia i gmin, ktére perzyty Gminie Wroctaw organizagj
transportu — z Prezydentem Wroctawia).

Organizator — w odniesieniu do publicznego transportu zbiorowegtaseiwa jednostka samagdu
terytorialnego albo minister wdeiwy do spraw transportu, zapewnigy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze

Operator — w odniesieniu do publicznego transportu zbioroawezamorgzdowy zaktad bugetowy lub
przedsgbiorca uprawniony do prowadzenia dziatdltiogospodarczej w zakresie przewozu
oséb, ktéry zawarl z organizatorem publicznego dpantu zbiorowego umaow
o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transpabtarowego, na linii komunikacyjnej
lub w obszarze, okénymi w umowie.

Przewaznik — w odniesieniu do publicznego transportu zbioraawegrzedsibiorca uprawniony
do prowadzenia dzialaldo gospodarczej w zakresie przewozu 0sOb na podstaw
potwierdzenia zgloszenia przewozu, a w transpokdkejowym — na podstawie decyzji
0 przyznaniu otwartego deguu.

Przewozy mikrobusowe przewozy wykonywane autobusami nisko-pojemnymi (%-pasaeréw)

Plan transportowy — dokument prawa miejscowego, pod formalnazwy ,Plan zréwnowaonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wawega”, uchwalony przez rgdmiejsky
na podstawie Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. diguiym transporcie zbiorowym (Dz.
U. 22011 r. Nr 5, poz. 13),etlacy podstaw dziataa samorzdu gminnego w zakresie
ksztaltowania i zargzania publicznym transportem zbiorowym na poziorgainnym
i powiatowym (niezalenie od pozostatych pozioméw administracji, czylajewego, czy
wojewddzkiego). Dalej "Plan” lub ,Plan transportoiwP T

Wroctaw i okolice — obszar, dla ktérego obogwiuje niniejszy Plan transportowy, obejawjmiasto
Wroctaw oraz gminy, ktore zawarly z miastem poromnia 0 powierzeniu zadania
organizacji lokalnego transportu zbioroweggytecznaci publicznej: Czernica, Diugeka,
Katy Wroctawskie, Kobierzyce, Mkinia, Siechnice, Wisznia Mala; pagje to uzywane jest
w celu zobrazowania ustal@lanu co do zasgu terenowego

Aglomeracja wroctawska —obszar miasta Wroctawia i€zri powiatow gsiadupcych, powizanych
gospodarczo i spotecznie, z wyksztalconym centrunkdjonalnym. Najogciej rozumie
si¢ pod tym pogciem teren 30 gmin z powiatow: w céa wroctawskiego, trzebnickiego,
sredzkiego, strzetiskiego, otawskiego, oraz gxiowo: olgnickiego, milickiego,
wotowskiego orazwidnickiego; pogcie to wywane jest w celach zobrazowania zjawisk,
a nie ustalg Planu

Czes¢ informacyjna Planu — ta cz$¢ Planu transportowego, ktora zawiera informacjeydmte
diagnozy stanu istnigiego, wynikow bada marketingowych i prognoz, a tak plany
innych podmiotéw administracji publicznejzréamorad gminny Wroctawia i aglomeracji
i ich przedsgbiorstw, a take wyjanienia i komentarze; obejmuje rozdziaty: 3.4., 4.56
do 10.



Czes$¢ badawcza i analityczna Planu- ta czs¢ Planu transportowego, ktéra zawiera opis i wyniki
bada terenowych i analiz dla potrzeb uzasadmiezstrzygné¢ Planu; obejmuje rozdziaty:
3.2,3.3.,54,,

Czes¢ decyzyjna (programowa) Planu— ta cz$¢ Planu transportowego, ktéra zawiera pgdesnia
planowanych ustug transportu o charakterzgtaczndci publicznej, to znaczy: sie
na jakiej maj by¢ $wiadczone ustugi, parametry funkcjonalne i j&iowe, ktorych
osiagniccie jest celem Planu, standardy ustugytecznadci publicznej oraz plan
finansowania; obejmuje rozdzialy: Podsumowanie, 3,2., 3.4., 4, 5.1 do5.3,, 6, 7, 8, 9,
10, Zahcznik 1.— Plansza zbiorcza (dwie sekcje)

Zintegrowane (integracyjne) wezly transportowe — wezlty roznych form transportu, zaréwno
osobowego jak i towarowego; pod tym ¢gmem rozumie si zarbwno wgksze obszary, np.
czeéci miasta (analogia dla obszaru aglomeracji miejskido pogcia weztow
transportowych w sieci TEN-T, zytego w Rozporamzeniu 1315/2013 Parlamentu
Europejskiego iRady) jak ie¢gi obszaru miasta, obejmgg infrastruktug iinne
urzgdzenia obstugygre procesy przesiadkowe oraz obstppdrénych (np. gastronomia,
drobny handel i ustugi, poczekalnie i inne miejsitia potrzeb socjalnych)

Zintegrowane wezly przesiadkowe— wezty roznych srodkéw przewozowych transportu zbiorowego
wraz z funkcjami towarzygzymi (handel iustugi), wypogane w niezbdng dla
podr&nych infrastruktug, w szczegdlngi: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne,
punkty sprzeday biletow, systemy informacyjne umoviajace zapoznanie gizwtaszcza
z rozkladem jazdy, limsikomunikacyjna lub sieciy komunikacyjm.

Modernizacja (pojecie wywane w procedurach Unii Europejskiej) — zakres 6toprzewidujcy
podniesienie walorow aytkowych przebudowywanego obiektu lub taboru tramtp
zbiorowego.

Rehabilitacja (pojecie wywane w procedurach Unii Europejskiej) — zakres étolprzewidujcy
przywrocenie pierwotnych waloréwzytkowych remontowanego lub przebudowywanego
obiektu lub taboru transportu zbiorowego.

Odcinek jednorodny sieci transportu zbiorowego lubkolejowej — cz$¢ sieci wzdhd jednego
korytarza transportowego,adzacego waniejsze centra: miejskie lub dzielnicowe
i przemystowe lub ustugowe, charaktengng s¢ tym samym rgdem wielkéci potokow
i stabilngcig popytu na przewozy.

Predkos¢ podrézna — srednia pedkos¢ pasaera odzrodia do celu podiy wynikajgca z czasu trwania
calej podray, bedacego sum czaséw: ddjcia do przystanku iodgia do celu,
oczekiwania na przystanku i czasow przesiadek, jazaly .

Predkos¢ handlowa - srednia pedkos¢ pojazdu transportu zbiorowego, wynikeq z czasu przejazdu
pomiedzy przystankami pogikowym a kacowym linii oraz czasu postoju na przystankach
posrednich i czasu zatrzymav ruchu; pedkos¢ ta wynika z rozktadu jazdy i ew. ofpdien /
przyspiesza.

Predkos¢ eksploatacyjna— srednia pedkos¢ pojazdu transportu zbiorowego wynikeq z czasu jazdy
atake czasu postoju na przystankachsrpdnich i na ptlach kacowych oraz czasu
zatrzyma w ruchu.

Praca przewozowa -—iloczyn wielkasci potoku ruchu idlugai lub czasu podiy; jest miag
transportochtonniei obszaru i poszczegdlnych rodzajow (np.e¢gattransportu, trakcji,
wydzielonej cgsci miasta, itp.). Mae by obliczana na podstawie modelu ruchu jako suma
tych iloczynéw dla kadego odcinka sieci transportowej i sumowana weglogzeb. Jest
syntetycznym wskanikiem, wykorzystywanym do analizy olgenia sieci transportowej,
trendéw jego zmian w czasie i dlaznych scenariuszy rozwojowych.



Wazniejsze skréty:

WPF — Wieloletnia Prognoza Finansowadokument strategiczny miasta, przyjmowany jako usthw
Rady Miejskiej, stanowty instrument wieloletniego planowania finansowedohwalany
jest jako plan krocgy na okres 20 lat, réwnolegle do corocznegozbtid na podstawie
Rozdziatu 2 Ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. arisach publicznych,

WPI — Wieloletni Plan Inwestycyjny - dokument strategiczny miasta, przyjmowany jako whviRady
Miejskiej, stanowicy instrument wieloletniego szczeg6towego planowamvestycyjnego,
w zgodzie z buzetem corocznym oraz WPF,

WTAT (Wielofunkcyjna Trasa Autobusowo - Tramwajowa — infrastruktura liniowa transportu
zbiorowego, prowadca torowiska i jezdnie wydzielone trwale od ruclamschodowego,
Z nadanym priorytetem w sygnalizagjietinej.

P&R —Park and RideParkuj i jed, lubB&R, Bike and Riderower i jed (komunikacja zbiorog)
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Wroctawskiego Programu Tramwajowego, bedacego wynikiem prac Urzedu Miejskiego ze wsparciem konsultacji
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obowiazki tego zespotu, wykonat jednak analize ruchowa wykorzystang w Rozdziale 5.



Podsumowanie Planu transportowego

Rola i zakres Planu

Podstaw prawry Planu transportowego jest Ustawa z dnia 16 gru@0i0 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, p&3) oraz Rozporgizenie Ministra Infrastruktury
z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowegoezakplanu zrownowanego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego (Dz. U. z 2011 r. Nr 117, .p684). Ustawa irozpogdzenie wykonawcze
wydane z jej upowanienia okrélaja zakres analiz, zaten oraz ustalg Planu.

Plan jest dokumentem prawa miejscowego, @&pcym zasady organizaciji, funkcjonowania
i finansowania regularnego przewozu os6b w pubjinzriransporcie zbiorowym na obszarze miasta
i aglomeracji, oljtym porozumieniem w sprawie wspdélnego zdeania komunalnym transportem
zbiorowym. Plan obejmuje cd&® ustug publicznego transportu zbiorowego, czyczhie ustug
uzyteczndci publicznej i ustug komercyjnych np. autobusowystikrobusowych, przy czym w exi
decyzyjnej dotyczy tylko ustug zamawianych przeansamd lokalny, jako ustug o charakterze
uzyteczndci publicznej. Plan nie reguluje ustug komercyjnywtsensie ustalania tras i zasad obstugi
(jest to wolna dziataln@ rynkowa), przy czym pojawiapewne oddziatywanie na te ustugi ze strony
ustug uyteczndci publicznej iodwrotnie. Przewiduje ¢sipodicie proby wspotdziatania wrilzy
sektorem publicznym a komercyjnym na zasadach datirmsci.

Plan w czsci decyzyjnej ma charakteérednioterminowy (2014 — 2022 r.) z ogélnym
horyzontem prognostycznym do roku 2030.

Zakres terytorialny Planu obejmuje miasto Wroctaivgmin gciennych, zwizanych z miastem
porozumieniami powierzagymi organizagj przewozOow uyteczndci publicznej Gminie Wroctaw.
na Rysunku 1 pokazano ten zakres adalleterminanty przestrzenne Planu: funkcjonalneszab
Centrum wielkomiejskiego i szerokiegoddmieicia) oraz czynniki ksztattage system transportowy:
autostrad A4, Autostradow Obwodnie Wroctawia (AOW, odcinek A8) i ObwodnicSrodmiejsk.

Cele Planu transportowego

Zgodnie z ustaw z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzeditykiaozwoju (Dz. U. zr.
2006, Nr 226 poz. 1658) kluczowym dokumentem tdjtydo jest strategia rozwoju gminy miejskiej
Wroctawia. w tym dokumencie (,Strategia — Wroctawperspektywie 2020 plus”, lipiec 2006 r.)
przywotano cel strategiczny z wérgejszego dokumentu w tym zakresie (,Strategia -o&&w 2000
plus”, czerwiec 1998) jest w dym stopniu aktualny, a aktualizacji wymag@gdynie kwestie wynikle
z nowych okolicznéci rozwoju i nowych tendencji w zaydzaniem tym rozwojem. Warto zwrdci
uwag; na jedno z zaln, przyjtych w dokumencie z roku 2006:

.Trzeba pogodzi sie z faktem,ze atrakcyjnéé miasta przyjdzie budowaza piengdze niewielkie,
w poréwnaniu Zrodkami, ktorymi dyspongjnasi konkurenci w Europie Zachodniej. Przelkaeto
w znacznej mierze pomysty oparte li tylko o konceftvnania do Europy’. Im bardziegycie
we Wroctawiu upodobni gidozycia w zachodnio-europejskiej metropolii, tym tawiedzie o decyej
aby porzuat imitacje iprzenigé sie do oryginatu’. Jest to jedno z kluczowych stwierdzalla
zrozumienia przestania strategii rozwojowych Wrodsa

Nowa strategia jest oparta na cytacie, zaczetymi z jednego z wyspien sw. Jana Pawta I,
okreslajacego "Wroctaw miastem spotkania - miastem, ktére jedyibcldszczegdbtowienie tej wizji
znajduje s w szdciu celach strategicznych ,Strategii — Wroctaw 2@00s":

CEL I: Rozw¢j funkcji miejskich Wroctawia, jako mrepolii regionalnej oraz centrum spotkania
i wymiany o znaczeniu europejskim;



CEL Il Budowa tasamdci Wroctawia i wzmacnianie identyfikacji mieszi@w z miastem, szczegélnie
poprzez nauki sztule;

CEL Il Stworzenie warunkéw dla szerszej gospodegicobywatelskiej ispotecznej aktyw§ud
Wroctawian;

CEL IV Dostosowanie struktur miejskich do aspiracijeszkacow oraz specyfiki dzielnic i osiedli;
CEL V Rozwoj spoteczny tkanki miasta i jej instgjionalnej obudowy;
CEL VI Rozwydj infrastruktury technicznej miasta.

Rysunek 1: Schemat terytorialny i funkcjonalny Plaru
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Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Plan zaktada koncentrgcpustug przewozowych na gtéwnych kierunkachzenia ruchu, lecz
przy zachowaniu ok&onych jako minimalne standardow dgstcici dla kazdego podobszaru (osiedli,
dzielnic, gmin podwroctawskich), oraz do poszczagdéh crodkédw w aglomeracji. Stabilizacja,
a p&niej wzrost rangi przewozow transportu zbiorowegoegionie opiera gina poprawie standardu
ustug: taboru, tras linii oraz egtotliwosci kursowania pojazdow, doboru taboru transporiorplvego,
lokalizacji weztéw integrupcych atake wielu dodatkowych ustug dla pasadw: informaciji,
taryfowania i bezpiecZstwa, oraz handlu i ustug codziennej potrzeby.

W ramach Planu oraz we wspélpracy z samwami gmin aglomeracji isamadem
wojewddztwa przewiduje i dobrowolne koordynowanie rozkladéw jazdy z opeaato ustug
uzyteczndci publicznej — zamawianych przez samalz oraz z przewmnikami komercyjnymi. Zaktada
sic wtym celu powotanie zespolu ds. koordynacji praeéw, do ktérego dula zapraszani
zainteresowani dobrowain koordynacy $wiadczenia ustug. Warunki oboyzujacego prawa nie
pozwalaj nainny forme koordynacji, z& brak koordynacji zwiksza ryzyko dysfunkcjonalsoi
w prowadzonej dziatalrgi w zakresie ustugayteczndci publicznej.

Plan transportowy okéta dziatania o charakterze organizacyjnym, z uadgleniem inwestyciji,
bedacych przedmiotem dziataldoi samorzdéw w ramach ich zadawlasnych, atate innych
podmiotéw publicznych lub komercyjnych.

Do gtéwnych dziata organizacyjnych naig:

* Uspokojenie ruchu w centrum wielkomiejskim, w tymouzadkowanie i ograniczenie parkowania,
eliminacja przecinania tego obszaru w ruchgdznydzielnicowym samochodami,

¢ Rozwdj systemoéw informacyjnych dla zkszenia popytu na ustugi transportu zbiorowego,

e Zintegrowane planowanie ustug ze zbilansowaniemyfpopa ustugi przewozowe z pojenso
parkingova i stosowanym systemem optat parkingowych orazquz®mwdcig ukladu drogowego
i jego systemu sterowania ruchem,

» Zintegrowany system taryfowy i dystrybuciji biletdwnych sposobéw optat.

Do stworzenia spojnego systemu transportowego ieanltacie poprawy dogtnasci
komunikacyjnej miasta i aglomeracji, meych wplyw na dziatania opisane w Planie, koniecjs
realizacja nagpujacych przedswzie¢ inwestycyjnych, przewidywanych w Wieloletnim Plani
Inwestycyjnym miasta:

* Przedskwziecia flagowe:

Zintegrowany System Transportu Szynowego w Aglogjefave Wroctawiu w tym dwa pod-
projekty:

o0 budowa linii tramwajowej w ulicach, Popowickiej higjiej,

0 ararracja zintegrowanego emta przesiadkowego Kkolejowo-tramwajowego w rejonie
Dworca Gtownego i Autobusowego. wraz z poprowadz@ninowej linii tramwajowej
(ul. Sucha i ul. Hubska); projekt ten naauje do wskazania w krajowym i wojewddzkim
Planie transportu zbiorowegarla przesiadkowego w tym rejonie.

Budowa wydzielonej trasy autobusowo-tramwajowggjzdcej osiedle Nowy Dwor z Centrum
Wroctawia

* Przedskwziecia priorytetowe:

o0 Budowa padczenia tramwajowego octli Sgpolno do stacji Swojczyce na linii 292
0 Budowa paiczenia tramwajowego octthi Park Potudniowy do Osiedla Ottaszyn
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Inne waniejsze przedsivziccia inwestycyjne wpltywage na osigniecie celow Planu

ze strony innych podmiotow zrsamorzd Wroctawia:

Modernizacja linii kolejowej 292 Jelcz-Wroctaw Sabwice dla przewozow aglomeracyjnych
(przegcie ruchu z kierunku Jelcza na trakd{olejows, przedsiwziecie PLK S.A. oraz miasta
w ramach ZIT).

Budowa lub modernizacja przystankéw kolejowych: ®eige, RGanka, Grabiszyn, Lamowice
(poprawa dospndici do sieci kolei aglomeracyjnej, przeglszieccie PLK S.A.), przygotowanie
kolejnych przystankow kolejowych do realizacji.

Jako prawdopodobne scenariusze rozwojowe, datgcpgolnej sytuacji gospodarczej kraju,

regionie i midcie, a takke mazliwosci pozyskania partneréw dla realizacji przedsiie¢ wspierajcych
Plan, uznano dwie opcje:

Scenariusz A: umiarkowane ksztattowanig wivarunkowa (Partnerzy dotrzymajgtéwrg czesé
zobowhzan | znacaco realizuy swoje plany, wzrost gospodarczy umiarkowany, miggtrawnie
wdraza poszczegOlne planowane zadania); w ramach teguasusza opcji przygotowano trzy
etapy realizacji: i— 2017, Il — 2018 — 2020, Il 2020 — 2022 (2025); dla kadej z opciji
sporazdzono prognog popytu na przewozy i przeanalizowano bilans potraenazliwosci
taborowych oraz zdoldoi przewozowej systemow transportu komunalnegamdayjnego.

Scenariusz B: niekorzystne ksztattowanie¢ suwarunkowa (Partnerzy wycofw Sie
ze zobowazan, restrykcje finansowe ograniczajmazliwosci wlkasne miasta i wojewddztwa,
kryzys gospodarczy); w tym scenariuszu uznamotylko zadania z etapu i zosgarrealizowane
w ramach horyzontu Planu (2022).

Wazne kwestie do uwzglnienia w planie dziatania:

Zapisy Planu odnosee s¢ do pracy przewozowej zamawianych ustug w transepahmgowym

i tramwajowym nalgy interpretowd elastycznie w odniesieniu do obstugi poszczegdinkierunkdw.
w okresie opracowywania Planu nasieci transpottoweowadzone $ prace modernizacyjne
i rehabilitacyjne, co mogto skutkowafluktuacp popytu. Dlatego Plan zaktadae w okresie jego
obowigzywania prowadzonegha obserwacje napetnietramwajow i autobusow i wprowadzanedip
korekty w czstotliwosci kursowania oraz winnych elementach pgdalla dostosowania oferty
do wystpujacych realnie potrzeb przewozowych.
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1. Wstkep

Projekt Planu zrownowanego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Aleoctawia
(dalej zwany Planem transportowym) powstat na @awigt ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 Nr 5. poz. 13) dalej zwany Ustawa take
wedlug wytycznych zawartych w wydanym z upgwignia tej ustawy Rozpagdzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 roku w sprawiezegotowego zakresu planu zréwnaw@ego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego” (Dz. B2011 r. Nr 117 poz. 684) dalej zwany
Rozporadzeniem.

Ustawa okréla zasady organizacji i funkcjonowania regularnpgeewozu oséb w publicznym
transporcie zbiorowym realizowanego na terytoriunzedypospolitej Polskiej oraz w strefie
transgranicznej, w transporcie drogowym, kolejowymmym szynowym, linowym, linowo -terenowym,
morskim oraz wzegludze érédladowej. Ustawa przedza, ze Plan transportowy jest dokumentem
strategicznym o charakterze wdemiowym, stanowi akt prawa miejscowego, czyli jesttem
prawotworczym, zawieragym normy posipowania adresatéw oldlenych w Planie, obowgzujacym
na terytorium miasta i gmin dziajgiych w porozumieniu. Akt ten reguluje sfepraw i obowyzkow
obywateli oraz podmiotdw administracyjnych igospaxdych, zaangawanych w realizagj
przewozéw wayteczndci publicznej, objtych planem. RoéwnocZeie, ze wzgidu na liczne
uwarunkowania zewtrzne, jakie dotycg cha nie wigzg miasta i gminy porozumienia w realizacji
planu (w szczegolrei wobec planowania rozbudowy sieci drogowej i imiej, pozostajcych
w zaradzie jednostek edowych), plan zawiera liczne zastteeia, na czym owe uwarunkowania
polegaj w odniesieniu do postanowtievigzacych strony.

Zgodnie z ustaleniami przywotanych przepiséw olaek opracowania Planu spoczywa
na wskazanych w ustawie organach administragplawej (ministrze wigciwym ds. transportu) oraz
organach samogdu terytorialnego szczebla wojewodzkiego, powia@oveé gminnego. \&Fod tych
organdw prezydent miasta oraz wéjt/burmistrz zostalistawie okréleni terminem ,organizatorzy
publicznego transportu zbiorowego”, azekzostali wskazani, jako podmioty przygotogag projekt
Planu transportowego, przyjmowany przez organyost&te.

Plan transportowy w e%ci programowej obejmuje swoim zakresem tylko przawo
o charakterze ayteczndci publicznej, przez ktoére rozumiana jest (zgodnigefinich z Ustawy, art. 4
ust. 1 poz. 12) ,powszechnie dgsta ustuga w zakresie publicznego transportu zhiego
wykonywana przez operatora publicznego transpdbiorawego w celu biecego i nieprzerwanego
zaspokajania potrzeb przewozowych spoleéenoa danym obszarze”. Z Ustawy wynika tekze
przewozy te odbywasic winny na podstawie umowy przewozowej (lub innejnig, dopuszczalnej
prawnie), orazze mog by¢ dofinansowywane na zasadach d&kmeych w ustawie z bugtu
publicznego. Ustugi komercyjne, czyli niezamawiapezez samokg, nie § wprawdzie objte
przegsdzeniami Planu, algsiwzgkdnione w warstwie analitycznej i prognostycznej.

Inwestycje przywotywane w Planie nig szscia decyzyjrm Planu — § one obgte procedurami
przygotowania i realizacji zadanwestycyjnych w ramach Wieloletniego Planu Inweginego i ugte
w Wieloletniej Prognozie Finansowe]j miasta, przyyroz ich zakres iharmonogram jest
podporadkowany celom Planu transportowego.

Niniejszy Plan transportowy nie jest pierwszym maklokumentem dla Wroctawia i okolicznych
gmin. w 2004 roku taki plan prayp nalata 2004 — 2008 pod nagywZintegrowany Plan Rozwoju
Transportu Publicznego Aglomeracji Wroctawskiejla® ten byt jednak opracowywany dobrowolnie,
w ramach ubieganiagb wsparcie z funduszy Unii Europejskiej, gdziensao taki warunek, nie miat
statusu prawa, clkiopod wzgétdem zakresu i metodologii opracowania wykazywatedpodobiéstwa
do obecnie przygotowanego Planu. Zgodny bytzéak obecnym dokumentem odneé celu oraz
powigzan z innymi dokumentami strategicznymi miasta i ogafiych gmin.
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2. Przedmiot, cel i zakres

Przedmiotem planu jest organizacja rynku przewoziwblicznym transportem zbiorowym
we Wroctawiu i gminach, powzanych porozumieniami 0 powierzeniu organizacji n$gortu
publicznego, ze szczegllnym uwatdhieniem przewozowayteczndgci publicznej, zamawianych przez
samorzd miasta i tych gmin w ramach porozumigwspolnym planowaniu, zajdzaniu i finansowaniu
tych ustug. Plan podpagdkowany jest przede wszystkim zaspokajaniu potmeszkacow i innych
uzytkownikOw systemu transportu w zakresie ustug lioggo transportu zbiorowego. Réwnogzie
Plan nawazujagc do podobnych planéw: krajowego i wojewddzkiegazglednia potrzeby integraciji
tych systemow z systemem miejskim.

Sporadzenie iuchwalenie Planu transportowego stanowangsvienie dokumentu o funkcji
prawa miejscowego, ktéry jest ramprawry imerytorycza dla zarzdzania funkcjonowaniem
i rozwojem transportu zbiorowego w i@ igminach éciennych, z mog wigzacg dla ustug
uzyteczndci publicznej, organizowanych przez Prezydenta Mi&¥roctawia. ROwnoczeie zamiarem
samorzdow jest dzenie do koordynowania (na zasadzie dobrow&mioi oddziatywania na innych
organizatorow transportu zbiorowego we Wroctawiwokdlicy, atake oile to maliwe -
na niezalenych przewanikdw.

3. Cele i zalagenia opracowania Planu transportowego

3.1. Zasady ogdlne

Plan realizuje nagpujacy cel strategiczny: poprawdostpnasci zewretrznej | wewmrtrznej
Wroctawia i okolicznych gmin poprzez rozwdj zréwremenego systemu transportu zbiorowego.

Przez zrownowszony system transportu zbiorowego rozumie #hki transport, w ktérym
mozliwa jest realizacja potrzeb przewozowych w spoglyiony (bez zatoréw) i sprawny, ale w zgodzie
z zasad zréwnowaonego rozwoju. Wedtug polityki Unii EuropejskieBiéta Ksiga: Europejska
polityka transportowa do 2010 r.: czas na decygemisja Europejska, 2001y&@vnowaony system
transportowy to taki, ktory:

» zapewnia dogpnas¢ celow komunikacyjnych w sposob bezpieczny, niezagacy zdrowiu
ludzi i srodowisku, w sposéb réwny dla obecnej i gpaych generacii;

» pozwala funkcjonowa efektywnie, oferowa& mazliwos¢é wyboru $rodka transportowego
i podtrzymywa rozwdj gospodarczy oraz regionalny;

* ogranicza emisje i odpady w ramach zngosci zaabsorbowania ich przez ziemzuzywa
odnawialne zasoby w iégiach maliwych do ich odtworzenia, zywa nieodnawialne zasoby
w ilosciach maliwych do ich zasfpienia przez odnawialne substytuty, przy minimaiiaaiu
Zajecia terenu i halasu.

Doswiadczenie wskazujeze zasada zréwnowenia w sieciach regionalnych i miejskich jest
mozliwa gtdwnie przez rozwdj transportu zbiorowego elacji do indywidualnego transportu
drogowego. Praktycznie oznaczae,rozwoj systemu wymaga witawej réwnowagi w inwestowaniu,
zarzdzaniu isterowaniu ruchem wobu tych podsystemadhjlepsz miarg zréwnowaenia g
parametry dogpndasci, w jakim czasie mdiwa jest realizacja potrzeb przewozowych,agany poziom
swobody ruchu na drogach (wplyw zattoczenia rakmsé¢ poruszania gi czyli na czas poduy) oraz
oddzialywania na otoczenie (w tym emisje gkidw wegla i halasu) a taje proporcje podziatu ruchu
na zbiorowy i indywidualny (im wicej os6b podréuje transportem zbiorowym, tym korzystniejsze s
wymienione wczéniej wskaniki zrownowaenia).
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Plan transportowy oparty jest na paggdaj systemowym, to jest spojnym systemie planowania
w nasgpujacych fazach:

DIAGNOZA 2> PROGNOZA - SYNTEZA 2> PLAN

W ramach diagnozy przeprowadzone zostaly badan@desme mieszkadw, co doich
mobilnasci i preferencji korzystania z poszczegoéingobdkow transportu.

Podstaw prognozy jest model ekonometryczny, odwzorawyj relacje potencjalu
demograficznego, spotecznego iekonomicznego dgtpopa transport, a ngginie popyt ten jest
konfrontowany z poda ustug przewozowych kaym srodkiem transportu, pogwszy od samochodu
osobowego, przez transport zbiorowy drogowy dosjpartu zbiorowego kolejowego.  Model jest
kalibrowany na podstawie wynikow spotecznych Wiadakietowych oraz pomiaroéw ruchu i potokow
pasaerskich na sieci transportowej. Wynikiem dzialamepdelu jest prognoza popytu, wynikeq
ze zmian demograficznych, spotecznych i ekonomiclzrw miecie i otoczeniu.

W fazie syntezy - obok wynikéw analizy popytu - @siank s3 uwarunkowania i tendencje
w polityce transportowej oraz zmiany w zagospodamiw przestrzennym, atak silne zwijzki
Z poziomem regionalnym i krajowym orazas®ednimi gminami i powiatami.

Instrumenty wdrzania celu strategicznego w ramach Planu transpegow pozwalay
na osigniecie gtbwnego celu strategicznego, czyli poprawytgfmsxsci poprzez:

e zwiekszenie pgdkosci handlowej pojazdéw transportu zbiorowego w wynikozbudowy
i modernizacji sieci infrastruktury drogowej i tovej,

zakupy nowych pojazdéw i modernizacja posiadanych,

zwigkszenie cgstotliwosci kursowania pojazdow,

utatwienia w przesiadkach,

lepsz koordynacg rozkltadow jazdy, w tym dogodniejsze przesiadki.

Celowi strategicznemu me towarzyszy zespot celow dodatkowych, ktérych grgmiecie jest
mozliwe w ramach podobnych dziata

1) Dzigki modernizacji infrastruktury, zakupom taboru orbhmdowie i modernizacji drog
mozliwa jest poprawa bezpieargtwa wytkownikéw w ruchu drogowym i tramwajowym.

2) Zwigkszenie cestotliwosci kursowania, utatwienia w przesiadkach oraz lagezordynacja
rozkladow jazdy idziatania organizacyjne mogrowadzt do zwikszenia frekwencji
w przewozach transportem zbiorowym, co wywota zisaenie popytu na ruch drogowy,
a w konsekwenciji zmniejszenie negatywnych oddziatyma otoczenie.

3) Koordynacja funkcjonowania systemu transportoweg&oj caldci jest instrumentem
maksymalizacji wykorzystania infrastruktury pubheg i dziatalnéci réznych podmiotéw
organizugcych irealizugcych przewozy. Stan prawny nie przewiduje w tym reaie
szczegolnych uprawniedla administracji publicznej, dlatego natedazy¢ do dobrowolnego
wdrazania zasad koordynacjizdych trakcji i ustug. W szczegolém Wroctaw ma warunki
dla szerszego midotychczas wykorzystania sieci kolejowej na tezemiasta i w olgbie
aglomeracii.

Plan transportowy jest aktem prawa miejscowego,sgeshnie obowrzujacym. Plan navazuje
do dokumentow strategicznych miasta, w tym:

— Strategii rozwoju,

— Wroclawskiej polityki mobilnéci,

— Studium uwarunkowai kierunkéw zagospodarowania przestrzennego,
— Wieloletniej prognozy finansowej,

— Innych dokumentéw programowych zanych z transportem.
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Plan nawjzuje do analogicznych dokumentéw na szczeblu krgjowwojewddzkim. Minister
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej ogftes pazdzierniku 2012 r. ,Plan zrownowanego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zalresieci komunikacyjnej w redzywojewodzkich
i miedzynarodowych przewozach paseskich w transporcie kolejowym” (Dz. U. z 2012nz. 1151).
Natomiast marszatek wojewddztwa dallaskiego przygotowat w styczniu 2014 roku projektrpladla
wojewddztwa idokument ten zostat prgyj przez sejmik wojewodztwa uchwgaihr LV/8 z dnia
29.10.2014 .

Plan rownocz@ie musi uwzgldniat plany inwestycyjne w zakresie systemow transpoytdwy
niezalenie od gestoréw obszarowych czy gadwych. Oznacza tae konieczne byto przeprowadzenie
kwerendy planéw rozwojowych podmiotow zestnznych dla miasta, ktérych dziatania mdicisty
zwigzek z Planem transportowym, a mianowicie:

« PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (sieénfrastruktury kolejowej),
e Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad ¢siedg krajowych),

« Samorad wojewoddztwa dolndaskiego (w zakresie infrastruktury drogowej ikoleg
zaradzanej przez wojewddztwo oraz planowanych ustugewozowych uyteczndci
publicznej).

e Samorady wybranych powiatéw i gmin (w zakresie infrastiudy drogowej oraz planowanych
ustug przewozowychayteczndgci publicznej).

Zapisy Planu dotyeztakze samorzdowej spétki Koleje Dolnflaskie S.A., powotanej Uchwat
Nr XX/246/07 Sejmiku Wojewodztwa Doldlaskiego z dnia 28 grudnia 2007r.r., ktéra to spotka
stopniowo, w okresie obowiaywania Planu, dulzie przejmowata zadania przewozowe, 6knee
w Planie dla wojewddztwa dolélaskiego.

3.2.  Uwarunkowania wynikace z najwaniejszych dokumentéw strategicznych UE,
kraju, wojewoddztwa i miasta

Przeghd dokumentdéw strategicznych spguizono pod ktem najwaniejszych uwarunkowa
oraz priorytetéw iceléw do aginiccia w zarzdzaniu rozwojem systemu transportu zbiorowego,
z uwzgkdnieniem ogdélnych tendencji rozwoju spotecznegspgdarczego i przestrzennego.

Jako zasaglnaczelg przyjeto zrownowaony rozwdj rozumiany, czyli taki, ktory ,zaspokaja
podstawowe potrzeby wszystkich ludzi oraz zachowgjeroni iprzywraca zdrowie iintegrakito
ekosystemu Ziemi, bez zagemia mdaliwosci zaspokojenia potrzeb przysziych pokole bez
przekraczania diugookresowych granic pojefehoekosystemu Ziemt: Ustawa Prawo ochrony
srodowiska (Dz. U. z 2001 r. Nr 62, poz. 627) ujmige termin nagpujaco: ,rozwéj zréwnowaony to
taki rozwdj spoteczno-gospodarczy, w ktorym gpsje proces integrowania dziatgolitycznych,
gospodarczych i spotecznych, z zachowaniem rownoweryrodniczej oraz trwakei podstawowych
proceséw przyrodniczych, w celu zagwarantowaniazlimosci zaspokajania podstawowych potrzeb
poszczegodlnych spoteczwd lub obywateli zaréwno wspélczesnego pokoleniak ji przysztych
pokoler”.

Przyjmupc za podstaw zasad zrownowaonego rozwoju nalg zwrécié uwag na sposob,
w jaki jest ona wdrzana w praktyce zagdzania rozwojem. Porszy przegld opiera si na wskazaniu
celéw zréwnowaonego rozwoju i zadaniach do realizacji dla icha@skcia. Zwracano uwagtakze
na uwzgédnienie konkretnych wskaikdéw rozwoju, stazagcych monitorowaniu realizacji postanowie
danego dokumentu, czyli realnemuagginiu celdéw strategicznych. Wskidki obrazuj sposoéb, w jaki
organy publiczne zamierzayealizowd& zatazenia rozwoju. Wgkszas¢ omawianych dokumentow nie

! Wg ONZ, Deklaracja z Rio, 1972 r.
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podaje takich wskanikdw, mimo,ze § one wymagane ustave zasadach prowadzenia polityki rozwoju
dla strategii srednio-okresowych z.U. 2006 Nr 226 poz. 1658art. 13). Powoduje toze

w opracowaniu Planu kierowanoeskzasad ograniczonego zaufania do deklarowanych rozai,

a w analizie rezultatéw niniejszego Planu ocenigygyko co do ogigania celéw Planu w warunkach
niepewndci zatazen.

Plan transportowy, jako instrument wgaaia polityki zrbwnowaonego rozwoju jest waym
sktadnikiem procesu rozwojugdzacym cal@¢ problematyki rozwoju miasta, od demografii, pogarze
zagadnienia przestrzenne, ekongmbzwoju po technologie transportowe (w tym wszisticodki
przewozowe). Ji przyja¢ za pewnik,ze zbiorowe formy transportua sczynnikiem sprzyjajcym
zrownowaonemu rozwojowi, to wplyw Planu na podzial zadaprzewozowych nalyy uznd& za
kluczowy miernik osjgania celéw strategicznych rozwoju.

Dokumenty Unii Europejskiej

Zgodna¢ polityki transportowej w obszarze zurbanizowanypoiityka transportow wyrazona
w unijnych dokumentach strategicznychjest wanym elementami ksztaltowania i realizacji polityki
miasta z powodow strategicznych i taktycznych: ehaaréwno o prowadzenie polityki wedlug zasad
zrownowaonego rozwoju, ¢daca podstaw polityki rozwojowej Unii i Polski, ale tate tak, aby byt
mozliwy dostp do wsparcia Unii Europejskiej dla przegezig¢ wiasnych samoeddéw lokalnych.
Nizej, oméwione g obecnie obowizujace (lub przygotowane) dokumenty z@éne z prowadzeniem
unijnej polityki transportowej, ktérej fundusze gdnym z instrumentéw wdtania. Naley takze
pamktaé, ze rownoczénie Polska wdrza r@ne (take obowazkowe) standardy, jakoi (np.
srodowiska) czy regulacji rynku,&odki unijne wspomagajto wdraanie.

,Biata Ksiega 20117 przedstawia priorytety i sposoby ich sinia na najbiisze lata (do 2030 roku).
w dokumencie tym wizja konkurencyjnego izrownamaego systemu transportu opiera¢ Si
na nasipujacych podstawach (pomigid (...) kwestie nieodnogze sé do Planu transportowego dla
Wroctawia lub Dolneg&laska):

» Zapewnienie wzrostu sektora transportu i wspieram®ilnasci przy jednoczesnym cgjnigciu
celu obnkenia emisji 0 60 %;

» Efektywna sié multimodalnego pode@wania i transportu radzy miastami, (...);
» Ekologiczny transport miejski i regionalne dojazitypracy;

e Do 2050 r. pajczenie wszystkich lotnisk nalgcych do sieci bazowej z sigcikolejows,
najlepiej z szybkimi kolejami. (...)

«  Wozrost efektywnéci korzystania z transportu iinfrastruktury ¢ki systemom informaciji
i zacketom rynkowym;

Do 2050 r. osignigcie prawie zerowej liczby ofiaémiertelnych w transporcie drogowym.
Zgodnie z powyszym UE dzy do zmniejszenia o potawofiar wypadkéw drogowych do 2020
r. Zagwarantowanie, aby UE byfaviatowym liderem w zakresie bezpiedzéva i ochrony
w odniesieniu do wszystkich rodzajow transportu;

* Przepcie napelne zastosowanie zasadytkownik ptaci” i,zanieczyszczagy ptaci” oraz
zaangaowanie sektora prywatnego w celu eliminacji zakice tym szkodliwych dotacji

2,Biata Ksiega: Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu - dazenie do osiagniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”, Komisja Europejska, 28.03.2011 r., KOM(2011)
144
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wytworzenia przychodow izapewnienia finansowaniezygztych inwestycji w dziedzinie
transportu.

Zasady realizacji polityki oparte sa trzech filarach:

0 Stworzenie prawdziwego jednolitego europejskiegoszabu transportu poprzez
eliminacg barier meédzy srodkami transportu isystemami krajowymi, wtym:) (a
utatwienie procesu integracji, (b) aktywne egzekwanig zasad konkurencji, (c) ¢kiszy
stopier ujednolicenia iegzekwowania przepisow w zakrespraw socjalnych,
bezpieczéstwa i ochrony orazrodowiska oraz norm w zakresie ustug minimalnych
i praw wytkownikéw;

o Innowacja ma zasadnicze znaczenie dla tej stiatgifiwvnymi aspektami g w tej
dziedzinie dzialania, ktére musobijgé peten cykl bad® innowacji i wprowadzenia
w zycie w sposOb zintegrowany, poprzez ¢z& Sk najbardziej obiecggymi
technologiami, jak rownierola innowacji w promowaniu zachowagodnych z zasad
zrbwnowaonego rozwoju;

0 Osiggniecie bardziej konkurencyjnego systemu transportu daggo z zasad
zrbwnowaonego rozwoju; dziatania musmwzgkdniac wiasciwa charakterystyk sieci
oraz przewidywé& adekwatne inwestycje; w zakresie infrastrukturgnsportowej
potrzebna jest w UE wspdlna wizja iwystargeaj zasoby, zakoszty transportu
powinny by odzwierciedlone w jego cenie, w sposob niezakigcon

Whiosek: Transformacja europejskiego systemu tiamswego lkdzie maliwa tylko poprzez
pofgczenie wielu inicjatyw na wszystkich szczeblach.laRmiejskiego transportu zbiorowego jest
podkrelana, jako instrument prowadzenia polityki zréwnaw@ego rozwoju.

Strategia realizacji polityki Unii Europejskiej wedtug Biatej Ksiegi 2011

Biata Kskga podaje wykaz inicjatyw dla realizacji zapisowkdimentu. w stosunku do zagadiie

miejskiego i regionalnego systemu transposttos

1. Efektywny i zintegrowany system mobilndci

1.1. Jednolity europejski obszar transportu

Inicjatywa 1: Prawdziwy wewrzny rynek ustug kolejowych (otwarcie wegirznego
pasaerskiego rynku kolejowego na konkurepicjwtym obowizkowe przyznawanie
zamdwie publicznych na ustugi na podstawie konkurencyjngctetargow).

1.3. Bezpieczny transport

Inicjatywa 13: Wysoki poziom ochrony pasadw przy jak najmniejszych niedogodniach.
Inicjatywa 14: Ochrona w transporciggbwym (w tym w transporcie miejskim).

1.4. Dziatania w zakresie bezpiedmtwa transportu: ratowanie tgsy istnien ludzkich

Inicjatywa 16: Dizenie do wyeliminowania ofigimiertelnych na drogach.
Inicjatywa 19: Bezpieczne koleje.

1.5. Jaka¢ i wiarygodnda¢ ustug
Inicjatywa 21: Prawa pasaroéw

Inicjatywa 22: Niezaktécona podrgod drzwi do drzwi”.
Inicjatywa 23: Plany zapewnienia mobifoo(ciagtos¢ ustug).

Innowacje z mysla o przyszidgici: technologia i zachowanie

2.1. Europejska polityka badd innowacji w dziedzinie transportu
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Inicjatywa 24: Plan dziatania w zakresie technalogi
Inicjatywa 25: Strategia w zakresie innowacji i gtbhsowania.
Inicjatywa 27: Informacje dotyaze podray.

Inicjatywa 29: Kalkulatoryladu weglowego.

2.2. Zintegrowana mobilni& w miastach

Inicjatywa 31: Plany mobilriei miejskiej.
Inicjatywa 32: Unijne ramy optat drogowych w miagia
Inicjatywa 33: Strategia w zakresie niemal bezemigylogistyki miejskiej na rok 2030.

3. Nowoczesna infrastruktura i inteligentne finansoware

3.1. Infrastruktura transportowa: spoféaerytorialna i wzrost gospodarczy.

Inicjatywa 34: Bazowa sée strategicznej infrastruktury europejskiej - Eunsga si€
mobilnasci.

Inicjatywa 35: Multimodalne korytarze towarowe di@wnowaonych sieci transportowych.
Inicjatywa 36: Kryteria ocengx-anteprojektu.

3.2. Spéjne ramy finansowania

Inicjatywa 37: Nowe ramy finansowania dla infra&tury transportowe).
Inicjatywa 38: Zaangawanie sektora prywatnego.

3.3. Wihasciwe ceny i unikanie zaktoae

Inicjatywa 39: Inteligentne systemy cenowe i op&daianie (wymiar zewgtrzny).
Inicjatywa 40: Transport naviecie: Wymiar zewsgtrzny.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1302013 zdnia 17 grudnia 2013 r.
ustanawiajace wspolne przepisy dotycgce Europejskich Funduszy: Rozwoju Regionalnego,
Spolecznego, (...) Funduszu Spdjcio (...) oraz uchylajce rozporgdzenie Rady (WE) nr 1083/2006,
tzw. Rozporzdzenie ogolne.

Na podstawie konkluzji Rady Europejskiej z dniack@érwca 2010 r. oraz Zalecenia Rady z dnia
13 lipca 2010 r. w sprawie ogdolnych wytycznych pddigospodarczych patw cztonkowskich i Unii
(Dz.U. L 191 z23.7.2010, s. 28) Unia ingéwa czionkowskie g¥a do osagnigcia inteligentnego,
zrbwnowaonego wzrostu sprzyj@ego whczeniu spotecznemu, promaj harmonijny rozwoj Unii
i zmniejszajc zr&nicowania regionalne. Jest to podstawowe z@ale strategiczne dla k@dego
dokumentu tworzonego w krajach czionkowskich, nyka wtedy, kiedy ubiega si o wsparcie
z funduszy europejskich.

Rozporadzenie shiay ujednoliceniu zasad desu i gospodarowanigrodkami funduszow
celowych Unii Europejskiej i dostosowuje te zasddywspomnianych zaken polityki rozwoju krajow
cztonkowskich. Ponadto rozpadzenie zapewii ma spéjnéc interpretacji poszczegolnych zi
rozporadzenia oraz ngdzy nim a rozporgzeniami dotycgcymi poszczegolnych funduszy.

Rozporadzenie jest szczegllnie wee dla Planu transportowego w tym sensee precyzuje warunki
zaréwno formalne, proceduralne jak i merytoryczme ktorych spetnieniu beneficjenci mpgtard si¢

o dofinansowanie swoich projektow rozwojowych. Réerenie brak takiego podgia maoe
skutkowa& wytaczeniu miasta z wsparcia nie tylko w dziedzinien$gortu zbiorowego, ale i w innych
dziedzinach, zwizanych z prowadzeniem polityki rozwoju.

Do gtéwnych zateen formalnych i merytorycznych Rozpadzenia mana zaliczy nastpujace
zapisy (omoéwienie):
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Ponoszenie przez kraje cztonkowskie pelnej odpaziédasci za przygotowanie i wdanie
dziatan (projektow), zgodnie z zasadnalezytego zarzdzania finansami w rozumieniu
rozporzdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady UE nr 96613@ozporzdzenie finansowe).

Poniewa paistwa cztonkowskie oraz wyznaczone przez nie w tgia podmioty powinny by
odpowiedzialne za przygotowywanie oraz wamdie programéw na odpowiednim szczeblu
terytorialnym, zgodnie z instytucjonalnymi, prawnynfinansowymi ramami danego fistwa
cztonkowskiego, wisciwy organ lub beneficjent musi stworzysystem zarglzania

i wspétfinansowania zgodny z zasadami generalny@aisady te powinny réwnie zwraca
uwag: na potrzeb zapewnienia komplementaud i spojndgci odpowiednich interwencji Unii,
poszanowania zasady proporcjondtioi uwzgkdni¢c ogoélny cel w postaci zmniejszenia
obcigzen administracyjnych.

Kazde pastwo cztonkowskie powinno zorganizofvapartnerstwo z przedstawicielami
wihasciwych wiadz regionalnych, lokalnych, miejskichnniych instytucji publicznych, partneréw
gospodarczych ispotecznych oraz innych dSeil@ych podmiotdw reprezentgych
spoteczéstwo obywatelskie. Celem takiego partnerstwa jegtewvnienie poszanowania zasad
wielopoziomowego zaszizania, a take pomocnicz€ci i proporcjonalnéci, oraz specyfiki ram
instytucjonalnych i prawnych, zapewnienie odpowialitwsci zainteresowanych podmiotéw za
planowane interwencje oraz korzystanie gvdadczenia i wiedzy stosownych podmiotéw.
Przewiduje s, 7ze zmniejszajca st liczba pracujcych iucacych sé w polczeniu
ze zwkkszapcym sk udzialem os6b na emeryturze na tle ogétu spolstem, a take problemy
Zwigzane z rozproszeniem ludiod beda w dalszym cigu wywier& presg m.in. na struktury
edukacyjne iwsparcia socjalnegonpav czionkowskich, atym samym na konkurencygno
gospodarki unijnej. Dostosowanie ¢ sido takich zmian demograficznych stanowi jedno
z gtbwnych wyzwa, ktéremu pastwa czionkowskie iregionyeba musiaty stawd czota
w nadchodzcych latach.

Na podstawie wspélnotowych ram wsparcia (WRSgczatik i do Rozporgdzenia) kade
panstwo cztonkowskie, we wspoOtpracy ze swoimi partméraoraz z Komisj, powinno
przygotow& umow partnerstwa. Umowa partnerstwa powinna przektaddementy
wyszczegolnione we WRS na kontekst krajowy orazanswig konkretne zobowzania
do osigania celéw Unii.

Zasady organizacyjne realizacji programow operaayjnoparteicisle na celach strategicznych
Unii, kraju, regionu i miasta, mugsaiwzgkdniat precyzyjnie zwizki poszczegdélnych zafla

i przedsgwzig¢ z celami ogolnymi w sposéb niepozostaydigj watpliwosci, ze realizacja
poszczegodlnych projektdw prowadzi doggsinia tych celow. Oznacza tee niezlgdny jest
system monitorowania agjania zakladanych rezultatbw oraz reagowania nateaime
zaburzenia w realizacji celéw. Rozpauzenie podkrda znaczenie komitetow monitogajych,
jako ciat nie tylko kontrolyjcych, ale gtoéwnie wspotdziatgjych z organami realizagymi
program operacyjny w celu sprawnego ich wedraa, wtym reagowania na zjawiska
niekorzystne. Rozpogdzenie przewidujeze w 2019 roku zostanie przeprowadzony przez
Komisje ikraje cztonkowskie przegll wynikow dziatania programéw operacyjnych
na podstawie ram wykonania.

Jezeli strategia rozwoju terytorialnego lub strateg@ewoju obszarow miejskich wymaga
zintegrowanego poddia, poniewa angauje inwestycje wramach weéej niz jednej osi
priorytetowej jednego lub kilku programéw operaggh, powinna istni@ mozliwosé, by
dziatania wspierane zfunduszy przeprowadzane hwlormie zintegrowanej inwestycji
terytorialnej (ZIT) w ramach programu lub programow

W celu poprawy jakéeci projektu kadego programu oraz w celu weryfikacji, czy zine jest
osiggniecie jego celow, nalyy przeprowadzi ewaluac; ex ante kazdego programu oraz
przeprowadza ewaluacjeex post weelu zbadania skutecziw i efektywndci programéw oraz
ich wptywu naogoélne cele tych funduszy i unijnejragegii narzecz inteligentnego,
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zrownowaonego wzrostu sprzyjgjego whczeniu spolecznemu, przy uwgdhieniu
wymiernych celéw okrdonych dla tej unijnej strategii.

Whioski dla Planu transportowego Wroctawia na pads dokumentéw Unii Europejskiej:

a) Plan powinien b§ synergiczny z podobnymi dokumentami strategiczriymaju i wojewddztwa.
Nalezy doprowadzi do skoordynowanych dziataposzczegélnych organow realigeych
politykg rozwoju wtym wzgjdzie. Dodatkowo wojewddztwo zawiegaj porozumienie
dotyczce regionalnego programu operacyjnego z KamiBuropejsk winno uwzgédnic
potrzeby i maliwosci wzajemnego wsparcia na linii region — miasto Waw. w polskich
warunkach tak okoliczndcia s3 tzw. kontrakty terytorialne, zawierane guzy samorzdem
wojewddztwa a Rgem RP, z& oczekiwania i obowdizki miasta Wroctawia powinny Iy
uwzgkdnione w stanowisku wojewodztwa.

b) Merytoryczne zasady planu powinny uwgdpiac cele strategiczne Unii, prowag=e
do osignigcia inteligentnego, zroéwnoweanego i niskoemisyjnego wzrostu Sprzy@go
wlaczeniu spotecznemu, promaj harmonijny rozwdj Unii i zmniejsza zr&nicowania
regionalne.

c) Nalezy uwzgkdni¢ prognozowane zmiany demograficzne, w tym skatt@ijzmniejszaniem i
populacji w wieku edukacyjnym i aktywbeg zawodowej, a wzrostem populacji w wieku
poprodukcyjnym. Oznacza to innyzrobecnie popyt na ustugi transportowe.

d) Wykorzystanie ZIT jest wskazane iuiwve, lecz tylko w stosunku do przegsizige,
realizowanych w ramach wgej niz jednej osi priorytetowej jednego lub kilku progr@am
operacyjnych. Oznacza to, ze Plan transportowy atusiby¢ skoordynowany z innymi i
transport zbiorowy osiami priorytetowymi. Jest t@atiwe (np. przez koordynacje z sieciami
transportowymi regionu, lub przedsizicciami spoza transportu, np. rozwoju szczeg6lnych
obszaréw aktywn&ei) chat obarczone ryzykiem zmian,. Niezabgch od Miasta Wroctawia.

e) Sparod strategicznych celéw tematycznych, wymienionyah Rozporadzeniu, Plan
transportowy odnosi gibezpdrednio do celow:

2) zwiekszenie dogpndsci, stopnia wykorzystania i jakoi systeméw transportu i komunikacji;
7) promowanie zrownowanego transportu i usuwanie niedoboréw przepusiowe dziataniu
najwazniejszej infrastruktury sieciowej;

oraz pdrednio:

4) wspieranie przégia na gospodatkniskoemisyjg we wszystkich sektorach;

5) promowanie dostosowania do zmian klimatu, zegudoiia ryzyku oraz zagdzanie
ryzykiem;

8) promowanie trwatego i wysokiej jas@ zatrudnienia oraz wsparcie mobieopracownikow;
9) promowanie aktywizacji spotecznej, walka z utn@sh i wszellg dyskryminacj.

Dokumenty rgzdowe

.Polityka transportowa Panstwa nalata 2006 — 2025 (przyjeta przez Rag Ministréw dnia 29
czerwca 2005 r.)

» Jako podstawowy cel polityki transportowej przyjewust zdecydowasm poprave jakosci
systemu transportowego ijego rozbug@owgodnie z zasadami zréwnoiw@ego rozwoju,
z zapewnieniem rownowagi gazy aspektami spotecznymi, gospodarczymi, przestyzai
oraz ochronyrodowiska w warunkach rozwigggej sk gospodarki rynkowe;.
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e Aspekt spotecznyto gtéwnie dzenie do rownoprawrgi w dostpie dosrodkow transportu (w
celu ufatwienia dogpu do miejsc pracy, szkot, ustug oraz rekreacjirystyki), dizenie
do zmniejszenia zagtenia spofeczestwa wypadkami oraz do ograniczania aualiwosci
transportu dla mieszkadw.

e Aspekt gospodarczy ma dwa wymiary — pierwszy toemapenie warunkow dla wzrostu
gospodarczego w skali makro-ekonomicznej przez asiev barier itworzenie nowych
warunkow tego rozwoju, drugi w skali sektorowepzwdj transportu, jako dziatu gospodarki,
ochrona rynku i konkurencji.

 Aspekt przestrzenny to koordynacja zagospodarowania przestrzennego steisy
transportowego w celu ograniczenia tempa wzroshemgavanego ruchu i pracy przewozowej
oraz lokalizowania obiektow transportowych w zgedziz zasadami racjonalnego
zagospodarowania terenu i uwarunkowaniami taduspizennego.

» Aspekt ekologicznyto dgzenie do zachowania réwnowagi miedzy zaspokajaniernzgb
czlowieka itrosk o jego bezpiecZstwo, a zachowaniem waloréérodowiska oraz jego
nieodnawialnych zasobdéw z zabezpieczeniem inter@sdysztych pokolg.

Dla oshgniecia celow w zgodzie z wspomnianymi zasadami zrowaiowego rozwoju
dokument precyzuje naglujace cele szczego6towe polityki:

e Cel 1: Poprawa dogtndsci transportowej i jakéci transportu, jako czynnik poprawy warunkéw
zycia i usuwania barier rozwojowych gospodarki.

e Cel 2: Wspieranie konkurencyjfm gospodarki polskiej, jako kluczowy instrumentzwmju
gospodarczego.

* Cel 3: Poprawa efektywioi funkcjonowania systemu transportowego.

* Cel 4: Integracja systemu transportowego — w ulgagdatziowym i terytorialnym.

» Cel 5: Poprawa bezpiedmwa prowadgca do radykalnej redukcji liczby wypadkéw
i ograniczenia ich skutkéw (zabici, ranni) oraz —ragumieniu spotecznym — do poprawy
bezpieczéstwa osobistegoaytkownikow transportu i ochrony tadunkéw.

e Cel 6: Ograniczenie negatywnego wptywu transpoatérodowisko i warunkiycia.

(Sredniookresowa) ,Strategia Rozwoju Kraju 2020” (SSRK, przypta przez Ragl Ministrow
dnia 25 wrzénia 2012 r.)

Jest to dokument ¢hagcy podstawowym politycznym ustaleniem zasad rozwopiokres
perspektywy finansowej Unii Europejskiej nalatal20- 2020. Zgodnie z Ustawo zasadach
prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. z 2006 r. N22poz. 1658 z pid. zmianami) jest podstawdia
strategii rozwoju w poszczegOlnych dziatach gospkidmarodowej (w tym transportu) oraz dla
samorzdow.

Cel gtéwny strategisredniookresowej sformutowano ngstijgco:

.wzmocnienie iwykorzystanie gospodarczych, spadgch iinstytucjonalnych potencjatow
zapewniajcych szybszy izrownowany rozwdj kraju oraz poprawjakadsci zycia ludndci”, dla
ktérego nasfpnie okrélono cele szczego6towe, a te zméane z transportem podano paiji

Cel 1l 7. Zwickszenie efektywngei transportu

[1.7.1. Zwickszenie efektywniei zaradzania w sektorze transportowym.
II.7.2. Modernizacja i rozbudowa pekzer transportowych.
[1.7.3. Udraznienie obszarow miejskich.

Cel Il 3. Wzmocnienie mechanizméw terytorialnegdwnowaenia rozwoju oraz integracja
przestrzenna dla rozwijania i petnego wykorzystaigencjatow regionalnych
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[11.3.1. Tworzenie warunkéw instytucjonalnych, wraych i finansowych dla realizacji dziata
rozwojowych w regionach.
[11.3.2. Wzmacnianie &odkéw wojewddzkich.
111.3.3. Tworzenie warunkéw dla rozwojuredkow regionalnych, subregionalnych i lokalnych
oraz wzmachiania potencjatu obszarow wiejskich.
[11.3.4. Zwigkszenie spojrgei terytorialnej.

W odniesieniu do transportu Strategia ta przewiageelkie maliwe dziatania modernizacyjne
i inwestycyjne. z omawianego dokumentu zm® wyprowadzi niektére priorytety, ale wobec
catkowitego pominicia wskanikéw osigania celéw nie maa ustak ich rangi czy nawet zakresu.
Ponadto dokument jest sformutowany nie zadaniowdteamatycznie, czyli czym nate si¢ zapé, ale
nie wiadomo, jakie majby¢ tego efekty, a zatem brakuje w zzku z tym zapisdw programowych.

Strategia rozwoju transportu do 2020 r. (z perspektwa do 2030)(SRT, przygta przez Rag
Ministréw dnia 22 stycznia 2013 r.)

Dokument wydano zwytmym zaznaczeniem,ze oparty jest na Ustawie o0 zasadach
prowadzenia polityki rozwoju. Jako cel strategicpyyijeto: ,zwigkszenie dosgpndasci transportowej
oraz poprawa bezpieargwa uczestnikdw ruchu i efektywdw sektora transportowego, poprzez
tworzenie spoéjnego, zréwnow@nego iprzyjaznego zytkownikowi systemu transportowego
w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym”. Jdst wicCc ujgcie systemowe, traktage catdc¢
transportu jako jeden system, bez raémiénia gaézi. w zasadzie jest to powtérzenie celu z woig
omowionego dokumentsredniookresowej Strategii Rozwoju Kraju.

Jako cele szczegbtowe wymieniono:

Cel szczegdbtowy 1: stworzenie nowoczesnej i sp&isai infrastruktury transportowej.

Cel szczegdbtowy 2: poprawa sposobu organizacjizgdaania systemem transportowym.

Cel szczegobtowy 3: bezpiecdmtwo i hiezawodnit.

Cel szczegbtowy 4: ograniczanie negatywnego wpliramsportu ndrodowisko.

Cel szczegobtowy 5: zbudowanie racjonalnego modeansowania inwestycji infrastrukturalnych.

Warto zauway¢, ze zapisy celow szczegoétowychy pewnym zawzeniem celu zawartego
w Polityce transportowej z 2005 r. do trzech czkdmi: dostpndsci, organizacji i bezpiechstwa.
Ponadto przedstawione cele szczegoétowe (przy tynysacelu gtdbwnym) $ nieco odmienne, a ta&
ich zapisy brzmj zawezajaco wobec dokumentu wgzego rzdu (powinno by odwrotnie). Dla
przyktadu w SRT nie wspomina ¢sio kluczowych w polityce UE kwestiach zasoboogdonsci
I niskoemisyjnéci — oba te czynniki wedtug UE nie mpdpy¢ traktowane wsko, jako okoliczn&
prowadzonej polityki w aspekcigrodowiskowym, ale powinny wynikaze strategicznego podeja
do wdraania polityki zrownowaonego rozwoju, czyli jako element ksztadity dziatania. Ponadto
roznica medzy Polityky transportow a Strategi (SRT) ujawnia s w wyrGznieniu, w tym pierwszym
dokumencie, rozwoju cadoi systemu transportowego, natomiast w SRT - wrograniu
do infrastruktury. Polityka bardziej dobitnie odengiedla kwestie organizacji, zadzania oraz roli
systemu transportu w gospodarce — raleby oczekiwé, ze Strategia te yiki rozwinie, a wtym
przypadku jest odwrotnie — scalono cele tego tygaden déc¢ ogolny.

Do SRK Rada Ministrow wydata tzw. Dokument Implet@myjny, kedacy uzupetnieniem
i rozwinieciem SRK. Dokument, przgfy 22.01.2013 r. zawiera kryteria doboru projektdavrealizacji
SRK oraz szczegOtowe wykazy przemetiec. w rozdziale dotycxym zamierzé inwestycyjnych
podano informacje w tej kwestii.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-202(przyjeta przez Ragl Ministrow dnia 13
lipca 2010 r.)
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Dokument ten okrda cele i priorytety rozwoju Polski w wymiarze tasgialnym, zasady
a take instrumenty polityki regionalnej oraz ngwole regiondw w ramach polityki regionalnej. Okres
jego opracowania przed sformutowaniem zasad polltfk na lata 2014 — 2020 powodujes w wielu
aspektach dokument ten nie odzwierciedla w pehaicabj polityki Unii Europejskiej. W szczegOkud
chodzi o takie aspekty, jak: polityka zasoboosdomici, prymat rozwoju kolei nad systemem
dgogowym, wzmocnienie roli yzidbw metropolitalnych w Transeuropejskiej Sieci fisportowej TEN-
T

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2@3(przyjeta przez RaglMinistréw dnia
13 grudnia 2011 r.)

Jest krajowym dokumentem planistycznym, przedsfgeyan zasady polityki psstwa
w dziedzinie zagospodarowania przestrzennego kdmat to jednak dokument kierunkowy, nie ma
znaczeniascisle wdrazeniowego, w wielu aspektach przewiduje istotne mgigrawne, ktorych
dotychczas nie wprowadzono.

Cele strategiczne rozwoju przestrzennego krajungfowano naspujaco (w zakresie,
zwigzanym z Planem transportowym):

(1) Podwyszenie konkurencyjoi gtdbwnych @rodkoéw miejskich Polski w przestrzeni
europejskiej poprzez ich integradjinkcjonalr przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu
osadniczego sprzyjgej spojnaci.

(2) Poprawa spajrigi wewrgtrznej i terytorialne rownowanie rozwoju kraju poprzez promowanie
integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dlazpozestrzeniania si czynnikdw rozwoju
w wielofunkcyjny rozwdj obszaréw wiejskich oraz wgrkystanie potencjatlu wewtnznego
wszystkich terytoriow.

(3) Poprawa dospndsci terytorialnej kraju w réenych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie
infrastruktury transportowej i telekomunikacyjne;j.

(4) Ksztattowanie struktur przestrzennych wspiygh osigniccie i utrzymanie wysokiej jakoi
srodowiska przyrodniczego i waloréw krajobrazowyasidRi.

(..)

Odnanie czsci deklaratywnej Koncepcji natg ocent, ze wptyw tego dokumentu na Plan jest
niewielki, szczegolnieze gtébwne elementy krajowego systemy transportowpgewidziane w KPZK,
sg zrealizowane.

Whioski dla Planu transportowego Wroctawia na pads dokumentéw tglowych:

1) Dokumenty radowe maj postd uporzdkowanych ispdjnych, cléonie wszdzie wykazuy
konsekwencje w ukiadzie: ,cele — zadania — kryteriaezultaty”. Ponadto dwiadczenie
dotychczasowe wskazuje naich ¢st2 zmiany, a uruchomione projekty napotykaj
na opd@nienia. Plany resortu transportu, zmietzaj do poprawy zagelzania projektami mag
wskazywd, ze w obecnej perspektywie btetowej takie zjawiska nie¢ha czgste, niemniej
w Planie transportowym uwzginiono maliwos¢ niezrealizowania zamiergze zbadano wptyw
tego na ogiganie celow Planu. w przypadku Wroctawia dotyczyndernizaciji wroctawskiego
wezta kolejowego.

3por. Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego iRady (UE) Nr 1316/2013 z 11 grudnia 2013 r.
ustanawiajace instrument ,taczac Europe (...), Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej, Nr L 348/129, oraz Nr
1315/2013 z 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej
sieci transportowej (...), Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej, Nr L. 348/1.
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2) Szczegb6lnym rodzajem dokumentowadawych g kontrakty terytorialne mgidzy samorgdem
wojewddztwa a Rdem RP w sprawie skoordynowanej polityki rozwojaowepntrakt taki dla
wojewodztwa dolnélaskiego zostat zawarty w dniu  14.11.2014 r. Zadapakie zostaty
zakwalifikowane do realizacji w ramach kontraktu mignione g w rozdziale dotycgym
inwestycji. Zaznaczy trzeba,ze w kontrakcie realizacja poszczegolnych przguasic¢ zalezy
od wielu warunkéw, z ktérych ¢z nie zaley od miasta Wroctawia, a et mazliwe jest
zjawisko odstpienia od projektow lub odkenia ich w czasie.

Dokumenty wojewodztwa dolsigskiego

Strategia rozwoju wojewodztwa dolndlaskiego 2020 Uchwata Sejmiku Nr XXXI11/932/13 z 28
lutego 2013 r.

Strategia oparta jest na wizji rozwoju, zmiegeaj do ,zintegrowanej wspolnoty regionalnej,
region konkurencyjny, spéjny, otwarty, dynamiczny....

Celem strategii jest ,nowoczesna gospodarka i wggaka¢ zycia w atrakcyjnymsrodowisku”.
w odniesieniu do Planu transportowego wyiono nasipujace cele szczegdtowe (wagelu okrélono
wskaznikiem od 1 (najwaniejszy) do 8):

1. Rozwdj gospodarki opartej na wiedzy (4).

2. Zrownowaony transport i poprawa dephasci transportowej (1).

(...)
Wzrost zatrudnienia i mobilgoi pracownikow (5).
Wiaczenie spoteczne, podniesienie jakaycia (6).

Dokument uznaje Wroctaw wraz z otacgaimi, funkcjonalnie powgzanymi gminami za
,obszar integracji’, ktérego potencjatzie w sferach nauki, kultury oraz rdowosci innowacyjngci
gospodarki, natomiast do zagen
zalicza s¢: tatwos¢ dostpu terenow
otwartych 0 wysokich waloracl
rolniczych, tereny chronione w system
NATURA 2000 oraz niedostateczni
rozwinigty system transportowy.
Zauwaa st takze silne oddziatywanie
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L6 CEL7
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©

CEL2 CEL3 CEL4 CEL5

nia i mobilnosci

pracownikéw

Rozwdj gospodarki opartej na
wiedzy
Zréwnowazony transport i
poprawa dostepnosci
transportowej
Wazrost konkurencyjnosci
przedsiebiorstw, zwtaszcza M$P
Wiaczenie spoteczne,
podnoszenie poziomu i jakosci
zycia
Podniesienie poziomu edukacji,
ksztatcenie ustawiczne

Wroctawia, jako érodka
metropolitalnego, do ktorego a¢h MAKROSFERY
liczne gminy w gsiedztwie, a take INFRASTRUKTURA
spoza wojewodztwa.
MIEJSKICH | WIEJSKICH

Wroctawski Obszar
Metropolitalny (WrOM) jest uznany ze
wymagajcy interwencji, m. in. ZDROWE |

z poziomu wojewddztwa, jako obsze E,
ki Uczowy dla rOZWOj u region u. KULTURA | INFORMACJA

Interwencja ta wynika ma z cech tego
obszaru, Jco \\I/Vvyodniesieniu do PI%lr
transportowego odnosi esi do: (Q)
silnych  powazaa  funkcjonalnych
i wahadtowych migracii, (b)

Zrédto: Strategia rozwoju wojewédztwa dolnoslgskiego
2020,s. 19
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suburbanizacji mieszkaniowej i ekonomicznej, (c)gatgwnych oddziatywd w skali szerszej od
transportu.

Strategia zidentyfikowata tak tzw. ,makrosfery”, czyli kluczowe pola dziatakon jakie
warunkup oshganie zakladanych celéw. Tabela obrazuje macieta@wce makrosfer - w ramkach
oznaczono cele zgazane z Planem transportowym.

Strategia podaje zestaw wsgkiékOw monitorowania jej realizacji, oparty na wykazpochodzcym

z Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego, przy rozyrognozowane wskaiki podane s tylko

w nielicznych przypadkach. z punktu widzenia zallr®$anu transportowego Strategia nie przewiduje
wskaznikdw jakasci systemu transportowego; podano tylkagdeontrowersyjny standard dephaici

do autostrad. Nie podano wskékow dla transportu zbiorowego. Rodzi¢ sivatpliwosé, jak

w dokumencie rozumiany jest transport zréwnovey/ ?

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa ldoslaskiego, Perspektywa 2020Jchwata
Sejmiku Wojewodztwa Dolridgskiego nr XLVI11/1622/2014 z dnia 27.03.2014 r.

Plan deklaruje przygie zasad zrownowanego rozwoju i ksztattowania tadu przestrzennegjo z
podstawy dla formutowania polityki przestrzennemsazdu wojewddztwa dolnidaskiego poprzez
realizacje zadai projektéw rozwojowych. Sekwencja agniccia takiego efektu opisana jest jako:

tad zintegrowany— zréwnowaony rozwoj— spéjne planowanie i programowanie
realizacja zadai projektéw.

Jako cele strategiczne planu petgj(w nawgzaniu do Planu transportowego):

1) Umocnienie w wojewoOdztwie wewtnznej izewwtrznej integracji przestrzennej, spoteczno-
gospodarczej oraz infrastrukturalnej w pgméiniu z gsiednimi regionami Polski, Czech i Niemiec oraz
uksztattowanie Dolneg®laska, jako harmonijnie rozwieiego, europejskiego regionucmowego

0 wysokim stopniu konkurencyj&a i gospodarce opartej na wiedzy.

(..)

4) Harmonijny, zintegrowany rozw0j przestrzenny pokeczno-gospodarczy oraz integracja
Wroctawskiego Obszaru Metropolitalnego, jako gtogmekzta sieci osadniczej wojewodztwa.

(..)

7) Uksztaltowanie sprawnych, bezpiecznych systemtiansportu i komunikaciji, powzanych

z systemem krajowym i europejskim oraz sprawnye@utisinfrastruktury technicznej, zapewnigych
dostawy wody i energii, wkagiwg gospodark odpadami oraz zapobieganie awariom i negatywnym
skutkom késk zywiotowych.

Instrumenty osigania tych celéw wigiza sie (w odniesieniu do Planu transportowego)
z okr&lonymi kierunkami i zasadami, dotygzymi osadnictwa isystemu transportu. W odniesieniu
do osadnictwa dla obszaru Wroctawskiego Obszarudgetitalnego plan zaklada wzmacnianie funkcji
metropolitalnych Wroctawia jako podstawowy kierunekaz rozwdj tego obszaru, realizowany przy
uwzgkdnieniu nasipujacych zasad:

1) Harmonizowanie podstawowych elementow strukppestrzennej.

2) Rozwdj przestrzenny obszarow mieszkaniowych tyvakosci gospodarczej, z zapewnieniem
odpowiedniej iléci terendw zieleni publicznej oraz dogodnego skakmwmania.

(..)

12) Wzmacnianie sieci powdar wewretrznych, ze szczegélnym uwzdhieniem palczen
komunikacyjnych, w tym zwlaszcza transportu pubblego.
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13) Wzmacnianie sieci powdan zewretrznych (w tym komunikacyjnych) z catym regionemaor
Z najwaniejszymi grodkami Polski i Europy. (...)

W zakresie Planu transportowego plan éleedla WrOM, jako zadanie do realizacji ,,...4.
Kreowanie zranicowanej oferty mieszkaniowej w obszarze metrdgllym Wroclawia
Z poszanowaniem zasad zréwnao@ego rozwoju, wtym przede wszystkim: zapewnieokstugi
mieszkacow transportem publicznym oraz dogodnego gmstdo miejsc pracy i ustug, ograniczania
nadmiernej konsumpcji terendw otwartych, energaashasci...”.

Jako najwaniejsze dziatania w zakresie transportu zbiorowegtan zagospodarowania
wymienia (pomingto inwestycje w sié kolejowa znaczenia krajowego) ,stworzenie sprawnego systemu
powigzan kolejowych we WrOM, ze szczegblnym uwggdhieniem publicznego transportu szynowego,
w tym powhgzania kolejowe o kluczowym znaczeniu:

- Dolncslagska Kolej Dojazdowa/Kolej Aglomeracyjna,

- budowa linii kolejowej od Portu Lotniczego Wroatsstrachowice do linii nr 275;

- budowa dodatkowej linii kolejowej od Portu Lotmégo Wroctaw Strachowice do linii nr 274;
- budowa obwodnicy kolejowej Wroctawia”.

Plan — poza postulatem rozbudowy lotniska Wroctavachowice - nie odnosi gido innych
elementow transportu zbiorowego.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwdaderza wiele zapisOw dotygezych
kierunkéw i dziata zwiagzanych z realizagjogolnych zal@en, o ktérych mowa wsej. Poza uktadem
drogowym i kolejowym, plan nie zawiera ustaliotyczcych innych elementéw transportu zbiorowego.
Plan nie zawiera miernikéw agjania wyznaczonych celow.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Dolnoslaskiego,Uchwata Sejmiku Wojewodztwa Dolélgskiego Nr LV/2107/2014 z 30.10.2014 r.

Dokument formutuje, jako cel Planu ustalenie ,gwaoa&vanego przez organizatora systemu
standardéwdolncilaskiego regionalnego transportu publicznego, ktduyys bedzie skomunikowaniu
ze stolig wojewddztwa oraz madzy soly osrodkéw powiatowych, atake pozostatych wodkow
miejskich o znacznym potencjalne demograficznyne aggdpwnych miejscowsei turystycznych”. Cel
ten wsparty jest informacjami o istrgeych iplanowanych (w trzech scenariuszach) uslugac
przewozowych, organizowanych przez samdmojewodztwa.

Plan deklarujeze ,...regionalny transport publiczny na obszarze wojdztwa dolnélagskiego
ma za zadanie zapewnidostpnas¢ publicznym transportem regionalnym wszystkich gigah
obszaréw wojewodztwa oraz wzajeandostpnas¢ sasiadupcych grodkéw powiatowych. Istotnym
elementem realizggym cel zasadniczy jest tak powhpzanie dolnélaskiego systemu transportu
publicznego z systemami transportowymgiednich regionéw (w tym Czech i Niemiec)...”.

Ponadto Plan deklarujee ,...publiczny transport zbiorowy stanawmna atrakcyja alternatyve
dla wywania prywatnych samochoddéw, szczegdélnie w codgielm podréach zwizanych z prag
naulky irozrywka oraz tworzy¢ spojny izintegrowany system obejrpry r&zne srodki transportu
(zaréwno te publiczne jak iindywidualne), ofemy powszechne, atrakcyjne i dgste rozwizania
w aspekcie przestrzennym, organizacyjnym i czasowym

Plan jest jednym z najistotniejszych rgzi polityki zrownowaonego rozwoju w regionie,
wyznaczajgc kierunki dziata na najblisze lata.

W czsci planistycznej Plan opisuje trzy scenariusze mavwstug przewozowych:

- stagnaciji (zachowanie stanu obecnhego),
- umiarkowanego wzrostu,
- dynamicznego wzrostu.
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Scenariusze te traktowan@ fako sekwencja potencjalnych zmian w obstudze spartem
zbiorowym, przy czym uruchomienie poszczegoélnych tealenione jest od popytu na transport
publiczny oraz od mdiwosci finansowych organizatora. Nie podano konkretnygrunkéw w tym
zakresie (brak prognozy popytu).

Oszacowano deficyt

w finansowaniu ustug przewozdwyw realizacji

planu wedtug

wspomnianych scenariuszy, ktory jak rgleozumie€ miatby by pokryty przez wsparcie z bietu

wojewddztwa (dane w zi):

Scenariusze

Transport kolejowy

Transport autobusowy

tacznie

Scenariusz i - stagnacja

119 700 534

,10 0,00

119 700 534,1(

Scenariusz Il - umiarkowan
rozwoj

134 590 734,85

26 169 408,00

160 760 142,85

Scenariusz Il - dynamiczny
rozwoj

176 259 139,4(

18 678 160,00

194 937 299,4(

Zrodto: Plan transportowy woj. dolityskiego.

W odniesieniu do dojazdoéw do/z Wroctawskiego Obszhfetropolitalnego plan deklaruje
nastpujaca oferk przewozdéw uyteczndci publicznej (w nawiasie (..) podanging prag przewozow
w wojewddztwie, w nawiasie [..] udziat przewozowizeanych z WrOM):

S : Transport kolejowy | Transport autobusow; tacznie
cenariusze
tys. poc - km tys. wozo-km tys. poc/wozo-km

Scenariusz | - stagnacja 4543,9 0,0 4543,9

(5 653,0) [98%] (5 653,0) [80%]
Scenariusz Il - umiarkowan 5790,2 3007,0 8 797,2
rozwoj (7 331,4) [79%)] (10 420,2) [29%)] (17 751,6) [50%)]
Scenariusz Il - dynamiczny 8529,9 1909,2 10439,1
rozwoj (11 426,1) [75%] (7 481) [25%] (18 907,1) [55%)]

Zrodto: Plan transportowy woj. dolityskiego.

Jak wid& rola Wroctawia w systemie ustug zbiorowego tramgparyteczndci publicznej
(szczegolnie przewozy kolejowe) jest w wojewddztwieacaca, a zaklada sizwickszenie ildciowe
tych ustug przez dodanie ustug autobusowych.

Plan w czsci graficznej pokazuje lokalizagha terenie Wroctawia gzta przesiadkowego rangi
krajowej w centrum miasta (bez okienia lokalizacji, ché mazna domniemywd, iz jest to obszar

dworcow: kolejowego

i autobusowego gsedztwem). wtym samym miejscu Plan wskazuje

na lokalizacje wztbw komunikacji miejskiej oraz lokalnej powiatowejlie zdefiniowano wzta rangi

wojewddzkiej (regionalnej).

Na terenie Wroctawia Plan okta tzw. Grodki cigzenia, wyré@niajac je w osiedlach: Psie Pole,
Muchobér, Mikotajéw iBrochéw, Za naterenie gmin dziakggych w porozumieniu z miastem
w obstudze transportem zbiorowym takObornikiSlaskie, Migkinia, Wisznia Mala, Siechnice, Bielany

Wroctawskie.

W czsci programowej wzne dla Wroctawia ustalenie dotyczy planu modernizénii
kolejowej nr 292 Wroctaw Psie pole — Jelcz Lask@wicramach Scenariusza lll.

Powyzsze zapisy zostaly uwzginione w niniejszym Planie transportowym Wroctawia.
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Dokumenty miasta Wroctawia

W pracach nad Planem transportowym uwdglono najwaniejsze studia i dokumenty formalne,
przygotowane dla potrzeb planowania strategicznepecjalistycznego Wroctawia. Nalezaznaczy,

ze kolejne dokumenty as konsekwents linia traktowania transportu za kluczowy system ustug
publicznych, a zasada zrownawaego transportu jest traktowana jako naczed to (w kolejndci ich
uchwalania lub przyjmowania w innym trybie):

» Strategia rozwoju Wroctawia ,Wroctaw w perspekty\i@é00 plus” (1998).

» Polityka transportowa Wroctawia (1999).

e Strategia rozwoju Wroctawia 2020 plus (2006).

» Plan generalny rozwoju transportu szynowego we Vdvaa (2007).

e Studium uwarunkowai kierunkow zagospodarowania przestrzennego (2010)
» Wroctawska polityka mobilrizi (2013).

» Program Gospodarki Niskoemisyjnej (2015)

Strategia rozwoju Wroctawia ,Wroctaw w perspektywie 2000 plus”. Uchwata Nr LII/765/98 Rady
Miejskiej Wroctawia z 4.06.1998 r.

Cele strategiczne Wroctawia wyprowadzono na pedstajego misji, ad oparto
na sformutowaniu Papia, sw. Jana Pawla Il: >>Wroctaw miastem spotkania - steim, ktére
jednoczy<<.

Cel ten wymaga réwnolegtegaatnia do osigniccia széciu zasadniczych celow zadych
obszaréwzycia zbiorowego:

CEL I: Rozw¢j funkcji miejskich Wroctawia, jako mrepolii regionalnej oraz centrum spotkania
i wymiany o znaczeniu europejskim.

CEL Il Budowa tasamdci Wroctawia i wzmacnianie identyfikacji mieszi@w z miastem, szczegolnie
poprzez nauki sztule.

CEL 1l Stworzenie warunkéw dla szerszej gospodafrcobywatelskiej ispotecznej aktywsod
Wroctawian.

CEL IV Dostosowanie struktur miejskich do aspirawjeszkacow oraz specyfiki dzielnic i osiedli.
CEL V Rozwoj spoteczny tkanki miasta i jej instgjionalnej obudowy.
CEL VI Rozwdj infrastruktury technicznej miasta.

Wsrdéd széciu celdw  strategicznych wymienionych w dokumenciya koncentrwj sie
na rozwoju infrastruktury transportowej, a mianderic

/7

% Cel i — Rozwoj funkcji miejskich Wroctawia, jako mnepolii regionalnej oraz centrum spotkania
i wymiany o znaczeniu europejskim.

W tym wzgkdzie, poza innymi aktywrigiami miasto musi wypracowaodpowiedn
polityke, rozwim¢ aktywnaé izadb& o niezledmg infrastruktug. Nalezy przede
wszystkim koordynowawspotprae réznych instytucji na rzecz dziataw dziedzinach
najwazniejszych dla pozycji Wroctawia w Polsce iregignigakich jak: nauka
I szkolnictwo wysze, kultura, srodki przekazu, lecznictwo specjalistyczne, ustugi
finansowe, transport, komunikacja, telekomunikacja.

/

s Cel VI Rozwydj infrastruktury technicznej miasta.

Infrastruktura techniczna Wroctawia pozostawia widbzyczenia - cg$¢ problemow
wynika z zaniedh@ przeszidci, cz$¢ z procesOw wzrostu i transformaciji. ze wiyl
na konieczn&t wyréwnania niedoboréw natg w szczegélnéci stworzye warunki dla
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sprawnego, bezpiecznego iekologicznie osdoego przewozu o0s6b itowardw
w obrebie miasta.

Dokument zaktada agyniccie sredniookresowego celu w postaci systemu sprawnegspgortu
zbiorowego, obejmygfego cad aglomeragy wroctawsk. Przewidywane rozwrzania maj zapewnt
transportowi zbiorowemu przewagzasow w dojezdzie oraz uprzywilejowany dagt do obszaréw
w centrum miasta.

W celu zapewnienia spojnego bytu aglomeracyjneg&anano w Strategii na konieczgo
rozszerzenia systemu transportu zbiorowego na cowjsci aglomeracji poprzez powstanie szybkich
linii tramwajowych i kolei aglomeracyjnej. Przewjdusi we wspotpracy z samadem wojewodztwa
uruchomienie projektu szybkiej kolei regionalnejshigupcej regularne dojazdy doi z Wroctawia
na gtéwnych kierunkach. w wymiarze doshgskim ma to wzmocti pozycg Wroctawia, jako lidera
regionalnego. wtym celu koniecznym staje iwickszenie spoistei transportowej regionu dla
powickszenia rynkéw (towaréw, ustug, pracy, edukacji)itpraz maliwosci specjalizacji rénych
osrodkow regionalnych.

Strategia wskazuje napljace kierunki dziatania w celu ,odtworzenia” trangjpoebiorowego
w miescie zawtaszczonym przez samochody:

1) Odcigzenie Miasta od ruchu tranzytowego gqm#one z wabieniem przejezdnych turystow
do centrum. Dogodne zjazdy do miasta. Uslugi steysmone (promocja).

2) Twarda eliminacja eizkiego transportu z centrum miasta. Bazy przetadwekoEgzekwowanie
standardéwirodowiskowych (hatas, spaliny).

3) Zewretrzny system parkingbw przy drogach dojazdowychizegmiety z szybkim transportem
publicznym (Park & Ride) do obwodnicy centrum (@ir@l).

4) Migkka eliminacja samochoddéw osobowych z centrum miakiczne strefy piesze. Eliminacja
parkowania na chodnikach. Zaporowe ceny na parkmgawretrznych.

5) Sprzgniccie centrum z ruchem samochodowym. Promocyjne cemparkingach obwodowych.
Sponsorowany transport publicznyegaizy parkingami a centrum.

6) Dostosowanie centrum do funkcjonowania w warunkagnaniczonego ruchu samochodowego.
Sprzeda z dostavg do domu. Logistyka dostaw.

7) Priorytet systemowy dla transportu zbiorowego. Wgldne pasy i torowiska. Uprzywilejowanie
w ruchu. Elastyczne taryfy. Utatwienia przesiadkowe

8) Dominacja transportu szynowego w transporcie zhigm. Dedykowane tunele i mosty. Kursy
czestsze, wielké¢ pojazdow elastycznie dostosowywana do giagiia.

9) Modernizacja wzta kolejowego. Szybka kolej miejska i regionalivdegracja kolei z transportem
publicznym Wroctawia.

10) Demonopolizacja transportu zbiorowego. Dopuszczekankurupcych przewanikéw przy
zachowaniu kontroli nad sieciransportow.

11) Nowatorskie rozwizania komunikacyjne, kreage pozytywny obraz miasta: autobusy elektryczne
i hybrydowe, gondole wodne i napowietrzne.

12) Lepsza logistyka koncentracji prac przy przebudavkiadu drogowego Miasta. \kisza autonomia
zadaniowa stb utrzymania ruchu wzgtlem shib inwestycyjnych.

Sparod wymienionych dziala w catdci zrealizowano do 2014 roku dziatania 1, 7, 8, 12,
czesciowo 2, 9 (tylko infrastruktura—egeiowo), 11. Dziatania w zakresie nowoczesnego systemu
parkingowego i zagdzania ruchem w centrum (4, 5, 6) nie zostaly gedjpodobnie dziatanie 3
w zakresie Park&Ride. Nie padp takze demonopolizacji transportu zbiorowego (10), wypatowaniu
sg projekty z zakresu nowatorskich rozwea, np. sie¢ WTAT(11).
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Dokument nie zawiera wskaikOw monitorowania realizacji celéw.

Polityka transportowa Wroctawia Uchwata Nr XII/396/99 Rady Miejskiej Wroctawia zidn
23.09.1999 r. (uchwala ta zostata w 2013 r.ggagha Planem mobilrici — omdwienie poriej).

Generalnym celem polityki transportowej Wroctawiskazanym w uchwale jest stworzenie
warunkéw zapewniggych sprawne, bezpieczne i efektywne ekonomicznieerpieszczanie o0séb
i towar6w, przy spetnieniu wymogu ograniczeniagadivosci transportu dlasrodowiska. Realizacji
ogollnego celu polityki transportowej Wroclawia &té ma réwnoczesne wdianie dziata
podporadkowanych nagpujacym celom szczegotowym:

» zapewnienie sprawloi funkcjonowania transportu osobowego i towarowego

» zapewnienie oczekiwanych i uzasadnionych standapmiisdy,

» stymulowanie rozwoju gospodarczego i przestrzenmeigsta poprzez zapewnienie dqstosci
celéw podréy umaliwiajacej mieszkacom realizagj wszelkich form aktywngci i poprzez
rozwijanie nowych elementow systemu transportowetia udostpnienia pod przyszie
inwestycje nowych terendw w rdige,

* ograniczenie ugiliwosci transportu dlasrodowiska i mieszkacow, wtym zapewnienie
bezpieczéstwa ruchu,

» obnizenie ekonomicznych i spotecznych kosztow transportu

Uchwata wprowadza zasady strategii zréwnmwveego rozwoju w zakresie polityki
transportowej, polegaga na kreowaniu organizacji transportu przy poszamiwaymaga srodowiska
naturalnego i kulturowego, ktéra skutecznie godaizecznéci pomidzy wymaganiami transportu
I ochrony otoczenia oraz ograniczonymiziwosciami rozwoju infrastruktury miasta.

Realizacja powsszej strategii &dzie opierata sina czterech fundamentalnych zasadach:
 wplywania narossty popyt na przejazdy komunikacjindywidualry w taki sposoéb, by
dostosowé go do rozmiaréw mdiwych do zaspokojenia przez uktad komunikacyjny,

» dostosowywania wielk@i oferty ustug przewozowych w transporcie zbiorowy(podaty)
do wielkasci  faktycznego popytu, z uwzglnieniem poziomu ustug zagtajgcego
do korzystania z transportu zbiorowego,

» $wiadczenia ustlug przewozowych w najbardziej przydptoraz spotecznie akceptowanej
postaci,

» zachowania rébwnowagi ekologicznej w catym obszardasta poprzez zapewnienie takiego
podziatu zad& przewozowych pomdzy transportem zbiorowym i indywidualnym, aby pmymi
ruchu samochodowego nie przekroczyt wyznaczanejsokwo granicy ekologicznej pojenticd
systemu.

Dla realizacji celéw okrdonych w Uchwale, przy uwzglinieniu strategii zrownowanego
rozwoju, przygto nas¢pujace zadania priorytetowe w zakresie transportu plarego:

1) zwiekszenie atrakcyjri@i ekonomicznej korzystania z transportu zbiorowegostosunku
do komunikacji indywidualnej (utrzymywanie dynamikizrostu cen biletéw transportu zbiorowego
na poziomie riszym od stopy inflacji),

2) poprawe warunkéw ruchu tramwajéw iautobuséw wcelu sknigme czasdOw przejazdu
na poszczegollnych liniach, zwlaszcza przy przejelzdgprzez centrum miasta (tworzenie
wydzielonych torowisk ipasow autobusowych oraztey®w sygnalizacji preferencyjnych dla
transportu zbiorowego),

3) zwiekszenie obszarOw przygania transportu zbiorowego eki rozwojowi uktadu linii
tramwajowych i autobusowych na terenie miasta,

4) modernizagj przystankéw i wztéw przesiadkowych,
5) podnoszenie jakai obstugi paszerdw,
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6) wspotdziatanie z PKP dla wdzenia systemu kolejowego do obstugi dojazdéw doiasta oraz
w wybranych rejonach w oldoie miasta,

7) wprowadzenie nowoczesnych systeméw informowaniazeadw o: aktualnych warunkach ruchu,
planowanym czasie oczekiwania na pojazd iewenyahlnodsgpstwach od obowkrzujacego
przebiegu lub czasu przejazdu,

8) reformowanie systemu taryfowego w stgqreferencji dla biletow okresowych,
9) doskonalenie systemu zadzania i finansowania zafl@&ransportu zbiorowego w niee,

10) organizac} i kontrolowanie przez gménstrategicznej e&ci przewozéw pagarskich transportem
zbiorowym oraz koordynowanie ca& tych przewozow.

Sprawne wdrzanie powyszej polityki transportowej miasta wymaga p@i nasgpujacych
krokow w zakresie transportu zbiorowego:

11) opracowania przez Ugd Miejski i przygcia przez Rag Miejska "Wieloletniej koncepcji rozwoju
transportu zbiorowego we Wroctawiu",

12) opracowania przez Ugd Miejski iprzygcia przez Ragl Miejska "Wieloletniego programu
inwestycyjnego w sektorze transportu”, jakescz "Wieloletniego programu inwestycyjnego Gminy
Wroctaw” lub jako odgbnego dokumentu,

13) opracowania i przygia przez Urzd Miejski ,Programu wdrgenia systemu sterowania ruchem
we Wroctawiu”,

14) przeprowadzenia przez Wa Miejski ze wsparciem Rady Miejskiej szerokiej jaknformacyjnej
o celach, strategii i zasadach realizacji polityldnsportowej miasta oraz uzyskania w tej mierze
maksymalnego poparcia ze strony miesazkav,

15) stosowania rinorodnych narazi, ktbre mana pogrupowanastpujaco:

a) instrumenty stace wigciwemu oddziatywaniu na potrzeby transportowe nkiaSzow i
na czynniki genergpe punktyzrodtowe i docelowe ruchu,

b) dziatania wplywaice na struktur rodzajovg podréy (wyborsrodka transportu),

c) dziatania kreujce wykorzystywanie zaplanowanych tras przejazduz ooagraniczajce
wykorzystywanie innych,

d) strefowanie dogpnasci poszczegolnych obszaréw miasta diang@h wytkownikéw,

€) usprawnienie organizacji ruchu i obanie globalnych kosztow operacyjnych i inwestycgjmy
transportu w migcie.

Dokument nie zawiera wskaikOw monitorowania realizacji celéw.

Komentarz: Powsszy dokument, uchwalony 15 lat wém&j niz niniejszy Plan zachowuje w znacznym
stopniu aktualn@, a waniejsze zasady polityki miasta w dziedzinie tramBpom konsekwentnie
realizowane. Spood zadé wymienionych wyej mazna uzna za niewdraone w oczekiwanym stopniu
te, ktére g ograniczone w realizacji przepisami ngawowymi (6, 10). Dokumenty strategiczne
i programowe wykonano, chopod nieco innymi tytutami, &iwymienione w (11 -13). Zadaniem
do szerszego wdzenia jest strefowanie poszczegoélnych obszaréw midkt rénych wytkownikow
(poz. 15 d).

W 2013 roku uchwala zostata zgsbna nowym dokumentem pod nagwWroctawska polityka
mobilnasci”, dostosowanym do wymogéw systemu planowaniarzzizania rozwojem, a zatenia
nowej polityki zostaty znacznie uszczego6towionerzyfeto nowe rozwizania na nadchodee lata.
Dokument oméwiono popgj.
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Strategia rozwoju Wroctawia ,Wroctaw w perspektywie 2020 plus”. Uchwata Nr LIV/3250/06 Rady
Miejskiej Wroctawia z dnia 6 lipca 2006 roku

Dokument jest nie tyle aktualizacgtrategii przejtej w 1998 roku, co przedstawieniem nowych
tendencji rozwojowych i uwarunkoda we wstpie stwierdzonoze ,strategia ,Wroctaw 2000 Plus”
dobrze wytrzymata prabczasu, zwlaszcza w tych aspektach, ktore detymzadanych kierunkdéw
ewolucji Miasta. Wiele z nakénych celéw udato si zrealizowa, a sformutowane w strategii
programy g kontynuowane, chio w rozmaitym tempie. Nowe namdzia operacyjnego zadzania
rozwojem miasta, jakimi staly esiwieloletni plan inwestycyjny i zwzane z nim zat@enia rozwoju
spoteczno-gospodarczego, rozpisatgksezci¢ zada ujetych w strategii na konkretne zadania i projekty.

W tej sytuacji nie ma potrzeby zasadniczej modyfjk&izji strategicznej z roku 1998, wartg |
natomiast dostosowado nowej sytuacji, ktérej fundamentalnym elemenjest akcesja Polski do UE.
Strategia ,Wroctaw 2020 plus” bazuje na zmianaakRig zaszly w gigu ostatnich gmiu lat, i wybiega
w przyszig¢ o kilkangcie lat dalej. Uwzgldnia przy tym nowo powstate kompetencje w zakresie
zargdzania sredniookresowego oraz antycypuje konsekwencje dgkoych s¢ wiasnie przemian
swiadomdci spoteczne.

Strategia ,Wroctaw 2020” nie deklaruje ¢gi na nowo priorytetow i nie staragsivyznacza
zada do wykonania. Koncentrujecsha opisaniu pdanych zmian cywilizacyjnych poprzez wskazanie
kierunkéw, w ktérych Wroctaw powinien esizmienig&. Kieruje sé wtym rozpoznaniem wyzwia
ktorym trzeba bdzie stawd czota i wartdci, ktére naley chroni, umacnié i rozwijac”.

Z punktu widzenia Planu transportowego, owe novegraenia mana stréci¢c nastpujaco:

« Radykalna zmiana warunkéw demograficznych skutlkagegciem od mylenia o miastach
w kategoriach rozrostu, a koncentruje ¢ sina podnoszeniu jakoi warunkéw zycia.
Réwnoczénie tendencje do rozptywania esistruktury miejskiej na peryferie wywoluje
niekorzystne zjawiska w zadzaniu ifunkcjonowaniu miasta (w tym wzrost kosetd
utrzymania). w tym nale widzie¢ wzrost zada w przewozach transportu zbiorowega jue
tylko na zwartych osiedlach i w centrum, ale w oalgbszarze zurbanizowanym.

* W konsekwenciji znikaq lub zmniejsz si¢ infrastrukturalne bariery rozwoju Wroctawiktore
blokowaty doad jego powazania zregionem, centrum Kkraju iinnymsradkami. Dobre
rozpoznanie potrzeb infrastrukturalnych Wroctawianacne ustawienie Miasta &eiezce
zmiany, przesuwaj kwestie rozbudowy i modernizacji infrastruktury ajskiej z perspektywy
strategicznej do operacyjnej.

* Innym aspektem, dostrzeganym w dokumencie, jéstiadomienie,ze proby néladowania
dotychczasowych drég rozwoju w metropoliach Zachodwnowych warunkach nie jest
mozliwe, wiec myslenie w kategoriach ,dgtzania do najlepszych’atdrogy nalezy na nowo
zdefiniowa&. Proponuje s odegcie od tradycyjnego planowania dlugookresowego,
skoncentrowanie na precyzyjnym rozpoznaniu potrzgtiecionych ireagowaniu naich
faktyczne (a nie ,zaplanowane”, ,prognozowane” wij&nie.

Potencjat Wroctawia oceniany jest jako ralayj dobrze dla jego rozwoju. w zakresie transportu
dostrzeganegsnastpujgce zagadnienia:

1) Sieci transportowe: Zaawansowane procesy gczghia Wroctawia do nowoczesnych sieci
transportowych, w tym lotniczych. w perspektywidkiyi lat sprawne skomunikowane Miasta
z kierunkiem warszawskim, beifikim, poznaskim idrezdéskim, aw nieco dalszej —
wiedenskim i praskim. Strategiczne potrzeby obejmwyjscia na Baityk, Adriatyk i Morze
Czarne.

2) Infrastruktura transportowa: Po latach chaotyczneggowania sytuacji faza ¢dokiej
modernizacji wewetrznego systemu gtéwnych drég i ulic. Bliskiez juozwigzanie problemu
eliminacji ruchu tranzytowego =z centrum. Zaawanswmwvaprogramy rozwoju transportu
publicznego (tramwaj i kolej aglomeracyjna).
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3) Transport publiczny: Zduszona eksplpzjansportu samochodowego i fatalnym stanem ulic

znajduje s} uprogu renesansu. Przewidywane r@zania zapewnigj transportowi
zbiorowemu przewag czasowy w dojezdzie oraz uprzywilejowany dagt do obszarow
w centrum miasta. Celerredniookresowym jest system sprawnego transporiarabego,
obejmupcy cah aglomeragj wroctawslg.

W rozdziale ,Przestrze komunikacyjna” podano pryncypia nowej polityki nsportowe;.

Najwazniejsze g nastpujace kwestie:

Wyzwanie: Jak odtworzytransport zbiorowy w migie zawlaszczonym przez samochody?

Odcigzenie Miasta od ruchu tranzytowego guHone z wabieniem przejezdnych turystow
do centrum. Dogodne zjazdy do miasta. Ustugi steysmone (promocja). Bezwzgina
eliminacja cgzkiego transportu z centrum miasta. Bazy przetadweka stacje waenia
ciezarowek. Egzekwowanie standardémsdowiskowych (hatas, spaliny).

Miekka eliminacja samochodéw osobowych z centrum mi@sizliwosé dojazdu w wanych
sytuacjachzyciowych). Liczne strefy piesze. Eliminacja parkeweana chodnikach. Zaporowe
ceny naparkingach wewtnznych. Promocyjne ceny na parkingach obwodowych.
Sponsorowany transport publicznyegaizy parkingami a centrum.

Dostosowanie centrum do funkcjonowania w warunkagtaniczonego ruchu samochodowego.
Logistyka dostaw. Upowszechnienie sprzgdadostaw do domu.

Priorytet dla transportu zbiorowego. Wydzieloneypasrowiska. Uprzywilejowanie w ruchu.

Elastyczne taryfy. Utatwienia przesiadkowe. Domjadtansportu szynowego. Specjalne tunele
i mosty. Kursy cgstsze, wielké¢ pojazdow elastycznie dostosowywana do zapotrzehiawa

Modernizacja wzta kolejowego. Szybka kolej miejska iregionalnmtegracja kolei
z transportem publicznym Wroctawia.

Rozwadj lotniska, w szczegdlda pod ktem tanich przewanikéw. Dogodne skomunikowanie
z centrum miasta, kokgj autostrad. Duze i tanie parkingi.

Radykalne uspokojenie ruchu w fgee. Nacisk na kultyr jazdy: mniej znakdw, mniej agresji
(klaksony), lepsze egzekwowanie ograniczeszczdne parkowanie.

Demonopolizacja transportu zbiorowego. Dopuszczedmekurupcych przewanikdéw przy
zachowaniu kontroli nad sieciransportow.

Nowatorskie rozwjzania komunikacyjne, kreage pozytywny obraz miasta: autobusy
elektryczne i hybrydowe, gondole wodne i napowietrz

Bezkolizyjny systemsciezek rowerowych w ukladzie aglomeracyjnym. Shage parkingi
rowerowe w wztach komunikacyjnych inie tylko. Rekreacyjneagii piesze irowerowe
odseparowane od ruchu samochodowego (§mizepod mostami), zwlaszcza wzelOdry.

Pilotazowy parking zewstrzny operycy w systemie Park & Ride, ukierunkowany
na rozpoznanie i odpowiednie ksztattowanie readquptecznych.

Jak wid&, zasady te w pelni podtrzymujzalazenia polityki transportowej z 1998 roku,

wzmacniagc elementy nowoczesnego ffgnia o transporcie w mieie, jako systemie zrownowanym,
co wymaga silnego priorytetu transportu zbiorowego.

Plan Generalny rozwoju transportu szynowego we Wrdawiu Studium o cechach programu
operacyjnego, przyje przez Prezydenta Miasta Wroctawia w marcu 200@pracowanie Konsorcjum:

Ernst & Young Corporate Finance Sp. zo. o, WarszaRolitechnika Krakowska, Jan Friedberg
~Projektowanie drog i doradztwo w zadzaniu”, Wieliczka:
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Czes¢ 1: Ogdlna koncepcja transportu szynowego we WyagalgPlan Generalny rozwoju transportu
szynowego, PG)

Czes¢ 2: Wstpne studium wykonalrigi rozwoju zintegrowanego systemu transportu Szy@gow
we Wroctawiu w latach 2007-2015.

Czes¢ 3: Materiaty do Zréwnowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego we Veweskim
Obszarze Metropolitalnym.

Jest to opracowanie studialne i planistyczne, g@readaniem bylo zbadanie uwarunkéawa
i potrzeb w przebudowie i nowej organizacji transpabiorowego we Wroctawiu, z uwzglnieniem
zmian w zagospodarowaniu przestrzennym, zmianamsuskow spotecznych i ekonomicznych azeak
w zwigzku z planowas przebudow systemu transportowego miasta iregionu. Planzpatakze
traktowa jako prace przedprojektowe dla koncepcji nowocepssieci tramwajowej pod nazw
.tramwaj Plus”, ktdg przygotowano w zwizku z EURO 2012; projekt ten jest ulczony i zostat
ostatecznie rozliczony w 2014 r.

Najwazniejsze zateenia Planu generalnego (PG), dotae polityki transportowej i strategii
osiggania celdw rozwojowych miasta Bastpujace:

1) Miasto Wroctaw prowadzi polityk zrownowaonego rozwoju transportu i promuje transport
publiczny, uywajac, jako kluczowych instrumentéw: zadzanie i sterowanie ruchem azak
odpowiedny polityke parkingov.

2) PG, jako cel systemu transportu definiuje wprowadzeowe] jakéci do systemu transportu
szynowego miasta (z opcpa rozwoj w obgbie Aglomeracji). Podstaytego systemu ma By
nowoczesny tramwaj, wraz z zintegrowanym sterowarobszarowym ruchu oraz wybiorczymi
realizacjami w sieci drogowej.

W wyniku zbadania rych opcji polityki wtym zakresie oszacowange niezlgdne
do osagni¢cia tego celu jest zapewnienie podziatu Zagezewozowych w podé@ch transportem
zbiorowym i indywidualnyngrednio w miescie:

2006 (wyniki bada): indywidualny - 50,2%, zbiorowy - 49,8%
perspektywicznie: indywidualny - 55%, zbiorow$5%
przy czym w dosfpie dosrodmiescia:

2006: indywidualny - 49,4%, zbiorowy - 50,6%
perspektywicznie: indywidualny - 45%, zbiorow§5%
natomiast w obszarzeistego centrum:

2006: indywidualny - 52,2%, zbiorowy - 47,8%
perspektywicznie: indywidualny: 30%, zbiorowy 70%

Podstawowymgrodkami transportu zbiorowegedy:
» tramwaj dla obszaru miasta i wybranych terenow apb@&ednim otoczeniu
e tramwaj i kolej w aglomeracji,
* kolej w obszarze metropolitalnym.
System tramwajowy jest gtdbwnym instrumentem realizarownowaonej polityki transportowej

miasta. Jest podstawowyndrodkiem przewozowym w méeie, zintegrowanym z kolg] jako
transportem regionalnym oraz trakejutobusow, jako wspomagaga. Podyktowane jest to:

« trwalcscig rozwigzan przestrzennych (odporéiona zmiany koncepcji strategicznych),
« fatwaicig wydzielenia z ruchu ulicznego (nie poddaje ldiokowaniu przez ruch samochodowy)
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» efektywndciag wykorzystania terenu,

e atrakcyjnym dla inwestorow sposobem udpetania terendéw rozwojowych naterenach
odlegtych od centrum,

* nisky ucigzliwoscia dla otoczenia (zmniejszenie halasu, redukcja émnsgjalin, niska
wypadkowdcé).

Analizujgc wyniki porowna wskanikéw ruchowych dla badanych wariantéw zauwero, ze
w przypadku maksymalnej rozbudowy systemu tramweagw wraz z deglomeracj ruchu
samochodowego poza centrum miastacpage przejcie ruchu paseeréw przez transport zbiorowy,
w tym zwiaszcza do sieci tramwajowej, a rOwndoie poprawiag Sic parametry ustug transportowych
(skrocenigsrednich czasow pod#g).

Wychodzc od powyszych ustake i analizupc mazliwosci Miasta, a take priorytet czynnika
spotecznego (zmniejszenie gidiwosci ruchu samochodowego, zmniejszenie wypadkoyoPlan
Generalny zaktada docelowy ukiad korytarzy tramwgch w wersji maksymalnej, tj. obejmjaggj
obstug wszystkich obszarow mgjych obecnie lub w przys#o potencjat przewozowy uzasadnizy
- zgodnie z zasadami racjonalnego doboru optymaldeapka transportu - zastosowanie tegodka
transportu. Przestankami krgaymi wariant wynikowy, a tym samym cechy stangoei o jego istocie
to:

» Dazenie doznacznego przestrzennie rozwoju sieci taowej, szczegOllnie w obszarach
zewretrznych Wroctawia, zwtaszcza mowvych do intensywnego zagospodarowania.

* Uzyskanie bezpwednich lub pérednich (tj. realizowanych z przesiaglkpowiazaa komunikacy
tramwajowg odlegtych obszaréw Wroctawia.

» Uzyskanie wysokiego powdania z ukladem kolejowym w obstudze miasta i wgplch
regionalnych (kreowanie nowych przystankéw kolejol)y

» Poprawa niezawodidoi sieci poprzez uzupetnienie elementow obwodowypbprzecznych spé
pomigdzy trasami oraz wyznaczenia alternatywnychyges promienistych.

» Uzyskanie gstasci sieci umdaliwiajacej wyeliminowanie ogci linii autobusowych, zwlaszcza
0 pokrywajcych sé przebiegach z tramwajem.
* Wchodzenie o ile to jest mlbwe w srodek istniegcych i planowanych struktur przestrzennych.

Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Wroctaia. Uchwata Nr
LIV/3250/06 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 6.07120Dr.

Ustalono cztery cele strategiczne polityki przestrej Wroctawia:

1. Zdecydowana poprawa struktury miasta, w tym: npgeglenie poziomu fadu przestrzennego,
zwigkszenie waloréw wizerunku i sprawdod funkcjonowania miasta oraz wzmocnienie jego paai
Z regionem, krajem i Eurgp

2. Tworzenie w migcie wielu atrakcyjnych i zeicowanych maliwosci dla rozwoju gospodarczego
i dlazycia na wysokim poziomie jakoi.

3. Ochrona, wzmocnienie i wzbogacefriedowiska przyrodniczego i kulturowego miasta.
4. Wykreowanie cakeziowych, w petni skaczonych komplekséw urbanistycznych o wysokiej feko

Przyjto nasgpujace cele szczegdtowe polityki przestrzennej w oderes do transportu
zbiorowego:

» zwiekszenie udzialu pod#fijacych transportem zbiorowym z integcgmniejszenia ruchu
samochodowego w niieie, w tym szczegodlnie w centralnegéei miasta i na wlotach do niego,

» zapewnienie wygodnego dojazdu do rejondéw pggecgenia ruchu samochodowego,
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« silniejsze powdzanie miasta z obszarem aglomeracji wroctawskiag ontegracja wszystkich
podsystemow transportu zbiorowego.

Dazac do realizacji tych celéw, tworzy esiprzestrzenne nitiwosci dla rozwoju trzech
podsystemoOw transportu zbiorowego: tramwajowegdplaisowego i opartego seodku transportu
wyzszego rzdu (kolej regionalna).

Podsystem tramwajowy zapewéiama sprawny transport pasadw wewntrz miasta
w relacjach, w ktérych wyspuja duze potrzeby przewozowe. Podsystem autobusowy maetmap
tramwajowy w relacjach o mniejszych potrzebachwozwwych, a take wybieg@ poza granice miasta.

Narastajce potrzeby przewozowe, w tym rowhiewickszapce sé codzienne dojazdy spoza
Wroctawia, atake dhzenie do zwgkszenia konkurencyjsoi transportu zbiorowego pod wzdem
predkosci, wywotuja zapotrzebowanie na wprowadzegiedka transportu waszego rzdu. Zaktada s,
ze podsystem opiergjy Sk na nim wykorzystywa bedzie odpowiednio uzupenigrsiet kolejows lub
zmodernizowane linie wramach sieci tramwajowej ldbie te sieci w przypadkusrodka
dwusystemowego lub oglsne czsci sieci ulicznej w przypadku autobuséw na wydzigith pasach.
Aby zapewnt mazliwosci realizacji jednej z wymienionych opcji lub rowemmnie kilku z nich,
wyznacza i lokalizacje dodatkowych przystankéw na liniacHekowych, trasy uzupetniggych linii
kolejowych, wtym paiczenia kierunku zielonogoérskiego z legnickim w reégo ulicy Szczediskiej
i dodatkowej pary toréw dochogizej do dworca Wroctaw Gtéwny od strony zachodnigjejsca
pofaczenia sieci kolejowej z tramwajgwdla pojazdéw dwusystemowych. Stwierdzomnaley:

e prowadzé analizy w celu ustalenia relacji, na ktérych uzkdane bylo by wprowadzenie
srodkow transportu szynowego o podswyonych parametrach;

* dazy¢ do udoskonalenia systemu transportu publicznegynwprzez natzenie na obecnjego
organizacj podsystemu o lepszych parametrach, ktéry w razealnienia si koniecznych
naktadéw, stopniowo przejmowatby najiméejsze zadania transportu zbiorowego;

e podniesienia priorytetu przejazdu dla transportiorzwvego, nawet, jeli ma sé to odbywa
kosztem przepustowoi elementow systemu ulicznego przeznaczonych dlechu
indywidualnego. Me@e on by realizowany przez odpowiedni regulacg swiattami
i oznakowaniem, wydzielanie tras transportu zbi@gey przeznaczeniu niektérych ulic
wytacznie dla transportu zbiorowego, prowadzenie tegm ttransportu ulicami pieszymi lub
petnej ich bezkolizyjngci.

Zdaniem autorow szczegalnrole nadaje s miejscom przesiadkowym wigcym ze sob
poszczegdllne podsystemy oraz pgmanym z bezpiecznymi parkingami dla samochoddwweréw
w ramach systemow Park & Ride oraz Bike & Ride.

Optymalizacg wykorzystania poszczegolnyciodkéw transportu w migie, ze szczegolnym
naciskiem na transport publiczny, uznaje ga podstawowe dziatanie meg na celu podniesienie
jakosci zycia mieszkacow z jednoczesnym zachowaniem zasad zrOwWnomego rozwoju. w migie
tej wielkasci i o takim stopniu rozeptosci przestrzennej jak we Wroctawiu, odpowiednio ugkawany
uktad transportu publicznego jest szadk jego sprawnego funkcjonowania i rozwoju.

Wroctawska polityka mobilnosci. Uchwata nr XLVIII/1169/13 Rady Miejskiej Wroctawia dnia
19.09.2013 .

Ostatnie lata XX w. i pierwsza dekada XXI w. polgizae wspotczesne miasta, aby rozwigie
W sposOb spdjny, zwarty i przyjazny dla ich miesdav, powinny na nowo spojréena zagadnienia
przemieszczania 0séb i towaréw. Szczegdlnie istotelementem w nowym spojrzeniu jest ddig§ od
koncentracji uwagi na infrastrukturze transportowe rzecz szerokiego spojrzenia obepoeago
zachowania komunikacyjne w obszarze tej infrastmykt Tendencja ta znajduje swoj wyraz
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W ograniczaniu gywania pogcia transport narzecz pegcia mobilngé, co wyraa szersze
i kompleksowe spojrzenie na zasady ksztattowardarpieszczéw miescie.

Zrownowaona mobilné¢ definiowana jest jako uksztaltowane struktuprzestrzenm
i transportow, zachowania komunikacyjnezytkownikow, w ktérych racjonalizuje sidlugas¢ trasy
podr&y, motoryzacja indywidualna nie degraduje transporbiorowego i niezmotoryzowanego,
a funkcjonowanie systemu transportu pozwala utrZyrharmong¢ z otoczeniem —srodowiskiem
naturalnym i cywilizacyjnym, w tym kulturowym. Pagwne i nowoczesne zachowania komunikacyjne
mieszkaicOw g podstawy do stworzenia lepszej dephdsci transportowej miasta iobszaru
metropolitalnego oraz jego zasobdw.

Jak uczy déwiadczenie ksztaltowanie zrownoxeamej mobilndci wymaga przede wszystkim
zapewnienia priorytetu dla rozwoju transportu niegsahodowego, albowiem przysgzéomobilna miasta,
atake — wduym stopniu — obszaru metropolitalnegozylew sprawnym transporcie zbiorowym,
rowerowym i w ruchu pieszym. Sprzyja&emu lgdzie stworzenie spojnej sieci transportu zbiorowego
wzbogaconej o transport rowerowy i przestrzenielipaie dla ruchu pieszego i uzupetnionej o dobrze
funkcjonupcy system drog. Takie podeje pozwoli kreowé& nowg kulture mobilnacsci, ktorej kierunek
wskazany zostat w dokumentach Unii Europejskiej.

Generalnym celemWroctawskiej polityki mobilngi jest tworzenie optymalnych warunkow
do efektywnego ibezpiecznego przemieszczania osilaz towarédw w migie iobszarze
metropolitalnym, przy spetnieniu wymogu ograniczencizliwosci transportu dl&rodowiska.

Cel generalny powinien Byrealizowany w oparciu o ksztattowanie pozytywnyzdchowa
komunikacyjnych mieszkgdw oraz harmonijne funkcjonowanie irozwdj miastatoczenia,
w szczegolnéci w zakresie struktury przestrzennej, transpostodowiska.

Realizacja celu generalnego odbyvwae bedzie pod hastemiroctaw miastem zréwnovi@nej
mobilngici. Wdrazanie polityki mobilndci planowane jest w ramach 15 obszarow $gpbktorych dla
Planu transportowego vilae § nast¢pujace zagadnienia (numeracja jak w oryginalnym dokuwiggn

2) Obszar: Ksztaltowanie zrownosgme]j mobilndci — to sposOb podajia do szeroko pejego

zarzdzania przemieszczeniami w rfoee. Najwaniejszym jego zatgeniem jest wplywanie
na zachowania komunikacyjneytkownikéw, w ktorych racjonalizuje sidtugas¢ podréy, w ktorych

motoryzacja indywidualna nie degraduje transportubiorowego i hiezmotoryzowanego
a funkcjonowanie systemu transportu pozwala utrZyrharmon¢ z otoczeniem —srodowiskiem

naturalnym i cywilizacyjnym, w tym kulturowym.

Najistotniejsze&rodki realizacji celdow w tym obszarze a zménych z Planem transportowym, to:

- kreowanie podziatu zadaprzewozowych zwikszajcego udziat podiy pieszych, rowerowych
i transportem zbiorowym w stosunku do pagréamochodem,

- zackecanie do odbywania podipw miescie srodkami transportu niesamochodowego,

- wprowadzanie atrakcyjnych form edukacji przed$z&p i szkolnej o dobrych zachowaniach
komunikacyjnych przyjaznych cztowiekowi, miastéredowisku,

- promowanie, szczegolnie smdd dzieci i mtodzigy, zachowad, zgodnych z idg zréwnowaonego
transportu,

- zachkcanie firm zatrudniacych wielu pracownikbw oraz szkoty iuczelnie, kza jednostki
administracji publicznej do tworzenia wiasnych @lanmobilngci wskazugcych optymalne sposoby
dojazdu do pracy czy szkoty z kokzyg dla samego pod#Qjacego oraz dla catlego miasta,

- wspieranie firm, organizacji i instytucji dziadaych zgodnie z zasadami zrownawaej mobilndci.

3) Obszar: transport zbiorowy jest podstaw zrownowaonego transportu w mieie. Fundamentem
transportu zbiorowego we Wroclawiu i w obszarzeropilitalnym jest transport szynowy — tramwaje
i kolej. w obszarze transportu zbiorowego za natjisejszesrodki realizacji celéw przyjmuje i
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- zapewnienie spoéjsoi funkcjonalnej, przestrzennej, informacyjnej ganizacyjnej systemu transportu
zbiorowego na poziomie miejskim, aglomeracyjnyngjioaalnym, krajowym i midzynarodowym,

- wspomaganie rozwoju aglomeracyjnych i regionainggstemow transportu zbiorowego,
- kreowanie priorytetu transportu zbiorowego,

- zintegrowanie funkcjonalne i przestrzenne transpobiorowego z systemem transportu rowerowego
i samochodowego, w szczegddnbw zakresie stworzenia systemu parkingéw Park&RRarkuj i Jet)
i Bike&Ride (Parkuj rower i Jeq,

- zapewnienie wygodnych ddj pieszych do wziow i przystankéw transportu zbiorowego oraz
dogodnych warunkoéw do wykonywania przesiadek,

- zapewnienie obstugi transportem zbiorowym klucgchvdla miasta przestrzeni publicznych, lokalnych
centroéw oraz diych generatoréw ruchu,

- zapewnienie jednolitego systemu opfat za korzysta miejskiego i metropolitalnego transportu
zbiorowego,

- tworzenie atrakcyjnego systemu taryfowego odpdaigggego potrzebomaytkownikow,

- podnoszenie standardu przewozéw pesaw srodkami transportu zbiorowego,

- organizowanie transportu zbiorowego bez barier,

- rozwijanie nowoczesnych systemow zgzania transportem zbiorowym,

- wydzielanie specjalnych korytarzy komunikacyjnyda ttansportu zbiorowego,

- racjonalizag} systemu transportu zbiorowego w zakresie uktady tozktadow jazdy i taboru,

- koordynag rozktadéw jazdysrodkow transportu zbiorowego, w szczegdbiadla pohczer o matej
czestotliwosci,

- dbala¢ o utrzymanie wysokiej jakoi infrastruktury transportu zbiorowego,

- rozwijanie zaawansowanych, dynamicznych systeinéovmowania paseerow,

- rozwijanie floty taboru o pojazdy ekologiczne i yjgzne osobom o0 ograniczonej sprageip
- ochrore intereséw pagara transportu zbiorowego,

- wprowadzenie mdiwosci indywidualizacji ustug transportu zbiorowegotym taksowek zbiorowych
oraz dostosowywania marszruty mikrobusow do pothietaco zgtaszanych przez pasadw,

- wspieranie inicjatyw zmierzagych do wykreowania dworca edizynarodowego transportu
autokarowego poza centrum miasta — w miejscu zajpgegm sprawne powkania z systemem drég
miedzynarodowych i krajowych oraz dabdostpnas¢ transportu - prowadzenie studiéw i welaie
nowych systemdéw transportu zbiorowego.

4) Obszar: bezpiecastwo przemieszczaniaest bezpieczéastwo, a wkdciwie jego poprawa uznana jest
przez Un¢ Europejsk za priorytetowy cel we wszelkich dziataniach gzénych z transportem. Prawo
do swobodnego poruszanig st nieodicznie zwizane z prawem do bezpieaseva uytkownikow
systemu transportowego. Traktowane jest ono pmnézi,l jako jedno z waniejszych kryteribw oceny
jakosci zycia. Dlatego te jako kierunkowe zataenie przyjmuje si wizje ,zero smiertelnych ofiar
wypadkéw we Wroctawiu

5) Obszar: dialog spoteczryto obszar, ktory dotyczy najumiejszego adresata polityki mobikud, tj.
mieszkaca, odbiorcy dziaka we wszystkich jej przejawach. To od codziennychydg kazdego z nas
zalery, jak danego dnia przedstawia siytuacja komunikacyjna w nfigie. Dlatego te szczegolnie
wazne jest ksztaltowanie spotecznej odpowiedzigdh@a miasto poprzez wdzenie mieszkeow,
organizacji spotecznych i grup zainteresawatworzenie zréwnowanej mobilngci w migscie.
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W obszarze dialog spoteczny za najistotniejsadki realizacji celow przyjmuje si

- wspolprae z mieszkéacami w procesie projektowania roz@an - umazliwienie zgtaszania propozycji
wyprzedzajco w stosunku do catego procesu inwestycyjnego,

- stworzenie platformy dialogu spotecznego,
- konsultowanie z mieszkaami osiedli rozwdzan transportowych planowanych w ichsgedztwie,

6) Obszar: ruch pieszych i 0s6b o ograniczongspaici, a w szczegolnéci jego funkcjonowanie, ma
znacacy wplyw na ocegq, jakasci zycia w migcie. Dobra infrastruktura dla pieszych jest podgtaw
wysokiej jakdci przestrzeni publicznych. Miasta, ktére ofgrupzwigzania przyjazne dla pieszych
i 0sOb o ograniczonej sprawdod, s3 wysoko oceniane przez ich miesa&éw i gaci oraz wskazywane
sg jako warte zamieszkania.

7) Obszar: transport rowerowy jest to, obok transportu zbiorowego, podstawavaodvazonego
transportu we Wroclawiu. Fundamentem transportu erowego jest infrastruktura rowerowa
charakteryzujca st petra spdjndcia, ktora zapewnia bezpieczne dotarcie rowerem dopedréy.

8) Obszar: polityka parkingowa — jest jednym z kajsczniejszych sposobéw realizacji polityki
mobilnasci w miescie. Od tego, w jaki sposéb ksztaltowana jest jelagielkasci popytu i poday

na miejsca postojowe, przede wszystkim dla samanhoasobowych, zaly jakos¢ funkcjonowania
sieci transportowej. Szczegoélnej uwadze podlegadmEignie parkowania w centrum miasta, w ktorym
zapewnienie pelnej dagindci dla pieszych i rowerzystow oraz transportu zbeggo jest nadedne

w stosunku do dogbnasci samochodem. w obszarze polityki parkingowej zgistotniejszesrodki
realizacji celéw, wane dla Planu transportowego przyjmuje si

- zintegrowanie systemu parkowania z systemamespairu drogowego i publicznego miasta i obszaru
metropolitalnego,

- ksztattowanie polityki parkingowej w zgodzie Zlipgka ksztalttowania zrinicowanego stopnia
dostpnasci miasta samochodem,

- rozwd@j systemu ptatnego parkowania,

- organizowanie parkingébw dla samochodéw osobowjpiio elementu systemu Park&Ride (Parkuj
i Jedr) w ramach wztéw integrugcych ré&ne srodki transportu,

- aktywne ksztattowanie wymafgoarkingowych dla nowych obiektow z uwzdhieniem specyfiki
obszaru miasta oraz deghej infrastruktury transportowej,

- promowanie postojow krétkotrwatych w granicachsgadrogowego zapewniaych dusg rotacg
pojazdéw w obszarach o deficycie miejsc parkingdwyc

- zré&znicowanie polityki parkingowej w zataosci od specyfiki obszaru miasta.

12) Obszar: organizacja i zadzanie—to jeden z najbardziej efektywnych, niskokosztowgtiszaréw
dziatania. Rozwjzania w dziedzinie organizacji i zadzania skupiaj Sie na podniesieniu jakoi

i sprawndci systemu transportowego bez ponoszenia wysokigkadow na inwestycje w infrastrukeur
transportow. Takie rozwjzania § szczegoélnie promowane przez brituropejsk, przyczyniay Sie
bowiem do lepszego wykorzystania istacsj infrastruktury, zwikszenia efektywnizi ijakosci
transportu, poprawy bezpieczstwa oraz ograniczenia negatywnego oddziatywanigiatowisko.

13) Obszar: ekonomia ifinanse to dziedziny odnogze st do finansowania transportu w riige,
zaréwno jego funkcjonowania, jak i utrzymania orazwoju infrastruktury. Wysokie koszty transportu
i ograniczone maiwosci budzetowe generyj potrzels optymalnego wydatkowaniarodkow oraz
wymagaj precyzyjnych metod planowania inwestyciji.

14) Obszar: ochronarodowiska— to jedno z powazniejszych zagadnfe towarzyszacych rozwojowi
transportu. Niekontrolowany rozwdj transportu magatgwny wptyw nasrodowisko przyrodnicze
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i zdrowie ludzi. Dlatego te ksztaltowanie zrownowanego transportu w mieie ledzie podstaw
dazenia do minimalizacji jego negatywnych skutkow.

W obszarze ochrorodowiska za najistotniejszeodki realizacji celow przyjmuje i

- _dziaiania zwikszapce liczky podr@y w migscie realizowanych transportem zbiorowym, rowerein Iu
pieszo,

- dziatania obriajace energochtonr$é transportu,

- dziatania obriajace emisyjnéc¢ transportu,

- wprowadzenie w migie taboru transportu zbiorowego o wysokich walbraekologicznych,

- dziatania minimalizujce negatywne oddziatywanie transportu na ,zielomgtlarze”,

- stosowanie rozwrzan technicznych minimalizgcych negatywne oddziatywanie transportu na klimat
akustyczny, przy ograniczaniu stosowania ekranQstgkznych,

- stosowanie ochrony akustycznej o formie dostosejvdo specyfiki obszaru miasta,

- promowanie pojazdéw ekologicznych, w tymgzenie do wprowadzenia stref o ograniczonej
dostpnasci uzalenionej od wptywu pojazdu naodowisko,

- prowadzenie edukacji ekologicznej,

15) Obszar: monitorowanie i modelowanie zachow@munikacyjnych —naleza one do dziedzin
umazliwiajgcych obserwagj rzeczywistych warunkédw ruchu izachawaomunikacyjnych oraz
wirtualne prognozowanie skutkdéw planowanych reazah. Modelowanie zachowakomunikacyjnych
pozwala sprawdij jaki wptyw mialy wprowadzone rozgZania na mobiln@ w migscie oraz jaki
wplyw mogs mie¢ inne planowane rozwzania — bez koniecz&o ich uprzedniego wdeania.
Monitorowanie i modelowanie zachowdomunikacyjnych jest nagdziem wspomagagym proces
decyzyjny w miécie.

W obszarze monitorowanie i modelowanie zachowemunikacyjnych za najistotniejszé&rodki
realizacji celow przyjmuje si

- biezagce monitorowanie ruchu w rdige, wtym badanie potokéw pasaskich w komunikacii
miejskiej,

- rozw0j automatycznego systemu badania liczbyzeaéa w pojazdach komunikacji miejskiej,

- cykliczne analizowanie przyczyn zmian warunkévehw oraz zmian zachowakomunikacyjnych
mieszkacow,

- prowadzenie modelowania zachawéomunikacyjnych z uwzgtnieniem strategicznych zaim
ksztattowania mobilnizi w miescie,

- doskonalenie metodyki modelowania.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Wroctawia (PGN),Uchwata Nr XVIII/345/15 Rady Miejskiej
Wroctawia z dnia 26 listopada 2015 r.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej (PGN) jest dokumentetrategicznym, ktory wyznacza
dziatania umdliwiajace rozw¢j gospodarki obszaru Gminy Wroctaw, ngtej do Wroctawskiego
Obszaru Funkcjonalnego, atak jej docelowe przeksztalcenie w gospodarkiskoemisyija.
Gospodarka niskoemisyjna to taka, w ktérej rozwagpmpdarczy opiera ¢sina idei zrownowzonego
rozwoju i przyczynia do realizacji ngpujacych celow:

* ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych;
e ograniczenie ztycia energii;
» zwiekszenie udziatu energii zZe6det odnawialnych;
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przy jednoczesnej poprawie jakdpowietrza.

W PGN ugte g dziatania m.in. z zakresu termomodernizacji oldektwsparcia efektywrigi
energetycznej (tu miei sie transport) iwykorzystania odnawialnyénodet energii oraz dziatania
edukacyjne. w ramach dziatazaproponowanych dla poszczegolnych sektorow g@sgpdlanowane
sg zadania, ktérych realizacja przyczyné slo osigniccia zamierzonego celu. PGN ujmuje zaréwno
zadania gminy jak i interesariuszy zestranych. Gospodarka niskoemisyjna jestgzana ze wzrostem
innowacyjndci i wdrozeniem nowych technologii.

Strategia dlugoterminowa Wroctawia w zakresie gdspki niskoemisyjnej, zaktadgja
osiggniecie znaczcej (80%) redukcji emisji gazow cieplarnianych vepektywie do roku 2050,
realizowana bdzie we wszystkich wyznaczonych sektorach dzial®éu gospodarki niskoemisyjne;j.
Strategiarednio i krotkoterminowa obejmuje perspekéydo roku 2020. Jej cele to:

e ograniczenie do roku 2020 emisji gazéw cieplarniingy 20% w stosunku do roku bazowego;

» Ograniczenie do roku 2020 ztcia energii 0 20% w stosunku do prognozy BARL$siness as
Usual,bez podejmowania dziatg

» zwigkszenie do roku 2020 udziatu energiizzédet odnawialnych do 15% w koowym zuzyciu
energii.

W odniesieniu do transportu, ktory jest jednym zmigjszych emitentdw gazow cieplarnianych,
zalazono w PGN rozwdj niskoemisyjnego transportu, gt@vpirzez rozwdj komunikaciji zbiorowej,
czyli zmniejszenie udzialu ruchu samochodowego. P@dtacowany jest jako wykaz dziata
w odniesieniu do poszczegolnych rodzajéw emitentévpo dokonaniu oblicke zmian w emisjach
w wyniku wdrazenia tych dziala, oszacowanie wielkgi redukcji emisji. PGN jesicisle powgzany
z WPI i WPF, czyli dokumentami strategicznymi mégsprzegdzagcymi zakres podejmowanych
przeds¢wzig¢ rozwojowych. Wynikiem PGN jest oszacowanie redulespisji CQ, iinnych gazow
cieplarnianych (aywa sk pojecia CQekwiwalentnego, C) .

Wielkos¢ emisji w roku bazowym (1990) oszacowano na pozo#ni22 676 Mg Ce (6,88 Mg
COe na mieszkaca), natomiast emisje w roku 2013 wyniosty 4 113 Mg CQe (6,52 Mgcoze
na mieszkaca). Okrélone  w harmonogramie rzeczowo-finansowym  dziatanipozwalaj
na zaoszeazenie 772,552 GWh energii i 644 047 Mg £0Cemisji — redukcja emisji 0 21,6%
w stosunku do roku bazowego.

Udziat transportu w tych danych wynosi: w roku baym (1990) 13,0%, w roku referencyjnym
(2013) 23,8%, zanarok 2020 udziat sektora transportu w zmniejeze&misji w wyniku realizaciji
plandéw strategicznych prognozuje sia 4,2 % (dominuje sektor energii z udziatem 52%).

Transport zostat uznany za jeden @pi sektoréw emisji: Sektor Il. Transport (niestagrne
spalanie paliw). Sektor ten obejmuje swym zakresemsport drogowy, kolejowy, lotniczy i wodny,
zawierajc zarowno przejazdy lokalne jak i tranzytowe, pmaajgce granice gminy. Gazy cieplarniane
sa emitowane bezpgoednio poprzez spalanie paliw w silnikach pojazdiius, pgrednio poprzez ziycie
energii elektrycznej. Gazy cieplarniane z tego @ekto przede wszystkim GQ bardzo niewielkim
udziatem CH ino (0ok. 0,1% emisji). Sektor ten jest réwhnignacznym emitentem pozostatych
zanieczyszcze — pytdw (gtéwnie PMs) oraz tlenkéw azotu. W analizach uwgihione emisje od
nastpujacych rodzajowerddet:

e pojazdy gminne, poza transportem zbiorowym pubiiozn
» pojazdy gminne - transport zbiorowy publiczny,

» pozostate pojazdy drogowe,

e tramwaje,

* publiczny transport kolejowy (pa&erski),

* towarowy transport kolejowy.

Istota oddziatywania sektora transportu w zakresitsji CQ sprowadza gi do nasgpujacych
czynnikow:
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« Emisje z sektora transportowego, ktére stagakidto 24% catkowitej emisji z terenu miasta.

e Potencjat redukcji emisji zarbwno metodami techmjcri jak i organizacyjnymi jest bardzo
dwzy, zar6wno w transporcie zbiorowym jak i prywatnym.

« Istniejpg duze maliwosci realizacji dziata w tym sektorze (rozvgzania w zakresie transportu
zbiorowego, ograniczenia dla transportu prywatnego)

Strategia w sektorze transportu zaktada tworzemgynsalnych warunkéw do efektywnego
i bezpiecznego przemieszczania o0sOb oraz towardwiescie iobszarze metropolitalnym, przy
spetnieniu wymogu ograniczenia gidiwosci transportu dlasrodowiska. w ramach tego sektora
realizowane $ dziatania w zakresie zrownowe@nej mobilndci mieszkacoéw — transportu publicznego,
prywatnego, rowerowego ikomunikacji pieszejzghe ograniczeniu emisji gazow cieplarnianych
i innych zanieczyszche

1. Rozwdj niskoemisyjnego transportu publicznegaastosowanie niskoemisyjnych pojazdéw
(niskoemisyjne konwencjonalne, hybrydowe, eleking;zbiopaliwa 2 i 3 generacji oraz inne paliwa
alternatywne); zastosowanie energoosdngch elektrycznych pojazdéw szynowych (m.in. zystteem
energii).

2. Rozwoj sieci transportu publicznego — transpmtbbusowy, szynowy, wodny (infrastruktura
dla komunikaciji zbiorowej, obiekty Park&Ride i B&Ride). (...)

5. Zmniejszanie udziatu indywidualnego transporimschodowego w bilansie transportowym
miasta (maksymalny udziat - 35%).

6. Stworzenie zwazku komunikacyjnego, obejmygego wszystkie gminy WrOF (integracja
biletow), dla padczer tramwajowych, kolejowych i autobusowych.

7. Wdraanie rozwijzan organizacyjnych, sterowania ruchem i zazania komunikagj zbiorowg
— inteligentne systemy transportowe, jednolity sgsbptat itp. (...)

9. Wdraanie stref ograniczonego ruchu, stref ograniczamajsji, mechanizméw preferencji
pojazdow niskoemisyjnych. (...)

Te kierunki dzialtd s rozpisane naszereg zadaoperacyjnych, dla ktérych Kkatalog
przyktadowych dziakajest nasfpujacy:

1. Rozwdj sieci transportu publicznego — zapewmiemibstugi transportem zbiorowym
kluczowych dla miasta przestrzeni publicznych, Iokeh centréw oraz diych generatorow ruchu.
Rozbudowa linii tramwajowych, autobusowych oraz ekolaglomeracyjnej - réwnie kosztem

indywidualnego transportu samochodowego.

2. Wdraanie irozwdj systemoOw zadzania transportem zbiorowym (ITS), zapewnienie
priorytetu komunikacji publicznej, zapewnienie sp8gi funkcjonalnej i informacyjnej (w tym system
tablic elektronicznych dla pagréw komunikacji publicznej i kierowcow). (...)

4. Zakup i wymiana pojazdow kotowych na niskoenmsyfniskoemisyjne konwencjonalne — min.
norma emisji spalin — EURO 6, hybrydowe, elektryezhiopaliwa Il i lll generacji oraz inne paliwa
alternatywne).

5. Zakup imodernizacja energoosabaych elektrycznych pojazdéw szynowych (m.in.
z odzyskiem energii). (...)

7. Rozbudowa infrastruktury komunikacji zbiorowsy,tym weztéw integracyjnych ranych
srodkéw komunikaciji.

8. Budowa obiektow typu: Park&Ride, Bike&Ride, K&dRide etc.. Integracja systemu parkingobw
z systemami transportu drogowego i publicznego) (...

16. Tworzenie stref uspokojonego ruchu oraz stgefimiczonej emisji komunikacyjnej. (...)

19. Realizacja inwestycji dotygzych infrastruktury ulicznej z uwzgdnieniem priorytetu dla
komunikacji zbiorowej, pieszej i rowerowej.
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3.3. Synteza przegtiu dokumentdw strategicznych i sformutowanie ceéltada: dla Planu transportowego

Zgodnie z art. 13 ust. 1 ustawy z dnia 6 grudni@620 o zasadach prowadzenia polityki rozwoju dokntho charakterze strategicznym powinien zawiera
miedzy innymi:

3) okrelenie celow rozwoju w zakresie ghym strategi;
4) wskaniki realizacii;
5) okrelenie kierunkdw interwencji, odpowiednio do rodzajtategii, w uciu wojewddzkim lub terytorialnym;

Ponizej zestawiono te aspekty dla przeanalizowanych awaj@jszych dokumentdéw strategicznych, gmanych z Planem transportowym dla
Wroctawia a natej podstawie, w kolejnym rozdziale,zgodzie z wjzacymi decyzjami Rady Miejskiej wyganymi w powjzanych dokumentach
strategicznych miasta, sformutowano cele, zadamiasoodki ich realizacji wraz ze wskaikami realizaciji.



Tabela 1: Cele i zadania w kluczowych dokumentachraitegicznych dotyczcych Wroctawia

Nazwa )
dokument_u, Cel strategiczny Cele castkowe Zadania Srodk_| : w_;;kazm’k : Komentarze
organ wydajacy, realizacji zadan
rok

- wzrost sektora transportu i wspieranie

mobilnasc - prawdziwie jednolity europejski obszar

- obnizenie emisji 0 60 %; transportu z eliminagjbarier m¢dzy

. . srodkami transportu i systemami
- efektywna sié multimodalnego ; . ) S
. S . krajowymi, w tym: (a) utatwienie
podr&owania i transportu radzy : ,
. N procesu integracji  (b) aktywne
miastami; 4 .
egzekwowanie zasad konkurencji, (c)
Biata Ksiega: Dazenie - ekologiczny transport miejski wiekszy stopié ujednolicenia
Plan utworzenia dg oshaniccia i regionalne dojazdy do pracy; i egzekwowania przepiséw w zakresie
jednolitego konku@r%ng inedo | - efektvwne Korzvstania z transport spraw socjalnych, bezpiecmdwa - redukcja liczby ofiar
europejskiego i zasoboos)gcgzj%e ing )t/Wkt dzy_ K : tz portu ochrony orazrodowiska oraz norm wypadkow: cel - rok
obszaru | INTrastrukiury dzgki Sys emom. w zakresie ustug minimalnych i praw | 2050, etap - rok 2020
go systemu informacji i zaclgtom rynkowym; . o

transportu. fransbortu uzytkownikow;
Komisja P - prawie zerowa liczba ofiar

Europejska, 2011

$miertelnych w transporcie drogowyn
etapowo zmniejszenia o potew
do 2020 r;

- zasada ,aytkownik ptaci”
i ,zanieczyszczapy ptaci”;

- zaangaowanie sektora prywatnego
w celu eliminacji zaktoae rynkowych;

- innowacja ma zasadnicze znaczenie d
'tej strategii;

- konkurencyjny system transportu,
zgodny z zasadzrownowaonego
rozwoju;
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Nazwa

dokument'u, Cel strategiczny Cele castkowe Zadania Smdk.' ! w"skazm,k : Komentarze
organ wydajacy, realizacji zadan
rok

Zwigkszenie

dostpnaici

transportowej

oraz poprawa

bezp|ec;é§twa - stworzenie nowoczesnej i spojnej

uczestnikow sieci infrastruktury transportowej,
Strategia ruchu . - poprawa sposobu organizagji
rozwoju i efektywndici i zarzdzania systemem
transportu sektora transportowym,
do 2020 . (z transportowego, | - pezpieczastwo i niezawodné,
perspektywa poprzez tworzenie . ograniczanie negatywnego wptywu
do 2030 r.),Rada | SPOIN€YO. transportu narodowisko,
Ministrow RP, Zzrownowaonego | - zhudowanie racjonalnego modelu
2013 I przyjaznego finansowania inwestycji

uzytkownikowi | infrastrukturalnych

systemu

transportowego

w wymiarze

krajowym,

europejskim

i globalnym

- rozwoj gospodarki opartej

Strategia na wiedzy,
rozwoju Nowoczesna i ) )
wojewédztwa gospodarka - zréwnowaony transport i poprawa
doinoslaskiego i wysoka jakec dostpndici transportowej,
2020, Sejmik | Zycla - wzrost zatrudnienia i mobiloi
Wojewédztwa | W atrakcyjnym pracownikow.

srodowisku

Dolncslgskiego,
2013

- wigczenie spoteczne, podniesienie
jakosci zycia.
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Nazwa
dokumentu,

Srodki i wskazniki

: Cel strategiczny Cele castkowe Zadania o i Komentarze
organ wydajacy, realizacji zadan
rok
Rozszerzenia systemu transportu Powstanie szybkich Uktad )
publicznego na miejscowoi linii tramwajowych dokumentu nie
aglomeracji. i kolei aglomeracyjne..| 0dpowiada
S . tradycyjnemu
tworzenie Zwigkszenie spoiskei transportowej ujeciu
Strategia systemu wie P P J jw. s¢stemo om
Wroctaw sprawnego regionu. sy wemu
" _ est
w perspektywie | transportu Jn astawiony
292_0 plus”, Rada zbiqrowego . przystosowanie do potrzeb oséb nje na filozofie
Miejska obejmupcego w petni sprawnych, zmian, dlatego
Wroctawia, 2006 | cak Aglomeracg o . Rodzinne przywileje | musi by’:
Wroctawsk. Doskonalenie istniggego systemu. ° dogodne paiczenia dla studentow; taryfach. stosowany
*  wykorzystanie rzeki do komunikagji w p‘ihctzem”
wycieczkowe;j. ;g (?OrF?ISsg
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Nazwa
dokumentu,

Srodki i wskazniki

: Cel strategiczny Cele castkowe Zadania o i Komentarze
organ wydajacy, realizacji zadan
rok
a) sprawnét i jakaos¢ funkcjonowania; | o poprawa warunkéw
b) stosowne standardy podyo ruchu tramwajow Priy p_e}nym
c) nowe elementy systemu i autobuséw w celu g& éra/vCIu
. transportowego pod przyszle inwestycjeskrocenia czasow A
Stworzenie przejazdu zadaniami —
warunkQV\( Obszary polityki d) zwm;kszem_e obszarqw przygjania na poszczegélnych brak’ _
zapewniajcych ' transportu zbiorowego; liniach (tworzenie okreslenia
sprawne, - transport zbiorowy- jest podstaw | €) Wspétdziatanie z PKP dla yezenia wydzielonych torowisk wielu ]
_befzpkleczne zréwnowaonego transportu w mieie, ZY$terOTI1U k8|e/JOW?90 do obstugi . I"ibpaSéW autobusowych elgment_ow
i efektywne ) ) .| dojazdéw do/z miasta oraz w wybranyghy o systeméw wdrazania
mobilnosci. Rada | Przemieszczanie | _ rych pieszych ioséb o ograniczor egor_gz;mlzaqa_| kontrolowanie przez preferencyjnych dia polityki. Jest
Miciska , tsm; osgb oraz sprawndci, ming stlzgtﬁglg(lcznej_?c] pbr_zewozow transportu 'IL;)I zadanie
. owaréw, przy pasaerskich komunikagj zbiorows oraz | ;hiorowego): anu
Wroclawia, 2013 spehieniu - transport rowerowy, koordynowanie cakzi tych przewozow; 9°) transportoweg
wymogu - polityka parkingowa, . . (] modernizacja 0. Dokument
ograniczenia P y P _ g _ :‘)ﬁ?}c;l;%r\:\?ii?; systemu zadzania przystankow i wztéw | zawiera szereg
uciazliwosci - monitorowanie i moo_lelowanle ' przesiadkowych: zasad
transportu dla zachowa komunikacyjnych. g) zwickszenie atrakcyjnai postpowania,
srodowiska ekonomicznej korzystania z transportu| ® wprowadzenie oraz ogolne
zbiorowego w stosunku do nowoczesnych wskazowek
indywidualnej (dynamika wzrostu cen| systemow dla
w komunikacji zbiorowej poagj stopy | informowania implementacji.
inflaciji); pasaerow.
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3.4. Cele i zadania rozwoju transportu zbiorowego we thawiu

Kierunkowym zalaeniem Planu transportowego jest pezig, ze tylko dzeki wzrostowi roli tej
formy transportu mdiwe jest wprowadzenie zasad zrownaeaego transportu w mieie. Oznacza to,
ze musi nagpi¢ wzrost stopnia wykorzystania transportu zbiorowegdkonsekwencji —zmniejszenie
uzaleznienia miasta od transportu indywidualnego.

Bedzie to osigniete przez réwnolegte dziatania w dwoch kierunkach:

1) Zwigkszenie atrakcyjni@i transportu zbiorowego, szczegOlnie poprzez skrigc czasow
podr&y, utatwianie przesiadek i racjonalpolityke taryf.

2) Wprowadzanie ograniczedla ruchu samochodowego w strefach, gdzie trabhsgmorowy
oraz ruch pieszy irowerowy mgg zaspokal znaczm cz$¢ potrzeb mobilnéci
mieszkacow, oraz w strefach ochronnych obszaréw zabytkovesgtrum.

Gtowne instrumenty w realizacji tych kierunkéw deaty infrastruktury miejskiej (sieulic i siet
tramwajowa, sterowanie i organizacja ruchu, sygtarkowania).

Oznacza toze realizacja Planu dotyczy nie tylko elementétnicte transportowych, ale tak
zagospodarowania obszar@sistego centrum (Stare Miasto, Ostréw Tumski, naaysv ,rozszerzona

strefa Rynku”), jako obszaru dominacji ruchu piggze przeprowadzeniem tras rowerowych oraz
lokalizacja parkingbw na obrze. Zasad te obrazuje Rysunek 2.

Tabela 2: Cele i zadania dla Planu transportowegold Wroctawia

Glowne elementy ksztaltigie dla celdw i zada wigzgce sk z Planem pokazano na Rysunku 1 oraz
Planszy zbiorczej (zgtznik)

Cel strategiczny Cele cgstkowe

- poprawa dogpnasci w ruchu wewgtrznym
w miescie i aglomeraciji;

- poprawa dogpnaicia zewrgtrznej miasta;

Dazenie do osagniecia konkurencyjnego - zmniejszenie zatloczenia ruchem

| zasobooszagnego systemu transportu samochodowym wrodmigciu (obszar wewstrz
z wiodaca rolg transportu zbiorowego obwodnicysrodmiejskiej i linii Starej Odry

w miescie i aglomeracji na pétnocy);

- ograniczenie emisji zanieczyszazsd
transportu;

- poprawa bezpiecastwa w transporcie.

Zadania Srodki i wskazniki realizacji zadan

- inwestycje w infrastruktgr(w ramach

- zwiekszenie udziatu pod#y transportem stosownych programéw operacyjnych):

zbiorowym w ruchu wewgtrznym miasta i okolic
- zmiany organizacji ruchu (ograniczenia wjazdu

- petna integracja systemu transportowego i parkowania, wydzielenie paséw autobusowych);

Z zapewnieniem dla transportu zbiorowego roli
integrugcej, rozbudowa wztdéw integracyjnych | - dalsza modernizacja taboru tramwajowego
i przesiadkowych; i autobusowego;

- uspokojenie ruchu w centrum, poszerzenie stief wprowadzenie innowacyjnych technologii
pieszych i rowerowych, eliminacja parkowania | transportu zbiorowego;
ze Starego Miasta:

- aktywng¢ w promocji transportu zbiorowego




- priorytet transportu zbiorowego $gdmiesciu; | oraz ruchu pieszego i rowerowego

- ograniczenie parkowania $eodmiesciu; - przygotowanie nowych nibwosci rozwoju
systemu transportu zbiorowego z wykorzystaniem
wysokowydajnychrodkow transportu (kolej
miejska, inny szynowy transport miejski

Z odcinkami podziemnymi)

- wprowadzenie systemu Park&Ride na oband
miasta

Wskazniki realizacji celow na rok 2022:

- wzrost 0 5% udziatu transportu zbiorowego
w przewozach pasarskich;

- niewydtuzenie s¢ sredniego czasu podip
transportem zbiorowym;

- spadek liczby ofiar wypadkéw w transporcie
0 10% jako efekt ograniczania roli samochodu

4. Sie¢ komunikacyjna dla ustugzyteczndgci publicznej

4.1. Model ustlug wytecznéci publicznej w transporcie zbiorowym Wroctawia
I okolicznych gmin

Zgodnie ze Strategi Rozwoju Wojewddztwa Dolritgskiego transport zbiorowy jest
traktowany, jako jeden zwmaych elementéw zrownowanego rozwoju wojewodztwa. Celem
generalnym w tym zakresie jest poprawa ¢mstéci (w rozumieniu: skracanie czaséw padrd
zwigkszanie zasgu ustug), przy czym w odniesieniu do zadania wdgsnwojewddztwa, jakim jest
regionalny zbiorowy transport publiczny, chodzi wghde o popraw dostpnaici w obrkbie
wojewddztwa.

Dokumenty strategiczne Wroctawia deklaruje sama zasad, przy wzmocnieniu zasad
zrbwnowaenia polityki transportowej dla agjnigcia racjonalnego podziatu ruchu {radki
podr&owania.

Plan wyznacza dwa zadania szczegotowe:

a) poprawa dogpnasci Wroctawia, stolicy regionu, w ramach aglomeragjiojewodztwa, a tate
jako centrum rozwojowego w skali regionalnej Uniirepejskiej;
b) poprawa dogpnaici wewretrznej miasta i w povgzaniach w ramach aglomeraciji.

Zatozenia rozwojowe miasta Wroctawiag swtym zakresie analogiczne, przy czym
jednoznacznym celem rozwojowym jest uzyskanie cadwnowaonego transportu, gtéwnie przez
poprave jakosci transportu zbiorowego, w tym bezpieagiva, a poprzez takie dziatanie - ograniczenia
uciazliwosci oraz popraw spéjndgci systemu w ramach aglomeracji i wojewodztwa.

W ramach niniejszego Planu pelgla st te ustalenia o zadania do realizacji oraz instnigne
wdrazania polityki miasta.

Poprawa dospndsci poprzez rozwdj transportu zbiorowego rpsie przez dziatanie w sferze
infrastruktury oraz w sferze ksztattowania siee@inBportu zbiorowego, a w jej ramachswiadczenia
ustug transportu ayteczndci publicznej. § to przewozy organizowane i wspierane finansoweprz
samorzdy, wramach realizacji szeroko rozumianej politykirbwnowaonego transportu.
w dotychczasowej praktyce we Wroctawiu dotyczytopi@ewozow obstugiwanych przez MPK oraz
w wybranych relacjach przez innych operatoréw (mamikow, kontraktowanych przez miasto)
w ramach obstugi tras podmiejskich i aglomeracyinfakoto 12% pracy przewozowej).

Taka polityka, nazywana regulowgkonkurenc, pozwala miastu sterowdwiadczeniem ustug
w $cistym dostosowaniu do potrzeb i w p@aaniu z zatleonymi zadaniami w zakresie podziatu ruchu
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nasrodki podr@owania, dla uzyskania optymalnego abenia sieci transportowej oraz
minimalizowania ugjzliwosci transportu dla otoczenia.

Zaklada sj utrzymanie zasady priorytetu ustug tramwajowyeltzlwzbogaconej o ,zasilanie”
sieci tramwajowej autobusowymi liniami dowozowym wgbranych wztow przesiadkowych.
Trasowanie tych linii zostalo pgzone z inicjatywami realizacji przesiadkowych ¢zow
integracyjnych. Przewiduje siwprowadzenie nowegérodka przewozowego w ramach planowanej
magistralnej sieci WTAT (wydzielone trasy autobusowtramwajowe), czyli ustugi wysokosprawnego
naziemnego przewozu pasadw tramwajami fdz autobusami po specjalnie przygotowanych trasach
szynowych bdz drogowych, catkowicie zastrzenych dla tej ustugi.

Wazng role w doskonaleniu systemu transportowego miasta oeh@p wezly transportowe,
ktorych kilka typow ma jako dominage funkcje:

» przesiadki w ramach gaychsrodkéw transportu (gzty przesiadkowe),

e powigzanie transportu zbiorowego miejskiego z regionalny krajowym (wezty
integracyjne)

» powigzanie transportu zbiorowego z ruchem samochodowygnty Park&Ride, P&R).

Uktad weztdw oparty jest na egle centralnym w rejonie Dworca Kolejowego i Autobuggo,
wraz z otoczeniem ustugowym. Jest to rownécEewezet transporty kolejowego w skali kraju, vefle
tym nasgpuje skomunikowanie ruchu pagbw o zasigu krajowym i regionalnym, do ktoérych uktad
linii miejskich daje maliwos¢ polaczen w catym obszarze miasta i aglomeracii.

Uktad parkingbw P&R oparty jest na zasadzie paamia ruchu zewgtrznego (gtéwnie
w obrebie aglomeracji czy szerzej obszaru metropolitathegruchem wewstrzmiejskim. Miejscowo
lokalizacja mae take by dostosowana do wiania ruchu wewgirznego z osiedli peryferyjnych,
zwlaszcza w agci zachodniej, gdzie miasto jest wynée rozpostarte na wksze odlegtéci do centrum.
Ta zasada oznacza lokalizacja parkingdbw musi wynika dwoch kryteriow:

* przechwycenia” ruchu wjazdowego (tak od osiedli peryferyjnych) przed
zattoczonymi odcinkami sieci drogowej w relacji centrum,

» umaziwienia przesiadki narodki transportu zbiorowego (gtdwnie tramwajowego),
zdolnego do przemieszczenia pasaw Ww rejon srédmiecia iinnych obszaréw
docelowych ruchu.

Pewnym wygtkiem od tych regutss P&R przy przystankach i stacjach kolejowych: teekty
planowane & w rejonie wszystkich przystankéw i stacji kolejastty(pojemné¢ parkingdbw w proporcji
do wielkasci ruchu), jako regularny obiekt wypasmia tych miejsc. Przy takim zadeniu lokalizacja
obiektéw P&R zaley od frekwencji os6b dojelzajacych do Wroctawia w catym obszarze Planu.

Podgte pierwsze decyzje w zakresie zifizenia wykorzystania sieci kolejowej do obstugi
ruchu w midcie i aglomeracji (wspdlny bilet, nowe i modernizove przystanki) ¢og kontynuowane
w dazeniu do znacxego zwgkszenia wykorzystania kolei (obecnie okoto 3 % jcatacy przewozowej
w ruchu paszerow; Plan przewiduje wzrost przewozow do okoto ©¥b,nie jest znagea wielkoscia
i pozostawia pole do dalszych dziala

Plan nie przeglza o realizacji lub zaniechaniu systemu metrali catkowicie lub czsciowo
podziemnej kolei miejskiej. Niemniej Plan przewielupadanie kwestii efektywdo oraz realnfci
technicznej wzbogacenia obecnego systemu o ten diggk przewozowy. Zasady prowadzenia prac
w tym kierunku podano w rozdziale 10. Zaklada, sie taki system nie miatby zgpowa sieci
tramwajowe.

Przepisy prawa w Polsce nie glapetnej maliwosci ksztalttowania ustug przewozowych
uzyteczndci publicznej w uktadzie midiwie najkorzystniejszym dlaaytkownikdéw, poniewa nie daj
organizatorowi instrumentow oddziatywania na przavikow innych, ni zakontraktowani przez
miasto. Dlatego Plan przewiduje zastosowanie zasgteczndci publicznej do tych ustug, ktorey s
masowe, przewidywalne oraz sterowalne z poziomwsau miejskiego Wroctawia i innych szczebli
samorzdu.

51



4.2. Koncepcja sieciiyteczngci publicznej

Rozwdj infrastruktury drogowej podatem potrzeb transportu zbiorowego opiera giownie
na realizacji nowych imodernizacji istrdeych drog, ktorymi prowadzoneg slinie tramwajowe
i autobusowe o zagiu miejskim. Rezultatem zastosowania odpowiednickwigzan projektowych
i technologii zarzdzania isterowania ruchem jest: wzrostediosci handlowej, oraz poprawa
dostpndsci tej sieci dla mieszkecdw, poprawa ptynni i dostpnaici ustug oraz nadanie priorytetow
w ruchu dla pojazdow transportu zbiorowego, a¢akoprawa bezpiecstwa ruchu w odniesieniu
do dwoch funkcji sieci drogowej: obstugi ruchu pméw transportu zbiorowego oraz ruchu
samochodow indywidualnych. Rozklad priorytetow dtau wspomnianych funkcji wymaga przadsen
o charakterze standardow technicznych, organizgclgjnfunkcjonalnych, mianowicie:

* Wyznaczono kluczowe korytarze transportu zbiorow€g@gsunek 2), w ktérych sprawny ruch
pojazdow jest priorytetem planistycznym i operaggin Opis tych korytarzy wraz z obecnymi
i planowanymi wskeanikami obstugi znajduje siw tabeli 3.

* Wyznaczono obszar centralny, na ktérym zastosowseby¢ instrumenty ograniczenia dept
dla ruchu samochodowego w dwéch formach (Plansiar&a, wg'):

o Teren niemal catego centrum wielkomiejskiego, wropao oznaczenia SUIKZP z 2010
roku, na ktérym wprowadzone zosganograniczenia dla parkowania samochodéw,
uwzgkdniajgce zbilansowanie popytu na parkowanie z (ogranigzprzepustowscia uktadu
ulicznego, limitowan organizacj i sterowaniem ruchem,

0 Teren cgsci Starego Miasta, jako obszar uspokojenia rucpaprzez dziatania na przyktad
takie jak: wprowadzenie ,przedia’ indywidualnego ruchu samochodowego na ul.
Kazimierza Wielkiego przégiem dla pieszych wggu ul. Swidnickiej, stosowaniem
podniesionego poziomu jezdni na diggoprzystanku, czyli zatok typu ,wiedskiego”, jak
na ul. Krupniczej, zagzaniem jezdni do jednego pasa ruchu, jak na ul. Rtwinnymi,
podobnymi modernizacjami.

» Wskazano najwmiejsze wzly transportowe (Rysunek 3), ktorych realizacjadzie
przygotowana w ramach dziata zakresu modernizacji infrastruktury drogowejrowej.

« W sieci autobusowej itramwajowej planujes siruchomienie pilotaowego przedsivzigcia
w ramach planowanej sieci WTAT na wydzielonej jézdia pojazdow szynowych (tramwaj
tradycyjny, tramwaj hybrydowy) i/lub autobusoéw (angus Rapid Transjt [BRT], szybka
komunikacja autobusowa). Trawytypowary do tego rodzaju transportu pokazano na Rysunku 3
i Planszy Zbiorczej). Wybér technologii ngsitby w drodze konkurencyjnych ofert wegju
.Zaprojektuj, dostarcz / wybuduj — i ew. uruchorpfzy czym kryteria oceny ofert oparte bylyby
na najkorzystniejszej relacji kosztu do kar@y zgodnie zregutami Unii Europejskiej,
z uwzgkdnieniem kosztow realizacji przegsiziccia i eksploatacji oraz korzgi finansowych
(optaty) i spotecznych (oszednas¢ czasu), a tate zmniejszeniu emisji gazow cieplarnianych.

e W sieci kolejowej przewiduje sibudowe nowych imodernizacje istnigjych przystankow
w miejscach integracji przewozow kolejowych z mkajs, gtéwnie tramwajowymi. Dziatania te
sa podejmowane we wspotpracy z PKP PLK S.A. i saguem wojewddztwa. Poszerzanedip
formy zackt do korzystania z sieci kolejowej (wspodlne bileityformacja paseerska, przyjazna
taryfa). Idea kolei miejskiej / aglomeracyjnej woana jest od kilku lat, wykonano pierwsze
dziatania w zakresie koordynacji ustug miejskiclikoliejowych, take zrealizowano nowe
przestanki na sieci kolejowej. Prztg zasada wspoOtpracy trzech partnerow wymaga dokamypa

4 Wg opracowania pt. ,Analiza obstugi transportowej Centrum Wroctawia pod katem zréwnowazenia
systemu transportowego zujeciem podsystemu drogowego wraz zorganizacja ruchu, transportu
publicznego i systemu parkingowego”, ]J. Friedberg, A. Manikowski, A. Szarata, M. Szubra, zaméwienie Biura
Rozwoju Wroctawia, maj 2011.
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wielu uzgodnié a take dopracowania wspolnej koncepcji rozwojowej. Pit@cealizuje wspolny
zespot ekspertow.

» Badane jest tale wykorzystanie znanego w Europie i kilku innyclyiomach nowegdrodka
przewozowego, jakim jest tramwaj dwusystemowy (cpgiazd tramwajowy miejski i kolejowy
rownoczeénie). Takie rozwizanie ma zalety aytkowe (zmiana trakcji bez przesiadki dla
pasaera) iekonomiczne (mniejsze koszty eksploatadgs wady jest fakt, ¥ wymaga to
wprowadzenia stosownych przepiséw dla pojazdéwcijrdlolejowej (znanych z innych patw
UE) oraz zamOwienie specjalnych pojazdéw. Tewapce przygotowawcze w tym zakresie,

Transportowe wzty przesiadkowe, unitiwiajace lub utatwiajce popraw obstugi paszerow
w ich przesiadkach czy innych potrzebach szanych z podriami g zlokalizowane w rejonie stacji
i dworcow kolejowych, a tade na styku zérodmiesciem Wroctawia. Podstawowe znaczenie maet/
centralny, zlokalizowany w rejonie Dworca Gtéwnedaworca Autobusowego, pelty funkci wezta
0 znaczeniu krajowym, regionalnym (wojewddzkimpkalnym (wzet ten wskazany jest w Planie
transportowym ministra ds. transportu jako punkorsidnikowania ustug kolejowych o znaczeniu
krajowym i regionalnym).

Ponadto przewidziano inne¢aly o charakterze zintegrowanyctezddw przesiadkowych,, lecz
o lokalnym (miejskim) znaczeniu w sieci, natomiastiwwym znaczeniu dla technologirodkow
transportu, obstugi waiejszych makro-rejondéw czy poszczegolnych osidillizty takie g nastawione
na integragj systemu kolejowego, tramwajowego i sieci autobysbwaglomeracyjnych, podmiejskich
i lokalnych oraz wybiérczo transportu indywidualoedPark&Ride). Lokalizacje najwaiejszych
weztdw, ktérych realizacja jest w toku, pokazano naufku 3; vezty beda powstawaly w ramach
przeds¢wzie¢ infrastrukturalnych lub organizacyjnych, ktére rsigobjete niniejszym Planem. Studia
w tym zakresie przeprowadzono wramach prac dejsiego Planu. narysunku pokazanocpisé
propozycije lokalizacji wztéw:

» przesiadkowych, to znaczy:

o centralne, czyli zlokalizowane na granicgdmieicia,

o obwodowe, zlokalizowane w rejonie obwodnicgdmiejskiej;
e transportowych, zwizanych z dworcami i stacjami kolejowymi.

Te lokalizacje g wyrazem polityki transportowej, polegagj na stwarzaniu dlazytkownikéw
ograniczenia w iywaniu samochodu (pozostawiania samochodu w migpasioju stalego), Zadla
tych, zmierzajcych do centrum na zagtaniu do pozostawienia pojazdéw najb)i na granicy
srodmiescia. Naley pokreli¢, ze nie jest to tylko polityka tzw. Park&Ride, ktoratuzy
powstrzymywaniu wykorzystywania samochodéw do dibjaz do miasta kierowcow ze strefy
peryferyjnej i podmiejskiej. Ta ostatnia kategguerkingéw nie jest przedmiotem Planu, w tym sensie
ze proponowane lokalizacje magharakter wsjpny, do dalszego badania w procesie przygotowywania
do realizaciji.
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Rysunek 2. Sié komunikacyjna, na ktorej jest planowane wykonywane przewozow o charakterze zyteczndci publicznej w 2022 r.
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Rysunek 3: Schemat funkcjonalny planowanej sieci dl 2022 r.
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4.3. Zakres i etapy rozwoju sieciyteczngci publicznej

Realizacg Planu podzielono na cztery etapy, zake od stopniowego przygotowywania
i realizacji dziata inwestycyjnych w systemie transportowym.

Rozwdj ustug transportu zbiorowego (rozdziat 5 p6§izielono na nagtujace etapy:

» Etap 0 — stan pogtkowy (2013),

» Etap i - stan referencyjny (ok. 2017, wg obecnéizacyjnych przedswzigc),

o FEtap Il — przejciowy (2019) obejmujcy przedsjwziccia rozpocgte w ramach perspektywy
finansowej UE 2015 - 2022

» Etap Il — perspektywiczny, czyli docelowy dla obefperspektywy w roku 2022 wg planowanych
przeds¢wziec).

Analiza zmian jakie gsspodziewane w wyniku realizacji pierwszych etagOwi i Il) wskazuje,
ze rola zbiorowych przewozow miejskich, efyich w zdecydowanej wkszaici funkcja uzyteczndgci
publicznej, maleje mimo zwkszajcych sé wydatkéw na doptaty do tych przewozow. z danyahaliz
wynika, ze gtowry przyczyrm tego stanu rzeczy jest niezréownawaa polityka inwestycyjna,
objawiapca st przewag inwestycji drogowych nad tymi, przeznaczonysduisle dla transportu
zbiorowego.

Dla odwrdécenia tego trendu pett) strategiczne decyzje i rozpetz ich wdraanie przez zakup
nowoczesnego taboru oraz szeroki zakres modernitiagj tramwajowych i w pewnym stopniu
kolejowych na kierunkach najbardziej op@nych ruchem w migie ijego otoczeniu oraz
na brakujcych sekcjach uktadu obwodnicowego miasta.ckiziemu pojawiaj sie mazliwosci zmiany
sytuacji i zaoferowania wgzej jakdci ustug.

Zgodnie z zatgeniami opisanymi w rozdziale 4.1 zaplanowano rozsié¢i ustug publicznych
poprzez:

» realizacg nowych linii tramwajowych, jako uzupeltnienie istaicych pohczen tramwajowych
— cztery projekty,

» realizacg nowej trakcji tzw. sieci WTAT (pojazd szynowy lalitobus na wydzielonej jezdni) —
jeden projekt,

* uzupetnienie tych przewozow przez autobusowe lid@vozowe na kierunkach oz
nakzeniu ruchu pasaréw, lecz z omiriciemscistego centrum wielkomiejskiego,

» wsparcie modernizacji linii kolejowej nr 292 JelezWroctaw Soltysowice dla przewozoéw
aglomeracyjnych,

» realizac§ weztdéw integracyjnych,

* wytyczanie wydzielonych paséw autobusowych itrajowsch (take wspdlnych), wraz
z innymi elementami organizacji ruchu dla usprawigeorzejazdéw komunikacji miejskiej,

a take:

e wprowadzenie uspokojenia ruchu w centrum wielkoski®p) z ograniczeniem parkowania
i dostpu samochodem dwmistego Starego Miasta.

» aktywizacg przewozéw kolejowych w obszarze aglomeracji i naiapoprzez zwikszenie

zaangaowania miasta we wspotpracz samorgdem wojewodztwa (np. wspdélny bilet,
koordynacja rozktadow jazdy).

Sie¢  komunikacyjna, naktérej planowane jest wykonywanpohczer o charakterze
uzyteczndci publicznej obejmuje:

* cale¢ sieci, obstugiwane] przez Miejskie Przegisorstwo Komunikacyjne Spoétka
z ograniczon odpowiedzialnécia (MPK Wroctaw) oraz sieci przewozow zamawianychegrz
miasto w relacjach z gminami dziajeymi w porozumieniu z miastem (Czernica, Diugset,
Katy Wroctawskie, Kobierzyce, Mkinia, Siechnice, Wisznia Mata),

 wybrane odcinki sieci kolejowej, obstugiwane w rama zamowié wojewddztwa
doIncslaskiego, naterenie miasta wyznaczone przez stapjeystanki kolejowe okione
w Planie, w tym wspolnie zmodernizowana linia nainkiu Sottysowice — Jelcz Laskowice,



» wybrane odcinki drog publicznych, po ktérych kussayitobusowe linie zyteczndci publicznej
okreslone w Planie poprzez lokalizagprzystankow i wztow sieci,

* dworce iwzly przesiadkowe oraz wmiejsze parkingi (Park&RideRarkuj i Jed), potazone
nasieci linii wyteczndci publicznej, powstape sukcesywnie wramach modernizacji
infrastruktury; parkingi niegszarzdzane w ramach Planu transportowego.

Sie¢ obejmuje stan obecny oraz przewslgiccia, realizowane w okresach finansowych Unii
Europejskiej na lata 2007 - 2013 fkaone do roku 2017) i 2014 — 2020 (rozpgezi planowane),
zgodnie z programem strategicznymi miasta (tramw&& AT, autobusy), wojewodztwa (ustugi
kolejowe i autobusowe) i PLK S.A. (infrastruktkalejowa).

Kwestie obstugi os6b niepetnosprawnych w skali ®lam poruszone w standardach
swiadczonych ustug (rozdziaty 8.1.i 8.2.).

W ramach prac analitycznych i badawczych nad Plasietrustug przewozowych zaplanowano
z dostosowaniem do zachadgch w midcie iaglomeracji zmian demograficznych i ekonomigzh
(opis tych zjawisk podano w rozdziale 5). Zbadamstaty opcje madiwego przebiegu zdaraen okresie
najblizszych lat w zakresie:

* rozwoju sieci transportowej, co do terminéw i zakrerealizacji niektorych inwestycji oraz
wywotanych nimi zmian zachowiaaréwno paseaerow jak i przewenikow,

* wprowadzania zmian w organizacji i zagzaniu ruchem oraz w parkowaniu samochodow
w centrum wielkomiejskim,

« wprowadzenia proefektywldoiowych zmian organizacyjnych w zadzaniuswiadczeniem ustug
uzyteczndci publicznej w transporcie zbiorowym oraz promarginsportu zbiorowego.

Zakres dziala inwestycyjnych i modernizacyjnych oparto na ptgih lub przygotowywanych
decyzjach w ramach wieloletniej prognozy finansowdpsta (WPF), oraz planéw inwestycyjnych
wojewddztwa i resortu transportu, z uwajtieniem ich stanu przygotowania oraz epstsci zrodet
finansowania. w tabeli 4 zestawiono disiych przedsiwzie¢ wedlug stanu na stycze2015 r. Map
sieci wskali 1: 35 000 przedstawiono watainiku do niniejszego Planu (Plansza zbiorcza).
Schematycznie steuzyteczndci publicznej przedstawia Rysunek 2, szczegély paka na Planszy
zbiorczej w dwdch wersjach - dla miasta w skalBd 000, oraz dla obszaru miasta i gmin dzighagh
w porozumieniu (uktad aglomeracyjny) w skali 1:@DO.

Plan transportowy oparto na scenariuszu, przewegin) umiarkowanie korzystne ksztattowanie
sie uwarunkowa zewretrznych, tj. takich, w ktérych Partnerzy (gminy f{earskie, samogd
wojewddztwa oraz PLK S.A.) dotrzympjprzynajmniej czéci zobowhzan irealizup swoje plany
w stopniu, wywotujcym przewidywane zmiany, &zrost gospodarczy jest umiarkowany.

Niemniej przewiduje si mazliwos¢ niepetnej realizacji zai@n rozwoju infrastruktury
i organizacji systemu transportowego, aw konsekjiebrak uzyskania petnych oczekiwanych
rezultatow. Dla zbadania wiéwvosci Planu transportowego na zmiany w zakresie i baogramie
realizacji opisanego planu inwestycyjnego, lub rig@go zaniechania, oceniono wietkamniejszenia
sie wskanikéw rezultatu wdreenia Planu (szczegdty oceny pokazano w Prognozizialgwania
nasrodowisko). Pozwala to na wskazanie, ktore dziatami nieztkedne dla osigania celéw planu.
Zbadano nagpujace scenariusze rozwojowe:

Scenariusz A (umiarkowanego rozwoju) - zaklada realizacplanu inwestycji i modernizacji
infrastruktury i wprowadzenie zasady ograniczeroakgnasci do centrum wielkomiejskiego dla ruchu
samochodowego, atak nasipi wzmocnienie zdolnwi zarzdczych iaktywnéci w promociji
transportu zbiorowego; w tym scenariuszu oczekiwesmiltaty wskazuaj na maliwos¢ oshgniecia
zaktadanych celow.

Scenariusz B(stagnacyjne) — zaktadage nasipia znaczne opthienia w realizacji programu inwestycji
I modernizacji infrastruktury i we wprowadzaniu adg ograniczenia daginasci do centrum
wielkomiejskiego dla ruchu samochodowego, adalnie nasgipi istothe wzmochienie zdol&ci
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zarzdczych i aktywnéci w promocji transportu zbiorowego; w tym scenszu oczekiwane rezultaty
wskazuj na niewiells mozliwos¢ osigniecia zaktadanych celow. Jest togwiscenariusz ostrzegawczy.

Scenariusz C:realizowany jest scenariusz A, jednak badanearetyczne, alternatywne rozzania,
pokazugce rezultaty takich scenariuszy ipozwat® oceni racjonalné¢ przyjecia wariantow
realizacyjnych.

Dla oceny prawdopodobnych scenariuszy, co do sakreetapowania realizacji Planu
przeprowadzono anatizvediug poniszych zataen:

* jako stan pocgkowy przygto rok 2013, zgodnie =z o6wczesnym schematem linii
komunikacyjnych istanem infrastruktury (dla tegooku dysponowano kompletem
podstawowych informacji dla egci analitycznej);

» jako stan referencyjny, do ktérego odniesiono tatylrealizacji planu, przgjo rok 2017, to
znaczy pierwszy rok po uruchomieniu przedsic¢, realizowanych w ramach perspektywy
finansowej UE z lat 2007 — 2013;

* jako stan etapowy realizacji Planu pkzgj rok 2019, to znaczy po ukczeniu pierwszych
przedsgwzigc, realizowanych w ramach perspektywy finansowejridHata 2014 — 2020,

» jako stan perspektywiczny przyp rok 2022, to znaczy w pierwszym roku po uruchenmi
wszystkich przedsivzie¢, realizowanych w ramach perspektywy finansowejnaHata 2014 —
2020.

W tabeli 3 zestawiono wyniki pomiarow i modelowanighu dla poréwnania stanu istrigggo
i planowanego (jak na Rysunku 2) na najmiajszych korytarzach transportu zbiorowego wsgie
Zbilansowano zdolriei przewozowe i ngtenia ruchu, atale w zakresie pdkosci handlowych
i potokoéw ruchu.

Z zestawienia wynikaze dzkki zmianom w sieci i przewidywanym korektom uktatinii
nastpuje poprawa pdkosci w transporcie zbiorowym, gaw ruchu samochodowym poprawa jest
w kilku przekrojach; w innych nagiuje spadek pokosci. Jest to skutek wdeenia zasady priorytetu
dla transportu zbiorowego oraz narasgtaj kongestii ruchu pojazdow.

Uwaga: tabela 3 zawiera dane o charakterze wytydzriierunkowych dla ksztattowania rozktadow
jazdy, ktore powstaj na zasadach wewtiznych regulacji miasta. Rozktady jazdy powstéawadg
w nawgzaniu do szczegotowych badaopytu na poszczegolnych kierunkach przewozow.

Od czerwca 2013 r. nmliwe jest korzystanie ze zintegrowanego biletu MP#stug kolei
regionalnych, zamawianych przez bhlzMarszatkowski. Poagszy schemat pokazuje obecny zakres
wspotdziatania sieci kolei regionalnych i sieci MPKroctaw w przewozach pasaskich. Zasady
wspotdziatania bda pogkbione dla uzyskania spéjnego uktadu kolei miejskiglomeracyjnej. Trwaj
uzgodnienia z Urdem Marszatkowskim i prace koncepcyjne.

w tabeli 4 i na Planszy zbiorczej podano inforreaditore z przedswzig¢ sa przyporadkowane
do powyszych etapow Planu.
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Rysunek 4: Schemat uktadu linii aglomeracyjnych Koéi
obstugiwanych we wspotpracy z Miastem Wroctaw
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Tabela 3: Zbiorcze zestawienie obecnego i przysziegbcizenia ruchem gtownych korytarzy sieci oraz dane o worzystaniu ich przepustowdgci
Dane ruchowe dla Dane ruchowe dla
odcinka pomiarowego -| odcinka pomiarowego - 2013 2022
Ozna- o rok bazowy 2013* prognoza 2022***
czenie| Wyré zniony jednorodny LOka“_ZaCJa punktu ) $r. potok mia- | $r. potok mia- | Liczba wykorzystan | Liczba wykorzystan
Kory- odcinek trasy pomiaru miedzy Trakcja | predkosé | rodajny predkosé | rodajny kursow ie zdoIndici | kurséw ie zdoIndici
¢ przystankami podrézna |[pas/ godz.|podrozna |[pas/ godz. |w godzinie | przewozowe | w godzinie | przewozowe
arza [km/godz] |szcz./1 [km/godz] |szcz./1 kier.] [ szczytu* | [%] szczytu*** || (od-do) [%]
kier.]
LLEGNICKA" od Stadionu| micdzy "pl. samochod | 23.9**) 2600) 233 2500
1 Miejskiego - Legnicka - Solidarndci" a "pl. | autobus 16,0 932 19,3 1180 30 25% 12 82%
do Kazimierza Wik Jana Pawta II" tramwaj 19,3 2649 | 19,3 5000 40 33% 37 68%
2 - Popowicka -Diuga - a "Popowice (stacja| autobus 19,3 1055 22,6 660 26 34% 6 92%
Dmowskiego do Drobnera | kolejowa)" tramwaj _ _ 29.9 2000 _ 20 73%
_TRZEBNICKA® Zmigrod | miedzy samochdéd 21,0 1 000 21,0 1400
3 | zka - Trzebnicka do PKP | "Broniewskiego" autobus 16,4 406 16,6 700 15 23% 5 117%
Wroclaw Nadodrze a "Trzebnicka" tramwaj 19,3 682 19,4 1800 15 23% 25 36%
,,KRZYWOUSTEGO”od ) . samochdéd 22,0 4 200 24,0 3800
4 |BoraKomorow-skiego - pl. miedzy "CH 1 o 20,2 1650| 252 3400 52 26% 40 71%
Kromera - Jedn. Narodowef Korona" a "Zielna :
do Drobnera tramwaj - - - - - - - -
,BISKUPIN” Dembouwskie | dzy "Kiiniki samochdd 22,0 1600 19,4 1590
5 go - Wréblewskiego do PI. a "?—Iala Stulecia” autobus 16,8 300 18,8 860 12 21% 10 2%
Grunwaldzkiego tramwaj 18,8 500 22,0 2170 20 13% 26 42%
KAZIMIERZA edzy "Rynek samochod 14,4 3600 15,6 -
” miedzy "Rynek" 0 0
6 WIELKIEGO” a "Swidnicka" autobu§ 15,0 155 15,0 200,0 4 32% 50 33%
tramwaj 15,0 1850 20,0 4200 36 26% 32 66%
g ‘ samochdéd 21,7 1600 18,7 1750
.BARDZKA”" miedzy "Krynicka"
7 od $wieradowskiej - Hubskd a "Bardzka" autobus 15,7 300 19,0 510 13 19% 12 35%
tramwaj 15,7 620 20,2 1920 10 31% 18 53%
8 _BOROWSKA” miedzy "ROD samochdéd 21,3 1200 20,3 1520
od Swieradowskiej Bajki” a "Sliczna” | autobus 19,6 970 22,4 1260 26 31% 24 44%
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Dane ruchowe dla

Dane ruchowe dla

odcinka pomiarowego -| odcinka pomiarowego - 2013 2022
Ozna- ) ) rok bazowy 2013* prognoza 2022***
czenie| Wyré zniony jednorodny |-0ka||_zacla punktu ) $r. potok mia- | $r. potok mia- | Liczba wykorzystan | Liczba wykorzystan
kory- odcinek trasy pomiaru miedzy Trakcja | predkosé | rodajny predkosé | rodajny kursow ie zdolnasci | kursow ie zdoIndici
tarza przystankami podrézna |[pas/ godz.|podrézna |[pas/ godz. |w godzinie | przewozowe | w godzinie | przewozowe
z [km/godz] |szcz./1 [km/godz] |szcz./1 kier.] | szczytu* | [%] szczytu*** || (od-do) [%]
kier.]
do Dyrekcyjnej tramwaj - - - - - -
o g i samochdéd 17,1 2000 15,1 1770
,POWSKANCOW miedzy "Hallera" 0 o
9 SLASKICH” do Hallera | a "Jastrebia" autobus 15,8 620 15,8 240 22 23% 19 11%
tramwaj 14,4 1450 17,1 1350 30 24% 36 19%
‘ » samochdéd 11,6 1400 11,2 1320
G RA.BISZYNSKA miedzy "Fadroma"
10 |Krupnicza - Sdowa - a "Bzowa" autobus 16,8 510 16,8 450 10 43% 18 21%
Grabiszyiska do Hallera tramwaj 17,0 730 18,5 1420 20 18% 20 36%
a) miedzy "pl. Jana samochdéd 10,2 2 000 10,0 3100
Pawta II" a "pl. Orjt | autobus 13,0 530 21,5 200 10 44% 16 10%
11 |PIESUDSKIEGO" Lwowskich™ tramwaj 14,3 900 22,0 3 260 20 23% 22 74%
Podwale - Pitsudskiego b) miedzy samochod 11,0 800 10,0 920
przystankami _ _ _ _ _ _ _ _
Arkady a Dworzec autobu§
Gléwny PKP tramwaj 13,8 2150 17,6 3860 40 45% 30 64%
12 | Strzegomska - Robotnicza | a "Dolncilaska autobus 19,2 1100 24,9 990 32 29% 32 26%
do Placu Ogt Lwowskich | Szkota Wysza" tramwaj . . 25.8 1 000 . 12 42%
* dane WTR UMW
** dane z pomiarow srednie pojemngxi autobus 120 oséb
***  dane z modelu (pas.): tramwaj 200 os6b

*kkk

oddzielna jezdnia dla samochodow
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Tabela 4: Wykaz inwestycji kluczowych dla Planu traasportowego

Oznaczenia:

Stan wdraenia: a — zrealizowane lub w realizacji, B — gotaleerealizacji, pozwolenie, C — gotowa dokumentglja pozostate rozwane,

Etapy realizacji: i — zrealizowane i w realizadji 28017 r., Il — przygotowane, do realizacji w ldt&017 — 2020, Il — prawdopodobne do realizaciatach 2020 —

2022 (25).

DI — Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwdjansportu, przyjty przez Rad Ministrow RP 13.10.2014

KTWD - Kontrakt Terytorialny dla Wojewodztwa Dolslgskiego - umowa z ministrem ds. rozwoju regionalndgbl11.2014,
Strategia ZIT WROF — Strategia Zintegrowanych Inweis Terytorialnych Wroctawskiego Obszaru Funkatmego

UMWD - Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Doldlaskiego
WPI — Wieloletni Plan Inwestycyjny; WPF— WieloledgnPrognoza Finansowa Miasta; WPT — Wroctawski Rrogframwajowy (projekt)

Znaczenie dla systemu:
flagow priorytetowe  [Jeler4eSELc

. Znacze
Goto- . Rok . . : . Zrodio/ .
Etap WOSE Element sieci e Parametry, inne informacje o zakresie Zakonczone (2) nie dla
systemu
SIEC TRANSPORTU ZBIOROWEGO
1/l C/D Budowa wydzielonej trasy autobusowo-tranjeveej| 2019 Przewiduje  si przebudow istniegcej trasy ZIT WrOF
taczacej osiedle Nowy Dwor z Centrum Wroctawia autobusowej na trasautobusowo-tramwajayy budove
wydzielonych tras autobusowo-tramwajowych, bugdow
nowej stacji prostownikowej, budew wiaduktu
autobusowo-tramwajowego.
1/l C/D Zintegrowany  System  Transportu  Szynowe@m 2019 Przewiduje s budow zintegrowanego wzia|ZIT WrOF
w Aglomeracji i we Wroctawiu - Etap Il a(eta?zow) przesiadkowego kolejowo-tramwajowego, budaw
ZS5TSz) dwutorowych  wydzielonych  tras  tramwajowgj,
(odcinek  wul. Hubskiej oraz odcinek w l. przebudow wiaduktu kolejowego.
Popowickiej - Diugiej)
I D Trasa tramwajowa Wrodmiejskiej Trasie Do 2020 UumMwD
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Znacze

Goto- o Rok . : . Zrodto/ ;
Etap WOSE Element sieci e Parametry, inne informacje o zakresie Zakonczone (2) s?;:t grlﬁu
Potudniowej od ul. Dyrekcyjnej do ul. Powsta@w SI.
Il D Torowisko w ul. Wystawowej (przetenie z odcinka Do 2019 | torowisko wydzielone wpisane w przesirgabliczry
ul. Mickiewicza)
I C Wydzielenie torowiska na ul. JedwoNarodowe;j 2015 Na odcinku od ul. Stowskiej do ul. Wyszyiskiego Dziatania
organizacyjne
I C Wydzielenie torowiska na ul. Reymonta 2015 @igacja ruchu Dziatania orga-
nizacyjne
2
I C Wydzielenie torowiska naul. Putaskiego od |ulDo 2017 WPI
Kosciuszki do ul. Matachowskiego
[ D Nowy uktad linii autobusowych i tramwajowych Do 2020 | W 2zwizku z wprowadzeniem tramwaju na uDziatania
Popowick organizacyjne
Il D Przedtgenie linii autobusowych do Patrynic |- 2017 Poprawa obstugi Partynic iOltaszyna i rejpDuiatania
Otltaszyna przez budawpetli autobusowej przy ul. Wysokiej.  Zapocatkowanie  budowy  Obiektpiorganizacyjne
Zwyciestwa Park&Ride i inwestycja
w petle
1] D Zintegrowany System  Transportu  SzynoweBo rokul Przewiduje si budow wegzla przesiadkowegZIT WrOF
(projekt w Aglomeracji i we Wroctawiu - Etap Il B (etg@020, autobusowo-tramwajowego oraz przebudowadcinkal
rezerw ZSTSz, odcinek wul. Suchej oraz po roku 2022leznie od{ul. Suchej wraz z wbudowaniem  torowigka
owy odcinek do osiedla Jagodno) postpu tramwajowego, budogv  zespotu  przystankow
odcinek zabudowy |tramwajowo-autobusowych wydzielonej trasy
do Jago tramwajowe;j i infrastruktury towarzyseej.
dna) Przedhienie linii do os. Jagodno obejmuje budohmii
tramwajowej z przebudow wiaduktu kolejowego,.
Odcinek do Jagodna, po roku 2020, w mig@ostpu
w zabudowie teren6w mieszkaniowych.
Il D Rozbudowa infrastruktury dla integracji komkacji | 2019 Przewiduje si budowe wezla przesiadkowegoZIT WrOF

miejskiej iregionalnej we Wroctawiu - Obszar H
Stulecia

ali

autobusowo-tramwajowego, modernizaicprzebudow
infrastruktury tramwajowej, budaw i wyposaenie

przystankow
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s Znacze
Goto- o Rok . . : . Zrodio/ :
Etap WOSE Element sieci Zaistnienia Parametry, inne informacje o zakresie Zakonczone (2) nie dla
systemu
I D Uruchomienie pierwszej linii kolejowtramwajowych 2020 Przewiduje si budow dwdch odcinkoéw dczacych| ZIT WrOF
przewozéw aglomeracyjnych — linia tramwaju infrastruktue tramwajovy z torowiskami kolejowymi
dwusystemowego budowe nowych przystankéw, przebudevkilkunastu
odcinkéw peronéw kolejowych, rozbudew
infrastruktury technicznej, zakup pojazdéw tramwaju
dwusystemowego.
11 D Budowa pajczenia tramwajowego odeti Sepolno| Ok. 2022 Budowa linii tramwajowej z mostem na KanaWPT
do stacji Swojczyce na linii 292 Zeglugowym i ew. pajczeniem z linia kolejownr 292
dla potrzeb tramwaju dwusystemowego orazeztem
przesiadkowym i P&R
11 D Budowa paiczenia tramwajowego od et Park| Ok. 2022 Budowa linii  tramwajowej wraz  zwem|WPT
Potudniowy do Osiedla Oltaszyn przesiadkowym i P&R w rejoniegpli koncowej
11 D Budowa paiczenia tramwajowego od planowanélk. 2022 Budowa linii tramwajowej w ul. Rogowskieprzez| WPT
petli wul. Strzegomskiej / Rogowskiej do stacji Osiedle Nowy Dwor wraz zgzlem przesiadkowym
kolejowej Wroctaw Nowy Dwoér i P&R przy stacji kolejowej
Il D Promowanie strategii niskoemisyjnych na teegrid018 Przewiduje si budow multimodalnych centréwZIT WrOF
gminy Siechnice - budowa multimodalnych centiéw przesiadkowych oraz przebudew infrastruktury,
przesiadkowych na obszarze gztdw przesiadkowych na terenie gminy
Siechnice w miejscowsiach Siechnice orafwicta
Katarzyna.
INFRASTRUKTURA TABOROWA
1/l A/B Modernizacja floty taboru tramwajoweg@019 Planuje sizakup tramwajow ZIT WrOF
we Wroctawiu pod wzgdem polepszenia
efektywndci  energetycznej oraz zapewniehia
dostpnaici dla o0s6b o ograniczonej sprawnp
poruszania - Etap IA
Il D Modernizacja floty taboru tramwajowe@@019 Planuje sizakup tramwajéw oraz modernizagtacji| ZIT WrOF
we Wroctawiu pod wzgddem polepszenia prostownikowych (stacj8lezna, Ractawicka, Biskupin,
efektywndci  energetycznej oraz zapewniehia Zmigrodzka).
dostpnaici dla 0sOb o ograniczonej sprawnb
poruszania wraz z modernizacj  stacji
prostownikowych — Etap IB
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Goto- Rok Zr6diol Znacze
Etap WOSE Element sieci e Parametry, inne informacje o zakresie Zakonczone (2) nie dla
systemu
Il D Modernizacja floty taboru tramwajowe@@020 Planuje sizakup tramwajow ZIT WrOF
we Wroctawiu pod wzgdem polepszenia
efektywndci  energetycznej oraz zapewniehia
dostpnaici dla o0sOGb o0 ograniczonej sprawnb
poruszania - Etap Il
1] D | etap budowy nowej zajezdni tramwajowej Q22 Do ustalenia na etapie projektowym WPT
INFRASTRUKTURA KOLEJOWA
W GRANICACH MIASTA
I A Przystanek kolejowy Wroctaw Rénka (przy 2015 Modernizacja E-59, PKP PLK S,
cmentarzu Osobowickim) (DN (2)
I A Przystanek kolejowy Popowice 2018 InwestyclFPPLK S.A. w ramach modernizacji linii PKP PLK AS|
(D) (9
I A Budowa Przystanek kolejowy Wroctaw Grabiszyn 130 | Inwestycja PKP PLK S.A. PKP PLK S.
(D) (9
[ D Budowa przystanku kolejowego Wroctaw Lamowice Do 2020 | Linia 276 — element modernizaciji linii ldgzone d&ZIT
WROF (KTWD)
[ D Modernizacja linii 292 Jelcz-Wroctaw Sottysie dla| Do 2020 | g\Oddernle;ag(fE\ mfrastruk_turyv\ljolejiong Zgtoszone
rzewozéw aglomeracyjnych - budowa przy granicy Ywrociawia {dozZIT WROF
P - budowa parkingdw B&R na przystankach orazguai
) . (KTWD)
pieszego do przystanku Wroctaw Swojczyce
POZA MIASTEM
. . . - modernizacja infrastruktury kolejowej
[ D Linia kolejowa do Jelcza lub tramwaj dwusystewy 2017 i o . 1PKP PLK S.A
- Rewitalizacja linii kolejowej nr 292 na odcinku budowa parkingow B&R i P&R na przystanks {)RTWD)

Jelcz Mitoszyce — Woroctaw Soltysowice w celu

przywrdcenia przewozow pasaskich we WrOF,

kolejowych w gminie Czernica
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Etap

Goto-
wosé

Element sieci

Rok
zaistnienia

Parametry, inne informacje o zakresie

Zrodio/
Zakonczone (2)

Znacze
nie dla
systemu

W GRANICACH MIASTA

INFRASTRUKTURA DROGOWO-TRAMWAJOWA

I A Budowa Osi Zachodniej wagu drogi krajowej nr 94 2019 przekréj ¥ - bardzo dobre parametmypstosowani¢WPF 2016-2043
do ruchu autobusowego
I C Przebudowa ul. Buforowej wagu  drogi 2018 - przekréj Y2 - bardzo dobre parametry, dobud Strategia ZIT
wojewodzkiej nr 395 we Wroctawiu drugiej jezdni, przygotowanie pasa pod di| WrOF
tramwajovg
[ C Budowa Alei Wielkiej Wyspy 2020 PPP przekroj ¥ z pasami do gw na skrzyowaniachl WPF 2016-2043
i nowymi sygnalizacjami, dostosowanie do ruchu
autobusowego
- . - przekroj z wydzielonym torowiskiem ¥a+T
I A Rozbudowa ul. M. Sklodowskiej- Curie od 2014 ; o . . . WPF 2014-2043
. . S - most Zwierzyniecki bez wydzielenia tramwaju
Norwida do mostu Zwierzynieckiego @
Il C Budowa ul. Ractawickiej od ul. Skarbowcow dio 2017 - przekréj Y2, dostosowanie do ruchu autobusowego | WPI 2015-2019
Odkrywcéw plus most do Al. Piastow
I A Przebudowa ul. Zwyeskiej i ul. Kutrzeby 2014 % - bardzo dobre parametry, zatoki autobusowe,aondVPF 2014-2043
2
I A Przebudowa ul. Przyjai 2014 Remont nawierzchni (jak w stanie ist.) + torowiskPF 2014-2043
nowe, jak w stanie istniggym 7
I A Przebudowa ul. Purkyniego od ul. Wysgkiego 2014 - przekr6j ¥ - bardzo dobra nawierzchnia, |alPF 2014-2043
do ul. Kraiiskiego zastosowane elementy uspokojenia ruchu, @
I A Przebudowa ul. Nowowiejskiej od ul. Piastows} 2015 - przekroj ¥2 wydzielenie tramwaju WPF 2014-204
do ul. Prusa
2
1 C Budowa Po6inocnej  Obwodnicy Srodmiejskiej 2019 - przekroj 2/2, dostosowanie do ruchu autobusoweqq WPF 2016-2

66




we Wroctawiu- etap |

I Przebudowa ul. Krupniczej 2015 - przekroj ¥ nawierzchnia + przystanki wiédkie,| WPI-Programy
torowisko wbudowane
(2)
I Przebudowa ul. Pufaskiego od ul. §€mszki do ul, 2017 przekroj ¥2 - nawierzchnia + wydzielony tramwaj WPI 2015-2019
Matachowskiego
I Budowa ul. Nowogorlickiej @cznik ul. Bora 2015 Przekroj % - nowe pmizenie pongdzy rondem na u| WPF 2014-2043

Komorowskiego i ul. Gorlickiej)

Bierutowskiej aul. Gorlick (strefa zamieszkania

),

parametry ulicy zbiorczej G1/2dostosowanie do ruchu @)
autobusowego
POZA MIASTEM
I Droga BtD (Bielany / tany / Diugeka) od ul. 2015 Droga wojewoddzka: wiadukt dwujezdniowy nadator] UMWD
Buforowej do ul. Opolskiej kolejowymi, wiczenie w rondo na Buforowej @
I Droga BLD od ul. Strachosiskiej do al. Sobieskiegp, 2018 Droga wojewo6dzka, wiadukt nad torami kolejowym | UMWD
DK 8 G1/2, whczenie w rondo na Strachéskiej
[ Droga BED od ul. Buforowej do al. Karkonoskie-| Do 2020 | Droga wojewddzka o okohych parametrach Z1/2MWD
zmiana wzta Auchan wiaczenie w istnigjcy wezet Auchan — do ronda
I S5 — od wzla AOW Wroctaw Potnoc do granigcy Do 2018 | S2/2, wdczenie do istnigcego wzta AOW GDDKIA (DI)
miasta i dalej do Trzebnicy
1l Przebudowa autostrady A4 2020 Likwidacjaza Pietrzykowice GDDKIA

Nowy wezek: 3 pasy ruchu w kag strore
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5. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

5.1. Zmiany demograficzne

Plan transportowy uwzegtinia zmiany demograficzne z punktu widzenia oszarnay
potencjatu 0oséb podzGjacych regularnie w obszarze analizy. z tego pumktizenia ocena trendéw
demograficznych obejmuje gtéwne czynniki potencjalchowego, zwzane z grupami spotecznymi
0 zblizonych zachowania komunikacyjnych. Grupy te to: umare istudenci, osoby aktywne
zawodowo oraz osoby nieaktywne zawodowo. Niekté@chawania wiza sie ze struktug
demograficza gospodarstw domowych, a kluczowym wimkiem potencjalu ruchowego jest
liczebn@¢ os6b w gospodarstwach wg zasady: ingosj osOb tym nisza ruchliwéé statystycznej
osoby (podrée o charakterze bytowym wykonuje mniejsza liczb@bpslla przyktadu mniej osob robi
zakupy czy zafatwia kwestie zyriane z ustugami dla gospodarstwa domowego). wzppyin
histogramie podano najwaiejsze dane obrazge tendencje w okresie ostatnich 10 lat (wg Banku
Danych Lokalnych GUSyww.stat.gov.pl/BDL):

Wykres 1: Tendencje zmian demograficznych we Wroctaiu i aglomeraciji 2006 — 2015
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Wykres pokazujeze w obszarze obfym planem dane demograficzne istotnierse zmieniaj,
chat tendencje swyrazne:
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* Liczba ludndci w wieku przedprodukcyjnym (dzieci i mtodz)ewe Wroctawiu jest
stabilna, z& w pozostatych gminach aglomeracjisme (w okresie zbadanych 7 lat
0 20%),

e Liczba Iludndci w wieku produkcyjnym we Wroctawiu maleje (0 6%)as
w pozostatych gminach aglomeracijinge (o 20%),

* Liczba ludndci w wieku poprodukcyjnym rmie zarowno we Wroctawiu (0 18%), jak i
w pozostatych gminach aglomerac;ji (o 36%),

przy czym w tym okresie liczba ludfm ogotem we Wroctawiu jest stabilna (spadek zaledw0,4%),
zas w pozostatych gminach aglomeracjisme o 13%. Liczba ludrici w catej aglomeracji kmie,
0 3%, co obrazuje tabela 5.

Tabela 5: Zmiany demograficzne we Wroctawiu i okokly w latach 2006 — 2015

Jednostki 2006 2010 ‘ 2013 2015 ‘
terytorialne

Miekinia 11 774 13 279 14 187 14 665
Oborniki Slaskie 17 954 19 127 19 724 19 902
Wisznia Mata 8 050 9 260 9712 9899
Czernica 9 567 11 696 13 032 13 856
Diugofeka 21 135 23988 26 535 28 501
Katy Wroctawskie 18 052 21 045 22 318 22 910
Kobierzyce 13 695 16 788 18 232 19 085
Siechnice 13843 16 223 18 189 19 819
Zo6rawina 7 93( 9182 9784 10 135
Wroctaw 634 63( 630 691 632 067 635 759
Aglomeracja bez 94 479 109 765 118 957 125 085
Wroctawia
Razem aglomeracja 729 109 740 456 751 024 758 069
Zrodlo: GUS

5.2. Badania zachowakomunikacyjnych mieszkabw Wroctawia i okolic

Badania te maj za zadanie spagdzenie obrazu zachowamieszkacow pod lgtem ich
mobilnasci, wtym wskanika ruchliwgci, podzialu ruchu na motywacje pododvania, zwizane
z potrzebami bytowymi i kulturalnymi, oraz wybogoodkow transportu dla realizacji tych potrzeb.
natej podstawie przygotowano obraz ruchu we Wryacta okolicy i opracowano ekonometryczny
model podrdy osob na tym obszarze. Model pokazuje analityczmigzki miedzy cechami obszaru
(demografia, edukacja, handel iustugi, zatrudeiemv r&znych sektorach gospodarki iinnych
przejawOw zycia spotecznego), dii czemu maliwe jest odwzorowanie ruchu w istraeym lub
planowanym systemie transportowym. Jako wynik mmaahia powstaje obraz wielkd ruchu
na poszczegolnych odcinkach sieci, napetnienie zddja transportu zbiorowego, ale tak— co
kluczowe w fazie Planu — oszacowanie liczby padpych oséb jak i pracy przewozowej w badanym
obszarze, {dacej dla kadego badanego scenariusza rozwoju i wariantu sy obchzenia sieci
i ucigzliwosci ruchu dla otoczenia, co muma okréli¢ jako transportochtonsdé. z ekonomicznego
i ekologicznego punktéw widzenia korzystne jest mjszanie transportochtoném ogdlnie, a ruchu
samochodowego w szczeg&dob

W warunkach polskich prace badawcze i modelowamdrggy ma wypracowan metod
pozyskiwania reprezentacyjnej préby oraz tworzesk@nometrycznych modeli analitycznych lub
symulacyjnych. Dla potrzeb wnioskow z wykorzystamidunduszy Unii Europejskiej opracowano

69



poradnik dla beneficjentéw, firmowany przez ugijmicjatywe JASPERS i w Planie zastosowano
zasady tam zawarte z uwgdhieniem specyfiki nieco tigcej sk od studidw wykonalrgei, dla jakich
jest ten poradnik przeznaczony.

Zebranie danych potrzebnych do odwzorowania w postaodelu podrgy wykonywanych
wszystkimi srodkami lokomocji na obszarze calego miasta i @yolwymaga przeprowadzenia
reprezentacyjnego badania ankietowego na wylosgvpaékie gospodarstw domowych. Badania takie
dla Wroctawia, pod ogolna naawkompleksowych BadaRuchu [KBR] wykonane byto w ostatnich
latach dwukrotnie: w 2006 roku, dla potrzeb prad kancepcj i wykonalnGcia systemu Tramwaju
Plug, oraz w2010 roku dla potrzeb kolejnych prac mgmiznych i projektowych w transporcie
i szerzej rozumianej gospodarki miejskiePrace te wykonano wramach prowadzonych w Biurze
Rozwoju Wroctawia przygotowa do uruchomienia szczeg6towego modelu pégrdla miasta.
Robocze materialy tego modelu wykorzystano w ramamtzygotowania niniejszego Planu.
w przyszigci model ten bdzie podstaw wszystkich prac planistycznych z zakresu planoaani
przestrzennego i transportu, co zapewni kompatgkiliprac analitycznych i planistycznych, azak
wesprze monitorowanie realizacji poszczegolnychegszwzie¢ oraz plandéw, programéw i polityk
miasta.

Badanie KBR skfadato @iz dwoch czsci: (1) zapisu podrdy wykonanych w okrdonym
okresie, jako prze¢ine zachowania w typowym dniu roboczym oraz (2)dséwm opinii 0 systemie
transportu, w tym jalk&ei obstugi miasta transportem zbiorowym.

Najwazniejsze wyniki i wnioski z badaz roku 2006 istotne dla ustéalé®lanu transportowego
(podano wartgci srednie) g nas¢pujace:

Ruchliwg¢ mieszkacow i podziat podréy nasrodki przemieszczania oraz grupy motywacji pegro

Ruchliwas¢ mieszkacow Wroctawia jest podstawawcechy zachowa komunikacyjnych,
decydugca o wielkasci popytu na transport. w przywotanych badaniadatach 2006 i 2010 agjnicto
nastpujace wskaniki dla podray niepieszych:

2006: 1,32 podrdy/mieszkaca /dolg, 2010: 1,50 poduy/mieszkaca/dole,

czyli nasypit wzrost ruchliwdgci o 14%. Taki wzrost naky uzn& za ddé¢ wysoki i powgza z faktem
znacznej rozbudowy systemu transportowego miastaszceegolnéci uktadu drogowego,
odcigzajacego srodmiejsky cze$¢ miasta. Poprawa warunkow ruchu wzbudza dodadkovehliwosé
mieszkacow — ludzie poszukgjnowych lokalizacji dla ich celow podrg, a lepszy uklad pozwala
na osaganie celéw bardziej odlegtych, w tym tych, do ktdr trudno dotrzépieszo.

W zakresie podziatu podryp na zmotoryzowanerodki transportu wyniki obu badass
nastpujace:

Podr&e transportem zbiorowym: 2006: 56,2%, 201B08%
Podr&e transportem indywidualnym: 2006: 43,8%, 2@M2%

Niewielki, ale jednak spadek udzialu transportuomtnivego nalgy uzna za powany sygnat
dla zintensyfikowania dziatapolityki transportowej zréwnowanego rozwoju.

Podziat ruchu na grupy motywacji podyow obu badaniach przedstawia sastpujaco:
Dom — praca — dom: 2006: 34,8% 2010: 32,3%

5 JASPERS: wspdlna inicjatywa Unii Europejskiej dla wsparcia beneficjentéw starajacych sie o $rodki
na projekty; jednostka ta dziata przez Europejski Bank Inwestycyjny. w dziedzinie transportu
opublikowano zestaw poradnikow pod nazwa Niebieska Ksiega, sygnowany przez Ministerstwo
Infrastruktury i Rozwoju, d. Ministerstwo Rozwoju Regionalnego (ostatnie wydanie z maja 2008 r., nowa
wersja w opracowaniu).

6 PBS Sopot Sp. z 0.0., Badanie zachowan komunikacyjnych o preferencji w wyborze $rodkéw transportu;
2006 -2007.

7 Biuro Inzynierii Transportowej w Poznaniuy, sp. j. i Pentor Research International S. A. TNS Pentor Vdvac
»,Kompleksowe badania ruchu Wroctaw 2010
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Dom — nauka — dom: 2006: 18,0% 2010: 9,0%
Dom — inne cele — dom: 2006: 35,2% 2010: 42, 7%
Niezwigzane z domem: 2006: 12,0% 2010: 16,0%

Zmiany proporcji w grupach motywacji wskazuja wptyw zmian demograficznych: spadku
liczby uczniéw i studentow i spadku liczeBnogrupy wieku produkcyjnego.

Zmiany w wyborzgerodkow komunikacyjnych we Wroctawiu w Zal&ci od czasu i kosztow podso

Generalnie wyniki badania z 2006 roku wskazug dla mieszkacéw osiedli: Gaj, Lénica,,
Oporow, Kozandéw irejon Wielkiej Wyspy najatrakcgjszym srodkiem komunikacji w pode@ch
obligatoryjnych do Centrum Wroctawia jest tramw&pmochod w kalym ze scenariuszy cieszye si
znacznie mniejsz popularndcia od tramwaju, ale wksz niz autobus. Przedstawianie miesz&am
badanych osiedli kolejnych scenariuszy rozwojuesyst transportowego powoduje ich systematyczne
.przerzucanie g’ natramwaj, przy jednoczesnym rezygnowaniu z podr autobusem lub
samochodem. Sytuacja ta ma miejsce zaréwno w pdkypapodrédy obligatoryjnych jak
i fakultatywnych.

Wyniki przywotanych bada wraz z prognozami na okres imasci niniejszego Planu
przedstawiono w rozdziale 6.

5.3. Oceny i preferencjezytkownikow systemu transportu publicznego

W badaniu z 2006 roku respondenci zapytani o prefeny typ padczer komunikacyjnych:
pofaczenia o matej estotliwosci, ale bezpérednie lub o diej czstotliwoici czesciej wybieral
pofaczenia bezpoednie (55% do 40%). Nate zauwayé, ze ta tendencja wywotuje zegkszone
koszty obstugi.

Dalsze ograniczenie ruchu samochodowego w Centruotiivia na rzecz uprzywilejowania
transportu zbiorowego ma trzy czwarte zwolennikBaparcie tego pomystu zaleod tego, jak agsto
ankietowany jedzi samochodem jako kierowca. Respondenci siagaja kierownig przynajmniej
kilka razy w tygodniu rzadziejagsza takim ograniczeniem,mnci, ktdrzy wcale lub sporadyczniezgizg
samochodem.

Na podstawie Wroctawskiego Kompleksowego BadaniehB{KBR) 2010 mgna zobrazowa
oceny mieszkiacow, co do jakéci ustug transportu zbiorowego oraz przedstawbstulaty dla
kierunkow dziatéa w celu poprawy sytuaciji.

Ze zbadanych 17 cech charaktergzych transport zbiorowy, jako najwdiejsze wskazano:
ceny biletow — 10% wska#aczas podriowania — 9,8%, czas oczekiwania na przystankactb%.9
punktualng¢ kursowania pojazdow — 9,3%.

Oceniajc stopig spetnienia poszczegdlnych cech transportu zbiogoywerzadnym przypadku
ocena ,bardzdle” nie zostata sklasyfikowana na pierwszym miejddatomiast ocena ,raczeje” dla
cechy ,czas podiy” plasuje s¢ na pierwszym miejscu, przy udziale 34,6% respotienNajwicce]
zlych ocen dla tej cechy uzyskano w grupie gospidadomowych posiadgych 3 samochody
i wiecej. 56,4% pytanych ztej grupy ocenito bardde iraczejzle ,czas podrdy w transporcie
zbiorowym”. Najczsciej (w przypadku 16 cech) na pierwszym miejsclasiikowana zostata ocena
~ani dobrze, anfle”. Udzialy procentowe wska#iaizyskane dla tej oceny to od 34,1% do 44,6%.

Postulaty dotyczre modernizacji i rozwoju publicznego transportiomtwego wedtug KBR
2010 zhierarchizowano w kolejém, obrazujcej priorytet badanych, jakie nagajwroctawianie
poszczegdélnym zadaniom zmanym z rozwojem publicznego transportu zbiorowe@brazuje to
tabela 6.
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Tabela 6: Ranking postulatéw dotycacych rozwoju publicznego transportu zbiorowegd

Mieisce Odsetek mieszkacow
Postulaty dotyczce modernizacji i rozwoju transportu W nik]a' ce oceniajgcych postulat, jako
zbiorowego ynikaj ace .bardzo wazny” lub ,raczej
z hierarchii i,
wazny
Modernizacja istnigicych tras tramwajowych 1 88,2%
Rozbudowa systemu tramwajowego o nowe trasy 2 86,6%
Modernizacja linii kolei podmiejskich 3 84,2%
Wydzielenie paséw autobusowych 4 82,9%
I’:’le_rwszjéstwo dla autobusow i tramwajéw w sygnalizaciji 5 75.2%
swietlnej
Budowa parkingéw typu ,Park nad Ride” — zaparkuj
A . ) 6 68,1%
samochdd i jedldalej transportem zbiorowym

Jak wynika ztego przeglu mieszkacy Wroctawia koncentrygj sie w swych ocenach
na infrastrukturze transportowej, zaréwno co dkéjonowania jak i kierunkow dziadadla poprawy
sytuacji. Zastanawigge jest,ze nie wskazano innowacyjnych metod zdeania i sterowania ruchem,
jako dziata istotnych dla rozwoju systemu transportowego. Wkaoova nalery, ze brakuje informacji
i wyjasniania zasad funkcjonowania takich systemow, awapetez brak do tej pory sukcesow w ich
wdrazaniu.

5.4. Zalczenia dla opracowanych prognoz marketingowych

Podstawy prognozowania popytu na przewozy transportem ligm we Wroctawiu
I gminach zrzeszonych porozumieniama $rognozy demograficzne GUS oraz wyniki analiz
marketingowych, spoggzone metoglmodelowania ekonometrycznego.

Prognoz liczby mieszkacow dla obszaru obiego planem oparto na materiatach GUS z lat
2012 - 2012

Drugim, kluczowym zat#eniem prognozy popytu na transport zbiorowy jestkstira wiekowa
populacji, zwjzana ztzw. grupami funkcjonalnymi: w wieku przeathukcyjnym, produkcyjnym
i poprodukcyjnym. w ramach pierwszej grupy dlanRldstotna jest ta ex¢, ktdéra wize sk z edukacgj
ponadpodstawoyvi wyzsz.

Wykres 2 pokazuje te prognozy iwskazuje, okres niniejszego Planu charakteryzuje si
wzrostem ogadlnej liczby ludsoi (przyrost nasfuje w catéci na terenie gmin poza Wroctawiem), po
ktérym nasgpuje znaczcy spadek w skali diugoterminowej. Licze§agrupy w wieku produkcyjnym
spada, w poprodukcyjnym —grue.

Opracowanie TRAKO (ppor. Str. 8) napodstawie Biuro Inzynierii Transportu. Pentor Research
International S.A.; Kompleksowe badania ruchu - Wroctaw 2010. Zeszyt 2 - Badania gospodarstw
domowych oraz preferencji. Poznan 2011.

9 ,Prognoza ludnosci Polski na lata 2008-2035”, GUS Warszawa 2012, 2014
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Wykres 2: Prognozy liczby ludndci dla Wroctawia i siedmiu okolicznych gmin, wg GUS
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Nastpuja w badanym obszarze o istotne zmiany w liczbie oséb, tj. potencjalnych
podr&ujacych — spada liczba 4dzacych w godzinach szczytu (uczniowie i studenci queacujcy),
z& nieco rgnie w innych porach dnia. Ponieinjdnak do programowania ustugywane § wartcci
najwiekszego popytu, czyli z godzin szczytu - nie mplsie spodziewé znacznych zmian popytu
wynikajacego z liczby mieszkeow iew. wzrostu ich wskaika ruchliwgci. Te czynniki §
uwzglkdnione w modelach odwzorowagych podrée, stanowic podstaw do prognozowania popytu
na transport zbiorowy i w konsekwencji dla szacdaamracy przewozowej, kosztéw ustug
przewozowych i oddziatywania eodowisko.

5.5. Zakres, metoda i wyniki analiz modelowych

Prognoz potrzeb przewozowych opracowano matocthodelowania ekonometrycznego
na podstawie badaankietowych oraz pomiaréw raen ruchu ipotokow pagerskich na sieci.
Opracowany model skltadacsi dwoch zasadniczych elementéw: (1) modelu sgtiwierciedlajcego
transportow infrastruktue liniowa (drogi, linie kolejowe i trasy tramwajowe i autcdmwe) oraz (2)
modelu popytu na podzé. Prognozy spogdzono dla faz, ktére w wyniku oddanych do ruchu
inwestycji powoduj znaczne pewne w funkcjonowaniu systemu transp@gow

Wykorzystano model istnigjej sieci transportowej Wroctawia i okolicznych gmi
przygotowany w Biurze Rozwoju Wroctawia, oraz zestamiennych objgniajacych modele ruchu,
jako cech spotecznych i ekonomicznych rejonéw kakacyjnych, w tym dotyczcych demografii,
zatrudnienia, edukacji i szkét wgzych oraz zatrudnienia w produkcji, ustugach idhkanDane te
pozwolity oszacowawielkos¢ ruchu wytwarzanego i absorbowanego w poszczegidlrsjonach.

Dane o istnigjcej sieci i zmiennych objaiajacych z 2013 roku zostat taé& uzupetniony
informacjami o nowych odcinkach sieci, jakie powsta ramach realizacji inwestycji i modernizacji
drog, torowisk tramwajowych ilinii kolejowych, alze prognozowane waro zmiennych
objasniajacych. Jako daty do prognoz prayg lata, kiedy przewiduje siuruchomienie waniejszych
inwestycji, zmieniajcych istotnie rozktady ruchu w sieci. Za takie dampano (por. Tabela 4):

- rok 2013 — Etap 0, stan istrgey (pocatkowy) analiz,

73



- rok 2017 — Etap |, wkzenie do sieci odcinkbw nowych i modernizowanyreymentéw sieci,
oddanych do ruchu, jako pierwsza faza wedrda planoéw rozbudowy przed 2017 rokiem (tzw. faza
referencyjna),

— rok 2019 — Etap Il, wktzenie do sieci odcinkbw nowych i modernizowanycdgientéw
sieci, oddanych do ruchu, jako faza wdunsia planéw rozbudowy, przed 2019 rokiem (tzw. faza
posrednia),

— rok 2022 — Etap lll, wczenie do sieci pozostatych przygotowywanych oleacucinkow
nowych i modernizowanych fragmentow sieci, oddanylthruchu, jako kécowa faza wdrzania
planéw rozbudowy, przed 2022 rokiem (tzw. faza peksywiczna).

Mapa poszczegoélnych przeelszic¢ pokazana jest w Zgdzniku 1 do Planu, jako tzw. Plansza
Zbiorcza.

Modelupgc popyt, zastosowano tradycygjn procedu¢ cztero-stadiowego modelu
ekonometrycznego, czyli opisu matematycznego lietaigjdzy cechami analizowanego obszaru i sieci
transportowej a wiellk&eia i struktug ruchu oraz jego rozktadu na sieci. Procedura skiad
Z nas¢pujacych etapow:

a) Potencjaly ruchotworcze — woparciu o wyniki b&édazachowa komunikacyjnych
mieszkacow wyznaczono liczp podrézy wytwarzanych lub absorbowanych wigi doby
przez rejony komunikacyjne (miasto i region podzie na 550 jednostek terenowych). Jako
zmienne objgniajgce modelu przyjto: liczbe mieszkacow (w rozbiciu na grupy wiekowe)
liczbe miejsc pracy, liczb miejsc w szkotach. Wyznaczone potencjaly ruchotzérodnosg
si¢ do wartdci dobowych. Uwzgidnienie w motywacjach podrp udziatu godziny szczytu
w ruchu dobowym, umdiwito zastosowanie dynamicznej procedury rozktadahu na sié
Przyjeto podziat na 7 grup motywacyjnych: dom — praca(pdom — nauka (D-N), dom — inne
cele (D-l), praca — dom (P-D), nauka — dom (N-Djnd cele — dom (I-D), niezazane
z domem (NzZD).

b) Rozkiad przestrzenny podnp — w oparciu 0 badania ankietowe i zasahalogii do innych
bada opracowano funkcje oporu przestrzeni. Stanowitoptmstaw do budowy wgzby
podr&zy migdzy rejonami komunikacyjnymi w odniesieniu do:#laj z motywacji.

c) Podziat zada przewozowych — wyznaczono funkapkreslajacg prawdopodobigstwo wyboru
srodka transportu, przy czym czynnikiem wplywu jesas podrdy, z uwzgkdnieniem stopnia
zattoczenia w sieci.

d) Rozktad podréy na si€¢ drogowy — zastosowano proceduwielosciezkowego rozktadu ruchu
Z ograniczeniem przepustoyeod.

Jaka¢ opracowanego modelu zostata zweryfikowana poprzerdwnanie potokéw
pasaerskich inatzen ruchu uzyskanych z modelu na poszczegdlnych odchmkz dosfprng baz
pomiarovy.

Najwazniejsze dla Planu wyniki analiz przedstawidipbele 7, 8, 9. Podano wszystkie
najwazniejsze wskaniki ruchowe (potoki ruchu, prace przewozowe) ikcjonalne §rednie pgdkosci
i odlegtdsci podréy), ktére pozwalaj ocené walory badanych wariantdw w odniesieniu do stanu
istniejgcego i wariantu referencyjnego.

Dla Etapu Ill rozwoju sieci na rok 2022 opracowatomlatkowo wariantowe prognozy wedtug
dwdéch scenariuszy rozwojowych:

e Scenariusz A: umiarkowane ksztattowanigsivarunkowa (Partnerzy dotrzymajgtowng czesé
zobowpgzan i realizup swoje plany, wzrost gospodarczy umiarkowany, miagrawnie wdrza
poszczegdlne planowane zadania)

* Scenariusz B: niekorzystne ksztaltowanie¢ suwarunkowa (Partnerzy wycofuw sie
ze zobowizan, restrykcje finansowe ograniczajmozliwosci wlasne miasta i wojewddztwa,
kryzys gospodarczy); wtym scenariuszu zatm, ze tylko zadania zetapu izostan
zrealizowane w ramach horyzontu Planu (2022).tdestenariusz ostrzegawczy.
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Zastg dziatan uspokojenia ruchu dotyczy centrum wielkomiejskiegoediug oznacze
na rysunku 2 oraz na Zakniku 1 - Planszy zbiorczej.

Scenariusz a (podstawowy) odwzorowuje funkcjonowasystemu transportu przy realizacji
dziatar rozwojowych wedtug opisu w tabeli 4, natomiast 8teenariusza B (ograniczonego) zaiwo,
ze nie zrealizowano dziatgprzewidzianych dla Etapéw 11 i lll z tabeli 4 ealvielkas¢ ruchu przygto
jak dla roku 2022. Pozwala to na zaobserwowankicow podstawowych wskaikach ruchowych
i funkcjonalnych.

Dodatkowo (Scenariusz C, teoretyczny) przeanalinmvg@od-warianty organizacji ruchu
i parkowania w centrum wielkomiejskim:

- bez uspokojenia ruchu, czyli wedlug zasad obdenfsostpnas¢ wjazdu i parkowania
na Starym Miécie z wyptkiem Rynku i cgsci Placu Solnego),

- brak wprowadzenia uspokojenia ruchu w centrumkeigiejskim,
- powstrzymanie rozlewaniagstabudowy na peryferie miasta,
- brak obwodnicy AOW.

Wyniki obliczen pozwolity na zobrazowanie zmian w funkcjonowanystemu transportowego
w ramach poszczegoélnych napméejszych wariantéw i scenariuszy, co pokazano yla@sach 3 — 5.

Uwaga:

Ponisze tabele i wykresy baguja wynikach analiz dla Scenariusza a , chy@aznaczono je
jako inne.

Ruch drogowy iruch pasaréw transportu zbiorowego, jako zjawiska losowedlpgay prawom
statystyki matematycznej i rachunku prawdopoddvea. Dlatego podane w tabelach 7, 8, 9 wsoio
¢ szacunkowe. Zgodfib modelu z rzeczywisttig ocenia s na +/- 20% w stosunku dwoednich
potokéw ruchu na sieci, przy czym dokfa@dnioa poszczegolnych odcinkach sieci nie musfaidisie
w tych granicach, chorosnie ona wraz ze wzrostem potokow ruchu.
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Tabela 7: Wyniki analiz popytu — dane roczne o ruch pasaeréw transportem zbiorowym i indywidualnym (samocha@owym)

praca przewozowa pas.km

praca przewozowa pas.godz.

h p Praca Potok praca przewozowa taboru praca przewozowa taboru potok
Wariant z%rr{t- rzr:l\(/:v?)— przewo- | pasae- - poj. km. (dobowo) (dobowo) pas..godz. pasazero
: System | P zowa réw el w tym tylko dla jazdy: w tym : wtr.
Irep2teE 2208 Zowa | o godz| samocho-|  Wraz wtym zbiorowy
wy poj.km do z dojsciem - | tylko dla
: ow ; . auto- .| Tramwaj | 2 ) .| tramw . | tramwa . . razem
i oczekiwa- b Koleja jazdy: | autobus | kolej . autobus | kolej . autobus kolej  framwaj
niem usem em aj j
indyw. 1673 340| 60378 | 108 983 100% 40% 11% 50% 1009 36% 5% 59%
Etap O - stan 2013
PR LT zbior. 660035 | 207242 | 55361 | 258466 | 54031 | 8917 | 1262 | 14701| 70920 | 8789 | 36482 | 3055 168 | 2066 | 109337
Etap i - stan 2017 indyw. 1710905| 76 715 | 111618
TERTRET zbior. 636700 | 189662 | 31045 | 255560 | 54613 | 8231 | 745 |14281| 70389 | 8789 | 34830| 2963 168 | 1964 | 111422
Etap Il - stan 2019 indyw. 1744 479| 77 482 | 112 865
przejsciowy zbior. 642 779 181289 | 29015 | 277116 | 53982 7 865 700 | 14963| 70 389 8789 | 37476 2 964 168 2077 112 811
Wariant perspektywiczny dla roku 2022 wedtug Sciersana a - petny rozwoj wszystkich planowanych iryeis oraz ograniczenie ruchu w centrum
Etagt;':]a - indyw. | 1931031| 71966 | 119329 100% 35% 15% 51% 1009 3% 1% 60%
perspektywicz
_ny,
z uspokoje- 2022
: vr\lllfcrl":.luriicnrilgm zbior. 766 843 217 317 | 76202 | 304 807 | 59 285 8909 | 1667 | 16 223| 70389 | 11106 | 55 666 2 964 215 2100 120 058
3 linii
tramwajowyc
Wariant perspektywiczny dla roku 2022 wedtug Scersae B - brak rozwoju sieci po 2017, a wzrost tugtk dla Etapu Il A
EtaF;t'!nBW indyw. | 2 056 500| 73575 | 120 065 100% 43% 11% 47% 1009 38% 5%  57%
perspektywicz | 2017/20
20-{]7)//;!;[))/ 2z zbior. 746 538 241883 | 59892 | 267301 | 60263 9969 | 1381 |14871| 82332 | 8789 | 44333 2963 168 1964 119 203
2022
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Tabela 8 Wskazniki eksploatacyjne sieci transportowej

. Podziat $r. predkosci podrozne km/h §r. czas podréy, min | $r. dtugos§é podrézy, km £ el Bgndlkow;re] pojazdow tr.
wariant horyzont system zadan zbior. km
rozwoju czasow rzewozo-| . . . . : : . . . . . .
: v pwych % indyw. | zbior. bus | zbior. kolej | zbior. tramwaj indyw. zbior. indyw. zbior. bus kolej tramwaj
Etap O - stan 2013 indyw. | 50,2% 27,71 39,89 18,43
pocztkowy zbior. 49,8% 23,24 43,87 17,58 30,04 4,83 23,24 43,87 17,58
Etap i - stan 2017 indyw. | 50,0% 22,30 49,49 18,39
referencyjny zbior. 50,0% 23,04 41,67 17,90 29,41 4,27 23,04 41,67 17,90
Etap Il - stan 2019 indyw. [ 50,0% 22,51 49,43 18,55
przejsciowy zbior. | 50,0% 23,05 41,45 18,52 28,71 4,32 23,05 | 4145 18,52
Etap IlA- stan indyw. |  49,8% 26,83 43,42 19,42
perspektywiczny,
Z uspokojeniem
ruchu 2022 ;
i wydtuzeniem 3 zbior. 50,2% 24,39 45,71 18,79 29,63 4,98 24,39 45,71 18,79
linii
tramwajowych
Etap IIIB- stan indyw. | 50,0% 27,95 41,91 19,13
pe_rspektyw_lczny 2022
siet 22%72/;%%)/ zbior. 50,0% 24,26 43,37 17,97 29,75 4,93 24,29 42,94 18,82

Tabela 9: Praca przewozowa w ruchu samochodowym veotrum

: : srednia

poj.-km poj.-godz oredkasé
Etap 0 2013, stan istnigjy 87 733 8 645 10,1
Etap i 2017, stan referencyjny 86 837 8 300 10,5
Etap IIIA usp. ruchu, ste/ ruch 2022 95 082 10 531 9,0
Etap 1B, si€ 2017/ ruch 2022 84 294 10 371 8,1
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Wykres 3: Podziat ruchu wgsrodkow Wykres 4: Podziat podrézy wg srodkow

transportu, w pas. — km transportu, pasazerowie
stan planowany perspektywiczny, uspokojenie ruchu stan planowany perspektywiczny, uspokojenie ruchu
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Wykres 5: Zmiennos¢ liczby podrozy w czasie -
transport indywidualny oraz zbiorowy (min.
pas./rok)
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Z przeprowadzonych analiz wynikapas¢pujace wnioski:

e Z punktu widzenia wielkéci popytu paszerdow transportu zbiorowego w wariancie IlIA
z uspokojeniem ruchu (petny program inwestycyjnyspluspokojenie ruchu w centrum) oraz
wydtuzeniem 3 linii tramwajowych na obrzach miasta (Swojczyce, Nowy Dwor i Oltaszyn) potok
pasaerski transportem zbiorowym &mie o0 7,7% w stosunku do wariantu referencyjne@®7
roku i 9,8% w stosunku do stanu paikowego z roku 2013,

* W obszarze centrum wielkomiejskiego wptyw realizd®janu wedtug Etap IlIA z uspokojeniem
ruchu jest wyrany: praca przewozowa samochodow na terenie cemtrpaj.-km maleje 0 11%.

e Wskaniki realizacji celow Planu narok 2022, podaneabdi 2 (rozdziat 3.4.) wykazalj
osiagnigcie celdow w relacji do stanu z roku 2013 w gpsfacy sposoéb:

0 wazrost udziatu transportu zbiorowego w przewozaelsagrskich: zalaony 5%, wynidst
0,1%, czyli zostal osgniety czsciowo (jest wzrost, ale niewielki);
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0 $redni czas podiy transportem zbiorowym - zatone niewydtaenie s¢ — nie ulegt zmianie,
czyli cel zostat ogignicty na minimalnym poziomie,

0 spadek liczby ofiar wypadkdw w transporcie o 10%ojafekt ograniczania roli samochodu —
na podstawie danych o wieb@ pracy przewozowej oszacowana, liczba wypadkoéw nie
rosnie (praca przewozowa wzrasta o 15%, co przy waahidj tendenciji do spadku wskaka
wypadkowdci wobec pracy przewozowej uposvéa do tezy,ze cel zostat oggniety
na minimalnym poziomie).

* Wskaniki realizacji celow Planu na rok 2022 w warians@enariusza B (brak realizacji programu
planowanego po roku 2017) wskazuje na zmiany oadtt@wze ostrzegawczym:

o0 Mimo niewielkiego wzrostu udziatu transportu zbmego, wyszego od Scenariusza a (0 0,3
pkt.%) minimalnie rénie gtdbwny parametr jakoi ustug, jakim jestrednia pgdkos¢ podréy
transportem zbiorowym o 0,1 minuty,

0 Rosnie praca przewozowa w ruchu samochodowym (o 18%nae oznaczéa zwickszone
emisje CQ (wzrostu nie bdzie, j&li nasupi poprawa egzekuciji stanu silnikow).

Na podstawie powsszych wynikow nalgy stwierdzé, ze program rozwojowy w wersji
z uspokojeniem ruchu w centrum wielkomiejskim iwyduzeniem 3 linii na osiedlach
peryferyjnych moze przyniesé¢ niewielkie korzysci w skali bezwzgédnej jak iwzglednej, czyli
uzyskano odwrdcenie tendencji z ostatnich lat, kigd nastepowat nieznaczny regres polityki
zrbwnowazonego rozwoju transportu. Nie zmienia to faktu, ze poprawa sytuacji jest
niezadowalapca i wymaga intensyfikacji dziatar w kierunku zmiany tej sytuaciji.

6. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

Zmiany w rozktadach ruchu w sieci, w szczegétmozwigkszenie frekwencji w transporcie
zbiorowym powoduje koniecz&d zweryfikowania doptat miasta do transportu zbicegw,
zamawianego przez miasto (rekompensata dla przeka). Kwoty doptaty s funkcjg kosztéw
wykonywanej pracy przewozowej tramwajéw i autobus@echoddw z biletéw, ktére z kolei wynikaj
z frekwencji i stosowanej taryfy przewozowe;j.

W tabeli 10 przedstawiono bilans szacunkowych Knsztposzczegdlnych wariantow
i scenariuszy. w obliczeniach przig pozostawienie obecnego poziomu cen taryfowychogumieniu
sredniego dochodu ze sprzegabiletow na paseera, ktory w 2013 roku wynosit 0,82 PLN), azak
utrzymanie kosztow wozo-km tramwajow i autobusowpaszczegdélnych latach prognozy Przy tych
zalazeniach liczebn& taboru potrzebnego do obstugi planowanych przewogako wozy w ruchu)
oszacowano jak pej:

| 2013 2017 2019 2022

koszt poc - km tramwaje zt/poc-km 7,928 8,163 8,484860
koszt poj - km autobusy zt/bus-km 8,217 8,617 8,09,800
dochdéd na pasara 0,810 0,849 0,934 1,114

Na podstawie analiz stwierdzonze w wyniku zwgkszenia pracy przewozowej tramwajow
0 okoto 53%% w stosunku do stanu pgkawego (2013) i 0 26% w stosunku doi stanu refeygego
(2017) jako skutek budowy nowych linii i zakupévibéau, mana nieco ogranicZyprae przewozow
w komunikacji autobusowej: nieznacznie w poréwnadp stanu z roku 2013 i 0 15% w stosunku
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doroku 2017. , Obszarem, na ktorym ppst niewielkie zmniejszanie obstugi autobusowe;j
i przeniesienie zadana tramwaje, jest centrum wielkomiejskie ¢&z szerokiegosrodmiescia —
planuje st eliminacje linii autobusowych tranzytowych wobe@ntrum iograniczenie linii
rownolegtych do tras tramwajowych. Natomiast rowaescie planuje si wzmocnienie obstugi
autobusowej na terenach peryferyjnych, w rejonastvych inwestycji mieszkaniowych, przy czym
W czesci bytyby to linie dowozowe do sieci tramwajowejdlejowej.

Ponizej zestawiono obliczone gtéwne parametry eksplggtac ifinansowe Planu
transportowego.
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Tabela 10: Bilans kosztéw i doptat transportu zbioowego wedtug wariantow analizy

Dane orientacyjne, warkgi bezwzgldne w milionach

Popyt na ustugi Podaz ustug Doptata
liczba Wskazania e P )
Etap/Wariant analizy Rok pasaeréwliczba WPYWYZ | 1o mwaipoj.- | Autobuspoj.- | do realizacjimin Dokapitalizo Rekompensata | . | Udzialw
odréavw min biletowmin k. ke PLN WellE kosztow plus dopfaty | Kosztach
P yW PLN dokapitalizo-wanie praty %
rocznie
Etap i - stan pocgkowy 2013 193 156 10,9 21,3 277 0 277 121 449
Etap Il - stan referencyjny 2017 197 167 13,3 24,7 326 20 346 17 529
Etap Ill - stan planowany | 54,9 199 186 11,4 22,5 341 20 361 175 499
etapowy
Analizowany wariant perspektywiczny dla roku 2022dhug Scenariusza a - petny rozwdj wszystkich plamych inwestycji oraz ograniczenie ruchu w centrum
Etap IV Wariant a - stan
planowany perspektywiczny X 0
z wydiweniem 3 linii 2022 212 236 16,7 21,1 362 20 382 144 38
tramwajowych
Analizowany wariant perspektywiczny dla roku 202@dug Scenariusza B - brak rozwoju sieci po 20Wzmst ruchu jak dla 2022
Etap IV Wariant B - stan
sieci jak 2017,a stan ruchu | 2017/2022 210 234 13,3 24,7 360 20 380 146 38%

dla 2022
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Poréwnanie wynikow analiz ruchowych ifinansowyclotwierdza, ze tylko wariant
rozwojowy z wprowadzeniem uspokojenia ruchu w centrm wielkomiejskim (wariant analizy
WIIIA, stan planowany perspektywiczny, z uspokojeném) pozwala na osigniecie celow Planu
transportowego, polityki mobilnosci a wiec takze celow strategii rozwojowej miasta.

Jak wynika z powszego zestawienia przgje Planu transportowego wedtug poczynionych
zalazen skutkuje maliwoscia utrzymania doptaty do wpltywow z biletow dla pokiycatgcei kosztéw
operacyjnych transportu zbiorowego, przy czym sipgiofinansowania me sg zmniejszy o ok. 6
punktéw procentowych (z 44% do 38%). Jest to skmtkizwtkszenia przewozéw transportem
zbiorowym i poprawy warunkoéw ruchu, tak dla samochodow (gatkos¢ samochoddw w ruchu po
pocatkowym spadku, mee sk utrzyma, na niezmienionym poziomie od 2017 roku do 2022).

Podsumowujc wyniki analiz marketingowych zbadano tendencje iamm w obstudze
transportowej Wroctawia w skali wieloletniej, wrazendencjami historycznymizado kaica okresu
obowigzywania Planu (wykres 6).

Wykres przedstawia tendencje relacji pracy przewego liczby paszeréw oraz kosztow
i doptaty do dochodow z ustug. Wielidopracy przewozowej tramwajow ma stééndencg} wzrostows,
co jest wynikiem polityki miasta w rozwoju tego @ydtemu. Praca przewozowa autobusow niego si
obniza, ch@ w okresie od 2016 roku w mniejszym stopnig piizerasta praca przewozowa tramwajow.

Wykres 6: Wyniki analiz marketingowych i finansowyd
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p y lata praty

Koszty biezgce MPK Praca przewozowa autobusy MPK

Praca przewozowa tramwaje MPK

Wykres obrazuje najwaiejsze parametry ustug przewozowych we Wroctawipuzktu
widzenia polityki transportowej miasta: liczbobstugiwanych pasaréw, wykonywan prac
przewozovy oraz wielkd¢ kosztow i doptaty miasta. Tendencje wieloletniezn@docent nastpujaco:

e Po znacznym ograniczeniu liczby pasaw w latach 2008 — 2011 ngstije ostatnio wzrost
przewozow, a prognoza wskazuje naztiveos¢ dalszego statego przyrostu,
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Warunkiem tego przyrostu jest dostosowanie prazgywozowej, przy czym zgodnie z polityk
miasta przyrostyaspo stronie przewozow tramwajowych, wykorzygtyjch nowe inwestycje
w infrastruktue tramwajowg izmiany organizacji ruchu w centrum, natomiaseznaczne
zZmniejszenie po stronie autobuséw

Plan przewiduje zmiany w podziale ruchue¢dzy tramwaje iautobusy: kolejne inwestycje
w siee tramwajows izakupy taboru powodyj lekkie zmniejszenie zapotrzebowania
na przewozy autobusowe gdtnasgpuje przeniesienie pracy przewozowej z obszarowjegd
rozwija sk obstuga tramwajowa do obszaréw peryferyjnych ndwgzielnic mieszkaniowych,

W wyniku tych zmian poziom doptatyktzie stabilizowat gi po roku 2017, a nawet e
jest obnkenie jej wraz ze wzrostem liczby passow.

Zrodtami finansowania ustug przewozowyeh s
Dochody ze sprzeds biletow i optat (dochdd miasta),

Doptata (rekompensata) dla przeinika MPK Sp. z 0.0. ze strony htetu miasta i gmin
osciennych, w wysokgci kosztéwswiadczenia ustug.

Dochody z innychirédet, np.érodki Unii Europejskiej mog by¢ kierowane tylko na rozwdj,

w tym przypadku na inwestycje, dlatego nieobjecte niniejszym Planem.

Po zmianie polityki podziatu ruchu miedzy tramwajautobusy koniecznac¢hzie zmiana

struktury taboru: w okresie pagkowym (2013) tabor MPK liczyt wruchu: 225 pegdw

tramwajowych i344 autobusy. Zmiana proporcji praggzewozowej, zalgenie poprawy stanu
technicznego pojazdow gk zwickszenie dziennych przebiegéw, azalpoprawa sprawioi systemu
infrastruktury, spowodgj zmiany w zapotrzebowaniu na tabor w latach prognffmmwaje wzrost
0 ok. 28%, autobusow o ok. 28%), ktore szacuj@astpujaco:

Tabela 11 Prognozowana minimalna wielk&t taboru w ruchu

ROK JEDNOSTKA MIARY TRAMWAJ AUTOBUS
Liczba taboru w ruchu (wielkd floty) 205 (225) 344
2013 [szt.]
Praca pojazdu [km/poj/dzig [162] [206]
2017 I[_S!th;)a taboru w ruchu (wielko floty) 205 (225) 343
2019 I[_S|§tz;3a taboru w ruchu (wielko floty) 216 (225) 340
Liczba taboru w ruchu (wielkd floty) 245 (269) 340
2022 [szt.]
Praca pojazdu [km/poj/dzig¢ [227] [207]
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7. Preferencje dotyegze wyborusrodkéw transportu zbiorowego

W warunkach obecnie juwysokiego stopnia zmotoryzowania miesaka mapcy dostp
do samochodu osobowego wybigragpjczsciej tensrodek transportu, w tym w podiach miejskich.
Wynika to z gtbwnych zalet samochodu, jakiridyspozycyjné¢, niezalenosé, prywatng¢ i wygoda
uzytkowania. Jednale masowe korzystanie z samochodu prowadzi do stamatboczenia ulic.
Wywotuje to presj uzytkownikéw samochoddéw na rozbudewkiadu drogowego. Podejmowane
kosztowne inwestycje drogowe tylko chwilowo popramisytuacg. Zattoczenie spowolnia kursowanie
pojazdéw transportu zbiorowego, zwtaszczali jeie jest prowadzone na wydzielonych torowiskach
i pasach jezdni. Preferowanie transportu zbiorowelgdry jest gtownym zaleniem polityki
Wroctawia, wynika z jego 10-krotnie bardziej efeltyego wykorzystywania deficytowej przestrzeni
transportowej w stosunku dayikowania jej przez samochody osobowe.

Aby sktoni posiadaczy samochodéw osobowych do ograniczetiaziezygnowania z ich
codziennego wykorzystywania w podagh miejskich i aglomeracyjnych naje uczyni transport
zbiorowy na tyle atrakcyjny, aby byt konkurencyjpwystosunku do samochodu, ktéry ponadto powinien
by¢ poddawany ograniczeniom w dgsie do czsci obszaru centrum, a tak limitowaniu miejsc
postojowych i konieczri@i ponoszenia optat parkingowych.

Na wybor transportu zbiorowego, jako sposobu pamis@nia, w tym wybor dogpnegosrodka
transportu przez potencjalnegaytkownikama wptyw wiele czynnikéw:

« Podré& bez przesiadki @ulz z jak najmniejsg liczbg przesiadek, z wygadorzesiadania g).

» Dostosowanie rozktadu jazdy do potrzeb pasaw, wynikajice z czstotliwosci i czasu
kursowania w okresie doby.

e Stabilng¢ uktadu linii i rozktadow jazdy.

» Niski koszt przejazdu, w tym degincs¢ ulg; dogodnéé systemu taryfowego, w tym
zintegrowana taryfa.

* Latwos¢ zakupu biletow.

» Dosepnai¢ informacji, w tym uzyskiwanej w czasie rzeczywisty
* Czytelnd¢ i fatwos¢ zapamgtania uktadu linii i rozktadow jazdy.
» Dobra dostpnai¢ przystankéw (niewielki czas daja).

» Ochrona przed niedogodnymi warunkami oczekiwanipojazd.

* Punktualné¢ kursowania.

* Wygoda wsiadania i wysiadania z pojazdu.

* Predkos¢ i czas przejazdu.

+ Doskpnai¢ miejsca siedzcego.

* Warunki jazdy (ptynnéc jazdy, hatas i wibracje — stan nawierzchni, ogiae, wentylacja
i klimatyzacja pojazdu, czysié pojazdu, stopie zattoczenia pojazdu, taté®przewozu
bagau, cswietlenie, widoczné&t z pojazdu, walory estetyczne pojazdu, itp.)

* Mozliwo$¢ wykorzystania czasu podiypna inne aktywngei (m.in. dosgpnas¢ Internetu).
» Atrakcyjnas¢ i przyjaznaé przestrzeni ruchu.

* Mozliwo$¢ przewaenia rowerow wewstrz pojazdoéw oraz w bagaikach montowanych
na autobusach.

» Kultura obstugi (na terminalach, stacjach, w pdge).
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Bezpieczéstwo osobiste przy dgiu do przystanku, w trakcie oczekiwania na pojamk
podczas przejazdu.

Bezpieczastwo wypadkowe podczas degsti do pojazdu oraz w trakcie jazdy.
Specjalne wymogi dogpnasci dla oséb niepetnosprawnych.

Instytucjonalna forma zobowdai wobec klienta (karta praw pasma, rzecznik praw pasera,
rekompensaty w przypadku niewyaania s§ z umowy).

Z uwagi na powysze kryteria i stopie ich spelnienia, w obecnie oferowanym systemie

transportu zbiorowego, w przypadku #hwosci wyboru - bardziej preferowany jest tramwap ni
autobus, ze wzgtlu na weksz czgstotliwos¢ kursowania, zebranie wielu linii na jednym przysda,
niezmienné¢ tras, wyszy stopié punktualndci i regularndci, wynikajgcy z wydzielania torowisk
z ruchu innych pojazdéw.

W podr&ach aglomeracyjnych na ogot preferowany jest awgdindz mikrobus, ze wzgdu

na wyzszy czestotliwos¢ kursowania oraz ogélnie krotsze éig do przystankéw niw przypadku

kolei.

Z punktu widzenia zagzlcy (organizatora) transportu publicznego, przéstapreferencje dla

wyboru rodzajurodkéw transportu publicznegg sastpujace:

Koszty budowy, modernizacji i utrzymania infrastiuuly.
Koszty zakupu i eksploatacji pojazdéw transporthliganego.

Dostpnas¢ zewretrznych srodkéw finansowych (zwlaszcza movosci wsparcia  Unii
Europejskiej) na budogy modernizag iremonty infrastruktury drogowej itorowej oraz
na zakup pojazddw transportu zbiorowego.

Efektywnas¢ wykorzystania, w tym zagospodarowanie rezerw miegicej infrastrukturze
drogowej, torowej i pojazdowe].

Stopier uzyskiwanych efektow z inwestycji infrastrukturnath i innych przedsivzieé
modernizacyjnych transportu zbiorowego.

Przeciwdziatanie zattoczeniu drog (wysoka efekty§éneykorzystania deficytowej przestrzeni
dla ruchu pojazdéw transportu publicznego).

Poziom rentownsri eksploatacyjnej transportu publicznego.

Innowacyjnd¢ rozwigzan technicznych i organizacyjnych.

Przyjaznaé¢ dlasrodowiska.

Elastycznéc i wysoki stopi@ samoorganizacji ustugi transportu publicznego.
Whplyw na osiaganie wysokiego stopnia integracji systemu trartspaséb.

Wplyw na tagodzenie dysproporcji w zakresie obstugisportowej ranych obszardéw i grup
spotecznych.

Wplyw na popraw dostpnasci centréw: miejskiego i dzielnicowych Wroctawianiast
sasiednich oraz terenéw rozwojowych.

Zgodna¢ z pryncypiami polityki spotecznej oraz transpor&pvwv tym maliwosci
i skutecznéci zarzdzania mobilnécia.

Stymulowanie rozwoju gospodarczego i przestrzenneggm wptyw na: rynek pracy oraz
na dosgpnas¢ miejsc pracy, nauki i ustug, w tym rekreaciji.

Ze wzgkdu na powysze kryteria administracja samgapwa, jako organizator publicznego

transportu zbiorowego (w tym jednostka wijod, czyli Wydzial Transportu Ugdu Miejskiego)
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preferowg& beda w decyzjach rozwojowych imodernizacyjnych tramgpezynowy (tramwajowy
i kolejowy), ktory mae peint role osnowy systemu, tak dlatego,ze ma weksze szanse hi
autobusowy na wsparcie finansowe Unii Europejskiej.

Niemniej cat@¢ transportu zbiorowego wymaga wdaaia srodkow realizacji celow
wymienionych w Polityce Mobiln@i dla obszaru "transport zbiorowy", aby mdc ¢staie
konkurencyjnym w stosunku do samochodu osobowegowickszym niz dotychczas stopniu by
wybieranym przez potencjalnego pozitégo. Cel ten osgany lgdzie poprzez:

« Zakup nowoczesnego taboru tramwajowego i autobugow®zygotowanie zasad dla potrzeb
specyfikacji wymaganych cech taboru.

« Zwickszanie dogpnadici przystankéw poprzez ich zggyczenié.

« Dostosowanie infrastruktury kolejowej i oferowanyedtug przewozowych do potrzeb obstugi
Wroctawia.

» Dbalas¢ o czystd¢ pojazdéw, dworcow i przystankow.
e Zwigkszenie cestotliwosci kursowania pojazdéw wraz z zapewnieniem rytmiéznobstugi.

e Zwigkszanie pgdkosci komunikacyjnej, w tym poprzez: poprawtanu torowisk, wydzielanie
ich z ruchu, wprowadzania paséw specjalnych i jedinautobuséw oraz priorytetéw
na skrzgowaniach z sygnalizacfavieting.

e Zapewnienie bezpiecastwa osobistego pasrow w pojazdach i na przystankach (w tym
poprzez instalowanie wdzex monitorupcych).

e Zorganizowanie dojazdowej komunikacji autobusowepdzystankéw kolejowych
i tramwajowych, ze skoordynowanym rozkladem jazdy.

e Budow parkingéw przesiadkowych P&Ride oraz Bik& Ride przy w dworcach,glach
i przystankach.

* Wzmocnienie stopnia zintegrowania systemu przevesdip w aspektach przestrzennych,
funkcjonalnych, taryfowych, technologicznych i itsicjonalnych.

Schemat funkcjonalny publicznego transportu zbi@govWroctawia przedstawiono na rysunku 3.

8. Standaryzacja oraz zasady organizacji i dziatannku
przewozow

8.1. Postulowane standardy obstugi w transporcie publycz

Ponizsze standardy as przyjete jako docelowe istanowizasady do wdéania w miag
wymiany lub modernizacji taboru. Sposéb wyliczeniartosci standardéw zostanie okleny
w stosownej instrukciji.

10 Wedtug Miedzynarodowej Unii Transportu Publicznego (UITP) zaleca sie nastepujace odlegtosci
miedzyprzystankowe: sSrédmiescie - 300 m, pozostata cze$¢ miasta - 400 m, obszary podmiejskie - 600 m.
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Tabor

Tabela 12: Standardy obstugi zwizane z konstrukcp i wyposazeniem pojazdow

(wartasci minimalne)

Pozadany
- Stan Stan standard
et VEL9Ey w2013r. | w2015r. ustug dla
2022 r.
Udziat taboru niskopodtogowego Autobusy 86 100 % 100 %
/niskowegciowego [%] MPK U wszystkich
operatoréw
Tramwaje 19 39 % 59 YUez
kasacji
starych,75%
Z kasacy
starych
Udziat taboru z klimatyzagj[%o] Autobusy 27 40% 60%
Tramwaje 14 20% 50%
Minimalny udziat miejsc siedzych Autobusy
w pOJazdach [%Ipodano dlia polaz'dow mini 40 40 50
pojedynczych; w zespolonych do interpretac;ji
proporcjonalnie) - midi 30 30 35
- solo 25 25 30
- przegub. 22 22 22
Tramwaje 25 22 25
Udziat pojazdéw [w procentach] z fonicznynAutobusy 75 75 100
zapowiadaniem przystankow Tramwaje 76 76 100
Udziat pojazdéw [w procentach] z wizualnymiutobusy 75 75 100
zapowiadaniem przystankow Tramwaje 80 80 100
Udziat autobusow spetnijych, co najmniej wymagania 41 41 100
normy EURO 6 (i wyej, jesli bedzie) w zakresie emisji
szkodliwych sktadnikéw spalin [%0]
Udziat autobus6w elektrycznych i hybrydowych {86] 0,3 0,3 Jtestowo)

11 Analiza dostepnych produktéw na rynku wskazuje, Ze technologia tego typu pojazdow jest jeszcze w fazie
pilotazowej, stad nie nalezy liczy¢ na znaczy wzrost liczby takich pojazdéw
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Tabela 13: Standardy obstugi zwijzane z warunkami podr&owania i ruchem pojazdéw

Zapetnienie powierzchni miejsc do stania Autobusy

w godzinach szczytu (pagaow/n):

Srednio: 3.0
Nieprzekraczane w 85% przypadkdw: 40
Nieprzekraczane w 95% przypadkéw: 50
Zapetnienie powierzchni miejsc do stania Tramwaje

w godzinach szczytu (passow/nt:

Srednie: 25
Nieprzekraczane w 85% przypadkow: 35
Nieprzekraczane w 95% przypadkdw: 40
Procent pojazdow, ktore niedy wykazywaty Autobusy Co najmniej 80
w czasie obserwacji odchylenia od rozktadu jazdy

wiekszego ni 3 min w przypadku opidienia i 1

minute - w przypadku przyspieszenia Tramwaje Co najmniej 90

Warunki jazdy w pocigu przy czasie przejazdu| Dosepnas¢ miejsca | Zapetnienie powierzchni

kolei: siedzcego - % miejsc do stania nie
kursOw nie mniejszy wi¢ksze ni
20 minut (powazania podmiejskie niz: [pasaerow/md]:
30 3,5

40 minut (powdzania aglomeracyjne):

50 2

Ponizssze standardycdla wdrazane stopniowo w ramach zmian w trasowaniu linoziktaddw
jazdy w okresie waosci Planu. Podane dane obragzugtan pocatkowy analiz (2013) oraz stan,
wynikajacy z przygtego programu inwestycyjnego iogolnych zao trasowania linii. Dane te
stanowy wytyczrg do dalszego doskonalenia ustug.
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Tabela 14: Standardy obstugi zwjzane z czasem i warunkami podriy

1213

) Stan Stan Horyzont
_ _ Charakterystyki referencyjny | prognozy /
Wskaznik obstugi rozktadu wskaznika pocztkowy E T
obstugi (2013) (2017) (2022)
Czas podrgy [minuty] Sredni 39 38 36
Miasto Wroctaw Nieprzekraczany w 85% 51 50 a7
przypadkdéw
Nieprzekraczany w 95% 60 58 55
przypadkéw
Czas podrgy [minuty] Sredni 39 39 39
Aglomeracja Wroctawia Nieprzekraczany w 85% 65 65 66
przypadkow
Nieprzekr,aczany w 95% 83 83 85
przypadkow
Czas podrgy [minuty] Sredni 31 31 29
w d,ol?‘Zd"?“?h. Nieprzekraczany w 85% 41 40 38
do Srédmieicia .
) przypadkow
w relacjach
wewmtrzmiejskich Nieprzekraczany w 95% 50 49 46
Wroctawia przypadkow
Czas podrgy [minuty] Sredni 32 32 30
w dpjg zdg(;h_ Nieprzekraczany w 85% 50 50 48
do Srodmiescia r2vpadkow
w relacjach przyp
aglomeracyjnych Nieprzekraczany w 95% 73 73 72
przypadkéw
Minimalny udziat Obszar zwartej zabudow) 78 78 79
podr&y bez przesiadki | Wroctawia
w podr&ach doscistego :
O Obszar rozproszonej
Srédmiescia [%0] zabudowy Wroctawia 59 59 61
Pozostate obszary
aglomeracji 25 25 23
Minimalny udziat Obszar zwartej zabudow 75 75 76
podr@y bez przesiadki | Wroctawia
w podr&ach :
do szerokiego ?abbsjda(; roz\?\;:);;g\?v(ie; 50 51 53
Srédmigicia [%] Wy
Pozostate obszary
aglomeraciji 25 25 24

12 . e .
Czasy liczone wraz z doj$ciem i odej$ciem do/z przystanku

13 Dane na podstawie modelu ruchu i analizy statystycznej rozktadéw podrézy
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Uwaga: ze wzgdu na réne definicjesrodmigcia w Planie wyréniono sciste i szerokigrédmigcie,
zaznaczone na pasiej mapce:
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We wszystkich przypadkach charakterystyki rozktadasu podrdy ulegaj zmniejszeniu, za
wyjatkiem przypadku podiy w catej Aglomeracji Wroctawia, dla ktérego ulegajieznacznemu
wydtuzeniu. Oznacza t@e w ramach opracowywania szczegotowego planu toiboru czstotliwosci
a takee koordynacji z przewimikami komercyjnymi natey dazy¢ do zmniejszenia liczby przesiadek dla
tej grupy podray.

Maksymalny interwat obstugi (maksymalny czas ocaelkiia paszera, czasredni to potowa
podanych wartgci) zostat okrélony dla odcinkow sieci komunikacyjnej zlokalizowah w granicach
miasta oddzielnie dla pory dziennej i nocnej,zeaklla dni roboczych i weekendéw. Maksymalne
interwaty dla pory dziennej podano w tabl. 14 (dzieboczy) oraz w tab. 15 (soboty i niedziele).

Dla obstugi nocnej (redzy godzi 23,30 a 5,00) planowanie ustug zale jest od pory roku
I tygodnia. Jako zasadniczy standard przyjmuge igi sie€ minimum 14 linii oparta jest na zasadzie
promienistego ukladu, gdzie w centrum o tej sanwg@ zbiegaj sic wszystkie linie z maiwoscig
przesiadek kala z kada. Obecnie obowizuje zasada 60 minut interwalu tego ,rozpraszania”
autobusow nocnych i ten standard utrzymugensramach Planu.
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Tabela 15:

poszczegdblnych kategorii korytarza transportowego przedziatow czasu

Oczekiwany maksymalny interwat obstugi[w minutach] wdni robocze dla

Obszar

Przedziat czasu w porze dziennej

obstugi

5:00+6:00

6:00+9:00

9:00+14:30

14:30+19:00

19:00+22:00

22:00+23:30

Centrum
i szerokie
srodmiescie

10

5

10

20

Zwarta
zabudowa
poza
srédmiesciem

20

10

15

20

30

Rozproszona
zabudowa
Wroctawia

30

20

30

30

45

Okolice

Wroctawia

75

60

75

75
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Tabela 16: Oczekiwany maksymalny interwat obstugiWy minutach] w soboty i w niedziele dla
poszczegolnych kategorii korytarza transportowego dla przedziatow czasu

Przedziat czasu w porze dziennej Przedziat czasu w porze dziennej
Obszar w soboty w niedziele
obstugi 5:00 7:00 9:00 19:00 5:00 9:00 18:00 21:00
+7:00 +9:00 | +19:00 | +23:30 | +9:00 | +18:00 | +21:00 | +23:00
Centrum 20 15 10 15 20 15 10 20
i szerokie
srodmiescie
Zwarta 30 30 20 30 30 20 20 30
zabudowa
poza
szerokim
srodmiesciem
Rozproszona 60 60 45 60 60 45 60 75
zabudowa
Wroctawia
Okolice 90 75 60 75 90 60 60 90
Wroctawia
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Tabela 17: Maksymalny interwat obstugi [w minutach]w poszczegdlnych okresach pory nocnej
dla powigzan z centrum Wroctawia

Noc z patku na sobpt; oraz Pozostate noce tygodnia
23:30 +2:00] 2:00+5:00 | 23:30+1:00 1:00 +4:00
Zwarta zabudowa 60 60 60 60

Uwaga: Wartgci w tabeli dotycz ukladu nocnychsrednicowych linii autobusowych, przechgdgch
przez Dworzec Gtéwny PKP. Inne obszary mivarta zabudowa gsobstugiwane liniami o statej
czestotliwasci 60 minut zgodnie z aktualnym schematem tycinii4 |

Tabela 18: Standardy obstugi zwjzane z wyposaeniem przystankéw

Parametr Srodek 2013 2015 2022
przewozowy

Udziat przystankow  wyposganych | Autobusy 51 52% 75
1 0,

w wiaty [%] Tramwaje 73 84% 85

Udziat przystankow z wiatami Autobusy 9 45% 15
e . 0

z cswietleniem [%] Tramwaje 24 75% 40

Udziatl przystankéw z wivietlaczami| Autobusy 7 9% 10

podapcymi aktualizowane CZaSY o e

przyjazdu autobuséw i tramwajéw [%] J 33 45% 40

Wszystkie powysze standardy dotygzcatkowitej oferty realizowanej przez wszystkie
podmioty swiadczce ustugi przewozowe w transporcie zbiorowym. Nigmpmole wiodaca majp
przewozy uyteczndci publicznej, organizowane przez miasto WroctawkiZdane standardyedty
wykorzystane do:

- tworzenia sieci povgzan oraz opracowywania szczegétowych rozktaddéw jazdsovytarzach
obstugi transportem zbiorowym,

- doboru pojemnézi autobusow i tramwajow,
- szacowania kosztéw agjania standardéw,

- porownywania oferowanych i uzyskiwanych poziomoéwogai obstugi transportem zbiorowym
z wartagciami wynikapcymi z okrélonych niniejszym Planem padanych standardéw.

Rekomendowane standardy wynikiem kompromisu pomdzy oczekiwaniami mieszkadw
a wymogiem racjonalrsgi ekonomicznej i operacyjnej przewozéw. Standdedpawizujag do obecnie
realizowanej oferty przewozowej ipowinny ¢siprzyczyné do zwkgkszenia udziatu transportu
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zbiorowego w podriach o zasigu lokalnym oraz aglomeracyjnym, w stosunku do abgo
poziomu*.

Ze wzgkdow ekonomicznych nie jest mdove zapewnienie wszystkim miesziGom
rekomendowanych standardéw obstugi, jedrakestawione w tabelach waito dotycz wysokiego
procentu ogo6tu realizowanych podyo

8.2. Doskpnas¢ podré&nych do infrastruktury przystankowej

Dostp do przystankdw transportu zbiorowego jest jedngmajwaniejszych parametrow
ksztaltowania czasu podip ,od drzwi do drzwi”. Ponisza tabela zawiera parametry @psiici
we Wroctawiu i w okolicy.

Tabela 19: Standardy zwazane z dosgpnoscia do systemu transportu zbiorowego

Odlegtoéé dojscia [w metrach] do przystanku Srednia Maksymalna
Obszar centrum Wroctawia 300 500
Obszary zabudowy wysokiej Wroctawia 400 600
Obszary zabudowy niskie] Wroctawia 600 800
Pozostate obszary zwartej zabudowy okolicy 500 700
Wroctawia

Pozostate obszary rozproszonej zabudowy 700 1000
okolicy Wroctawia

Y Wartai¢ maksymalnej odlegkti oznacza,ze taka lub krétsza powinna dyspetniona dla 95%
podré&y.

Poprawe dostpndsci do przystankow — skrocenie odlegtodojscia bydzie s¢ osagat poprzez:
- budowe nowych torowisk tramwajowych, desgczajcych si€ tramwajovy,;
- wprowadzanie linii autobusowych na ulice dotychazi@sobstugiwane przez transport zbiorowy;
- zagszczanie przystankdw
- wprowadzenie meandggych linii mikrobusowych i autobusowych;

- wytyczenie bezp@ednich cjgéw pieszych, prowadzonych wmiovie najkrotsz drog
do przystankow.

Warunkiem dogodnej dagincsci pieszej do przystankow powinno dyutwardzenie,
oswietlenie iodwodnienie drogi dajia oraz dla umiarkowanej wielkti natzenia ruchu
na przekraczanej drodze — wyznaczenie pceejdla pieszych, adla dego nagzenia ruchu —
wyposaonego w wzbudzansygnalizagj swietlng. Dla dosgpnasci peronéw przystankéw kolejowych
wymaga s przegcia w innym poziomie (podziemnego lub nadziemneg@jentualne dopuszczenie

14 Udziat transportu zbiorowego w podrézach zmotoryzowanych wg Kompleksowych Badan Ruchu z 2010
r. wyniost w dzien roboczy we Wroctawiu 46% (pozostate 54% podrézy byto realizowanych samochodami
osobowymi). Przewiduje sie wzrost udziatu transportu zbiorowego w horyzoncie prognozy Planu
Transportowego (2022 r.) do 50,2% (tabela 8).

15 Dla komunikacji tramwajowej zalecane odlegto$ci miedzyprzystankowe zawiera¢ sie powinny
w przedziale od 400 do 700 metréw, dla autobusowej od 350 do 700 metréw. na obszarach pozbawionych
zabudowy dopuszcza sie odlegtosci wieksze.
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przegcia w poziomie toréw, z sygnalizacpstrzegawcg dla pasaerow. Naley dazy¢ do zapewnienia
krétkich i mazdiwie bezkolizyjnych przei¢c przy przesiadkach.

Dostp samochodem osobowym do dworcowt)ip przystankéw (w tym wztowych) powinien
by¢ zapewniony przez zatpk(co najmniej 3 stanowiskay dla zatrzymania &i samochodu
podwaragcego pasgera (system Kiss&Ridg oraz parkingu dla samochodow kierowcéw
pozostawiajcych samochdd celem przesiadania sa transport zbiorowy (systerRark&Ride).
Pazadane jest, aby krawlz do wysiadania i wysiadania znajdowalg &lisko peronu, z mdiwie
bezkolizyjnym do niego dogtem. Dla parkingowPark&Ride zlokalizowanych poza centrum miasta
nalezy przewidzié€ liczbe miejsc postojowych, wynikagych z szczegdtowych analiz.

Nalezy umieszcza stojaki dla rowerow w olgbie petli i przystankdéw wziowych transportu
zbiorowego (systerBike and Rideoraz lokalizowa tam stacje roweréw publicznych.

W dostpie do transportu zbiorowego ijego integracji zma role odgrywaj wezly
przesiadkowe.
8.3. Integracja systemu

Celem uzyskanie wysokiego stopnia zintegrowaniatesys (skutkujcego podniesieniem
spéjnaci, niezawodnéci iefektywnaci transportu 0s6b, aw konsekwencji gkgizeniem
atrakcyjndci dla wytkownika) naley realizowa dziatania, pogrupowane wedtug rodzajow integracji:

Integracja miedzygalkziowa utatwiapca przesiadki pomdzy r&znymi srodkami lokomocji:

e w tym poprzez budog parkingbw przesiadkowych dla samochodéw oraz réweroraz
doprowadzenie przystankukeowego kolei do terminalu lotniska w Wroclaw - Strawice.

Integracja przestrzenna w szczegolngi:

- spojna¢, czytelndé i zwartcé uksztattowania pasarskich wztow przesiadkowych (zadeniem
do zapewnienia przesiadki z tego samego peronu);

Integracja funkcjonalna, w szczegélngi:

- skoordynowanie rozktadu jazdy linii autobusowej daowej z rozktadem jazdy kolei i tramwaju,
w miare mozliwosci niezalenie od podziatu zadamiedzy r@nymi organizatorami,

- skoordynowanie rozkladéw jazdy poszczego6lnych dpedav obstugujcych korytarz transportowy
w celu uzyskania rytmiczioi (regularndci) obstugi;

- rozklady jazdy krzyujacych s lub cz$ciowo pokrywajgcych sg kurséw, zapewniage
minimalizowanie oczekiwania nagile przesiadkowym;

Integracja taryfowa, w szczegoIngi:

- dazenie do wprowadzenia jednego biletu na qeddr& bez wzgédu na liczle przesiadek i rodzaje
organizatorOw i operatoréw;

- optata za parking przesiadkowyetlacy elementem systemu Pa&lRide) w cenie biletu za przejazd
autobusem, tramwajem lub pggiem.

Integracja technologiczng w szczegdIngi:

- urzgdzenia do przewozu rowerow kaje@raz baganiki na rowery w autobusach na wybranych
liniach,

- kompatybilng¢ systeméw informatycznych (interfejséw) w giizeniach sterowania ruchem,
w systeméwdczndici oraz w portalach informacji dla podrdych;

Integracja instytucjonalna, w szczegoélngi:
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- utworzenie wyspecjalizowanej jednostki zgitzapcej cat@cia systemu transportu w niee
i okolicznych gminach, 4ulz tylko przewozami transportu publicznego (rozessie takiej
potrzeby);

- koordynowanie proceséw planowania, projektowani@adwy, modernizacji, wprowadzania
do wytku, eksploatacji i utrzymania systemu transpoggeay

- zapewnienie jednoliti wymaga w sporadzanych specyfikacjach warunkéw zamowienia
publicznego, gwarantagej kompatybilné¢ tworzonych systemow zagdzania i informaciji;

- koordynowanie oferty przewozowéyiadczonej przez poszczegoélnych operatoréw (w tyeep
reprezentujcych je korporacije) o siym zas¢gu terytorialnym; koordynacja dotyczy linii (w tym
dowozowych), przystankéw, rozktadow jazdy, targkasokresu funkcjonowania.

Integracja z otoczeniemw szczegoIngi:

- Dazenie - poprzez ustalenia w planach miejscowych dmatalnég¢ dewelopersk do uzyskania
wysokiej intensywn& zagospodarowania iytkowania w rejonach stacji i przystankéw
kolejowych oraz tras tramwajowych.

- lokalizowanie wielkoobszarowych obiektow handlowyehpowigzaniu z dogodnym obstag
transportem zbiorowym,

- preferowanie transportu z ngfem elektrycznym Ilub hybrydowym w obszarach o wiejok
wrazliwosci srodowiskowej (centrum miasta oraz tereny zielone),

- obiekty budowlane i itynierskie (np. wzet, most, dworzec) dobrze wkomponowane w krajobraz
zurbanizowany, z uwzetinieniem uwarunkowakrajobrazu kulturowego.

8.4. Zasady instytucjonalne i prawne organizacji rynkmgwozow

Zasad naczelg jest kontraktowanie ustugzyteczndgci publicznej drog zamoéwié publicznych
w trybie konkurencyjnym lub poprzez tzw. zamowiebiezpdrednie, o ktorych mowa w przepisach
Unii Europejskiej (Rozporglzanie 1370/2007) iprzepisach ustawy o publicznyransporcie
zbiorowym, jako o formie dopuszczalnej, azakw ustawie o transporcie kolejowym, jako formie
podstawowe;.

W sytuacji Wroctawia i gmin gsiednich organizatorem przewozow jest prezydentstaja
do ktérego zada nalezy planowanie rozwoju transportu, organizowanie jmzblego transportu
zbiorowego oraz zagdzanie publicznym transportem zbiorowym. Organizatriata przez
wyspecjalizowany zespét ulokowany w strukturach ddz Miejskiego Wroctawia - Wydziat
Transportu. Zadaniem tej jednostki jest realizaggawowych zadamiasta i gmin gsiednich, ktére
zawarly porozumienia w Wroctawiem w zakresie pubiego transportu zbiorowego, ale Aak
wypetnianie zada& administracji publicznej w zakresie udzielania welen iich kontroli na ustugi
komercyjne transportem drogowym, niepodlegam jednak regulacji od strony zakresu tych ustug.

Zgodnie z Rozpoggzeniem Rady i Parlamentu Europejskiego Nr 137020frganizacja
rynku przewozow poddana jest w Unii Europejskiejatizie tzw. regulowanej konkurencji. Zasada ta
polega natym,ze organ organizagy transport #yteczndci publicznej dobiera przewanikow
do realizacji okrélonych zasad na podstawie procedur konkurencyjnyeh tym przetargdw)
na okrdlonym obszarze lub linii na okres wymagany przapisa transporcie zbiorowym. Zwygica
przetargu mge otrzyma prawo do wydcznaci na przydzielonym obszarze, co pozwala na updiai
».dzikiej konkurencji” o klienta na sieci transpontej (ta konkurencja odbywaesi,o rynek ustug”
w ramach wspomnianej procedury). Organ (w tym wipiagimina/powiat) okrda szczegotowo zakres
potrzebnych ustug, wymogi dotygz taboru oraz inne, gwaranicg oczekiwany poziom ifgi
i jakosci ustug. Gmina okrga takze taryt przewozow oraz zapewnia w budcie doptat do kosztow
swiadczenia ustug, i wpltywy ze sprzeday ustug nie pokrywaj uzasadnionych kosztow. Warunkiem
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ustalania taryf oraz cen uznawanych w kontraktaghegzndgci publicznej jest ich porownywal&é
Z cenami rynkowymi.

Wedlug polskich przepiséw nie jest dopuszczalndelgizie prawa wycznagci swiadczenia
ustug uyteczndci publicznej, przyznawanego w razie zastosowayséesnu przetargu maviadczenie
tych ustug. Oznacza ta@e organizator przewozéw musi uwgdhic pojawienie s nieregulowanej
konkurencji komercyjnej natrasach lub w obszarada, ktérych zamierza przyzéiakontrakty
na wykonywanie ustugayteczngci publicznej. Sktania to samaad do minimalizowania zakresu ustug
uzyteczndci publicznej dla unikricia strat budetu z powodu nieefektywnych (z punktu widzenia
samorzadu) tras, a tate w dyzeniu do nieingerowania w rynek, na ktérym mdxy¢ swiadczone ustugi
komercyjne.

Skuteczne zagzizanie takim rynkiem ustug wymaga stworzenia systevspoOtpracy dwoch
segmentéw ustug przewozowych: (a) regulowanych asadzie w#yteczndci publicznej, (czyli
wspieranych przez budty publiczne) i (b) nieregulowanych pod tym wgm, czyli komercyjnych,
swiadczonych na podstawie przepisow o transporoogalrym. Wspotpraca ta we Wroctawiu #eo
przyja¢ nasgpujace formy:

* Przygotowywaniu badai pomiarow ruchu w obszarze miasta i okolicy osamstpnianie ich
wynikéw zainteresowanym.

* Prowadzenie negocjacji o wspolnym planowaniu liriiinych parametrow obstugi, a tak
tworzenia wztéw przesiadkowych.

* Prowadzenie wspdlnej polityki taryfowej i cenowejaz tworzenie zintegrowanego systemu
biletowego.

» System informacji pasarskiej prowadzi miasto, ale wspétdziataj z nim operatorzy /
przewanicy dostarczaj niezlzdne informacje, dzki czemu system nmie obpé wszystkich
swiadczcych ustugi.

Zasady wspoétdziatania gudzy ustugami gyteczndgci publicznej a ustugami komercyjnymi
przewiduje s} w trybie dobrowolnych konsultacji i uzgodnieStan prawny nie pozwala na inne formy
wspotpracy, naley jednak zastrzegge takie dziatania magnie d& efektow. Jako forgawspotdziatania
przewiduje sj powotanie Zespotu koordynacyjnego, ktérego zadanibytloby doprowadzenie
do realizacji zasad koordynacji, a ktéry dziatafbjormule umowy cywilnej lub stowarzyszenia.

Samorzady miasta i okolicznych gmin organiaujwspdlnie ustugi transportuzyteczndgci
publicznej w obgbie ich dziatania w taki sposéb, aby nie wytwdrazeroko otwartej strefy ustug
komercyjnych, co daje organizatorom kai&yw postaci zintegrowanego isprawnego systemu.
W ramach wspétpracy z sektorem komercyjnym wypraseane jest pole dla takich ustug, gtéwnie
na styku miasta iregionu. Wspoélne planowanie siexyistemu pozwala na uzyskanie kadydla
kazdej ze stron.

Ksztaltowanie systemu publicznego transportugdzygminnego naley opier& o nizej
wymienione zasady:

» solidarnego pokrywania kosztéw transportu na swalisearze przez miasto i gminy,

* sprawiedliwego podziatlu wplywow ze sprzegailetébw oraz jawnego dla gmin partnerskich
dostpu do danych ze sprzegebiletow;

 uzgodnienie korzystnych cen okresowych biletow ednbwanych, waych na sié
wroctawskiej komunikacji miejskiej,atznie z wybranymi strefami na obszarze gmin, ktére
podpisaty z Wroctawiem porozumienie w sprawie peazshia Prezydentowi Wroctawia
kompetencji w zakresie organizacji transportu palzy tymi gminami i Wroctawiem;

» wigczenia do wroctawskiego systemu taryfowego sienilaikacyjnych organizatoréw — gmin
sgsiednich  poprzez umnibiwienie zakupu zintegrowanych biletow aglomeraggjim
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pozwalajcych posiadaczom biletéw okresowych tych organizatona realizagj przejazdow
w sieci wroctawskiej komunikacji miejskiej na kostgiiejszych warunkach;

« umazliwienia sprzeday biletdw aglomeracyjnych przevikom i operatorom obstugagym
pofgczenia pomidzy Wroctawiem oraz gsiednimi gminami (kiedy ddzie taka potrzeba)
a ewentualnie - tale z powiatami;

» umazliwienia zakupu biletébw aglomeracyjnych dla paséw przewanikéw obstugujcych
w wojewddztwie wroctawskim pgézenia kolejowe (w porozumieniu z samgem
wojewddztwa);

» umazliwienia korzystania z przystankéw naterenie nadastroctawia. (za wyjtkiem
przystankow tramwajowo — autobusowych)

Zarzdzanie ustugami (zamawianie, nadzor, finansowanieliczanie) powierzone Wydziatowi

Transportu Urgdu Miejskiego obejmuje nagiujacy zakres dziatania:

w ramach obowgizkéw ustawowych:

0 badanie stanu i potrzeb transportowych miese&e miasta i okolicznych gmin oraz
zachowa komunikacyjnych, preferencji i ocen w zakresiensg@ortu zbiorowego
(badania i prace analityczne);

0 badanie i monitorowanie rynku operatorow/przemikéw irynku ustug pod &em
zaspokajania potrzeb miesak@aw w zakresie transportu zbiorowego i wnioskowanie
0 nowe rozwjzania organizacyjne ifinansowe dla poprawy warwnkviadczenia
ustug (analizy rynku, marketing ustug);

0 planowanie rozwoju sieci transportu zbiorowego @ trozwdj modelu cyfrowego
sieci i ruchu, prace analityczne);

0 monitorowanie realizacji Planu transportowego, patgwywanie projektéw jego
zmian (analizy marketingowe, badanie wynikéw opm@v isprzeday ustug
i biletow);

o0 publikacja informacji pagarskiej, wtym o rozktadach jazdy, fa&k innych
organizatorow (w ramach porozumje ktérych mowa riej);

0 prowadzenie pogpowar 0 zamdwienia publiczne na ustugkyteczndci publicznej
w zakresie transportu zbiorowego, w tym zleceniamgtrzne;,

0 zawieranie i nadzér nad realizagiméw z operatorami / przewikami publicznego
transportu zbiorowego;

0 przygotowywanie projektow uchwat i innych decyzjinsoradu w sprawie systemow
taryfowych, sposobu pobierania i wysékooptat;

0 pehienie w imieniu Prezydenta miasta funkcji regoita rynku na prowadzenie ustug
regularnego transportu os6b (udzielanie zezivoleadzor nad ich wykorzystaniem;
dotyczy to regulacji w ramach ustawy o publicznyransporcie zbiorowym i ustawy
o transporcie drogowym);

0 inne, szczego6towe zadania, wymienione w Ustawég pijizepisach wykonawczych.
W ramach wtasnych inicjatyw merytorycznych:

0 udziat w planowaniu sieci transportowej dla zaspmkia catdci potrzeb
transportowych, w tym ruchu drogowego, transpobiormwego §dowego i lotniczego
(w ramach wewetrznego zakresu dziatgednostek Urgdu Miejskiego Wroctawia);

0 wspOlpraca z organizatorami transportu zbiorowegevojewodztwie, powiatach,
gminach oraz na stykach gsgednimi wojewddztwami, w tym stworzenie systemu
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konsultacji iinnych form wspotdziatania na rzecmokdynacji ustug gzyteczndgci
publicznej i komercyjnej (powotanie Zespotu koordgginego).

W ramach porozumienia gminy miasta Wroctawia z mlzolymi gminami podmiejskimi spétka
MPK z o.0. jest traktowana, jako podmiot weivany w obstudze przewozéweyteczngci publicznej.
Oznacza to,ze spdika ta mee (tak jak dotychczas) otrzymywatzw. zlecenia wewgirzne
na wykonywanie przewozow, oktenych w specyfikacjach przez organizatora. Niezdk od tego
miasto organizuje przetargi aiadczenie ustug na liniach podmiejskich (strefolyma zasadach
konkurencyjnych. Te ustugi stanowity w roku 20140tk 12% pracy przewozowej zamawianej przez
gmine Wroctaw.

Niemniej nie wyklucza §j ze pewmn cze$¢ pracy przewozowej organizator zamowi w trybie
otwartego przetargu ta& dla przewozow wewtrz miasta. w pocgkowej fazie realizacji Planu
nasgpi to w sytuacji braku zdolrai przewozowych w ramach spotki MPK, atakdla pilotaowego
wdrazania procedur przetargowych w tym zakresie. Takidepcie praktykuje obecnie wiele miast
w Polsce, z czego kilka porownywalniezgtah miast (Warszawa, Krakow) zamawia w tym trylieto
20% pracy przewozowej w komunikacji autobusowe;j.

8.5. Zalczenia do systemu monitorowania jd@kb przewozow w publicznym
transporcie zbiorowym

W Urzedzie Miejskim opracowano metedwielokryterialnej oceny jakmi funkcjonowania
systemu oraz jej wdienia . Zaklada si wprowadzenie wskaika sprowadzarego oceg
wielokryterialry do jednej wartéci. Opracowana metoda monitorowaniedbie stanowd podstaw
do wydania zarglzenia Prezydenta miasta w tej sprawie. Przewisigjeastpujace wskaniki jakosci
oceny funkcjonowania miejskiego iaglomeracyjnegansportu zbiorowego (w nawiasie podano
metody gromadzenia danych i prowadzenia bada

1. Badania iléciowe i jak@ciowe popytu i ocen jakoiowych ustug przewozowych, w tym:

a. Ocena jakéciowa poziomu ustug transportu zbiorowego przezsaekgicow (badania
opinii spoteczne)).

b. Udziat os6b mieszkagych w promieniu odlegkei 500 m dojcia do najbliszego
przystanku (metoda analityczna).

c. Udziat transportu zbiorowego w realizacji zmotonyzmych podréy miejskich
i aglomeracyjnych (badania mobiku).

2. Informacje o infrastrukturze transportu zbiorowegozadzer towarzysacych, w tym:

a. Liczba parkingéw przesiadkowych Park&Ride, Kiss&Rioraz Bike&Ride
(inwentaryzacja).

b. Liczba dworcéw oraz wztow przesiadkowych, w tym stogiéch zintegrowania
(inwentaryzacja z opisem wskakow funkcjonalnych).

Udziat przystankow wypoganych w wiaty, w tym éwietlonych (inwentaryzacja).

d. Udziat przystankow z informagjdynamiczi (w tym o przewidywanym czasie
oczekiwania na pojazd) (j.w.).

e. Ggstasc tras transportu zbiorowego w strefie obstugi (rdatanalityczna).
f.  Gestas¢ przystankdéw (metoda analityczna).
3. Wskazniki funkcjonalne poziomu obstugi, w tym:

a. Sredni czas podcy i jego kwantyle w funkcji diugai podrézy (metoda analityczna
na podstawie badanobilnasci).
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b.

C.

Srednia i rozktad liczby przesiadek (metoda anatibana podstawie batla
mobilnasci).

Czas tracony na przesiadki (metoda analityczneodatpwie badamobilnaci).

4. Cechy ustug z puntu widzenia pasea, w tym:

a.

a.

- o a o

Okres czasu w dobie, w ktérym funkcjonuje transpbiorowy (dane z rozktadow
jazdy i obiegbw pojazddéw).

Modularnagc¢ (rytmicznc¢) rozktadu jazdy, umdiwiaj acej tatwe jego zapagtianie.
(G-w.)

Udziat kursow punktualnych i kurséw straconych @kresie przyjtej tolerancii)
(.w.).

Prawdopodobigstwo uzyskania miejsca siegzgo w pojedzie (metoda analityczna
na podstawie badamobilnaici).

Stopier napetnienia pojazdu, w tym powierzchni miejsc tamig (pomiary i badania
mobilndici).

Srednia cena biletu za pojedynczy przejazd orazbitéesecznego w ohgbie
Wroctawia i w strefach podmiejskich (analizy na giadvie badania mobildoi).

Utatwienia dla podrénych, w tym:

Doskpnasé biletu w automatach (w tym w pojazdach) oraz pepiinternet i telefon
komorkowy (analizy na podstawie inwentaryzacji).

Dostpnas¢ informacii o rozktadach jazdy w Internecie, w felde komérkowym
(-w.).

Dostpnai¢ planerow podrgy (w tym o skoordynowanych przesiadkach) (j.w.).
Czysta¢ pojazdow i przystankow (analizy na podstawie in&eyracii).

Czas oczekiwania na udzielenie informacji padgmu (pomiary).

Czas tracony na zakup biletu (pomiary).

6. Zagrazenie bezpieczestwa komunikacyjnego i osobistego paséw (badania spoteczne

i analizy na podstawie baz danych o bezpigstee):

a) liczba kradzigy kieszonkowych (liczba poszkodowanych pasaw),

b) liczba napadow chuligakich na pasarow,

¢) liczba napaddw rabunkowych na pasaw,

d) liczba rannych pagarow transportu zbiorowego (w wypadkach i napadach)
e) liczba zabitych pagarow transportu zbiorowego (w wypadkach i napadach)

f) Sposbéb odnoszeniacgdersonelu do pasarow, w tym liczba skarg paseaéw

zgtoszonych w aigu roku (badania spoteczne).

7. Stan techniczny pojazdéw i infrastruktury, w tym:

a.

Udziat pojazdéw niskopodtogowych/nisko-éegipwych w ogdlnym stanie liczbowym
taboru (inwentaryzacja).

Stopien zuzycia pojazddw (inwentaryzacja stanu) (j.w.).

Stan torowisk oraz jezdni ulic, po ktérych kutsajtobusy (j.w.).

Udziat liczby i pracy przewozowej autobuséw, ktdngilniki spetniag wymogi normy
emisji spalin, co najmniej na poziomie normy EURGHw.).
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e. Udziat trakcji elektrycznej w cadai pracy przewozowej miejskiego transportu
zbiorowego (dane eksploatacyjne operatoréw).

—h

Udziat pojazdéw klimatyzowanych (inwentaryzacja).
Poziom hatasu wewgtrz pojazdu (j.w.).

> @

Stopier wyposaenie pojazdow w uggdzenia audiowizualne (j.w.).

Stopier wyposaenie pojazdéw w ugdizenia do fonicznego i wizualnego zapowiadania
przystankow (j.w.).

j.  Dostpnci¢ Internetu na dworcach i przystankach oraz w p@eladj.w.).

Ocena parametryczna powinnacébgokonywana w kalym kolejnym roku. Wyznaczenie
uzyskiwanych wartéci powyzszych wskanikow w kolejnych latach uniiwi sledzenie i ocegizmian
jakosci obstugi transportem zbiorowym, a przede wszystki oczekiwane pogby w poprawie tej
jakaosci oraz spetnianie zatonych standardéw obstugi.

W ramach monitorowania ¢dzie prowadzona dzialalé® nadzorcza nad kontraktami
Z operatorami.

8.6. Zalazenia do systemu monitorowania wielgoprzewozow i modelowania ruchu
transportu zbiorowego

Wsrdéd wymienionych dziaka o charakterze badamarketingowych i inwentaryzacji kwestie
badaa mobilnaci i bada spotecznych oraz modelowania ruchu nie wsegulowane w ogdélnych
przepisach pestwowych. Niemniej instytucje Unii Europejskiej, sczegolnéci te, ktére zarmdzap
funduszami, wymagaj prowadzenia systematycznych badamodelowania ruchu dla potrzeb
planowania, analiz spoteczno - ekonomicznych, [tojeania izargdzania systemami
transportowymi. Aby spettite oczekiwania i uzyskamateriat analityczny w procesie podejmowania
decyzji przyjmuje s nastpujace zasady ich realizacji (w kolejfe od ogolnych, co 10 lat)
do szczegbtowych (dorocznie):

» Badania kompleksowe, co okoto 10 lat, oparte nadash KBR; jednostk koordynupca
bedzie jednostka Ukdu Miejskiego, odpowiedzialna za planowanie striat@ge w transporcie
(obecnie Biuro Rozwoju Wroctawia); wynikiem KBR pmmo by zgromadzenie
szczegbtowych informacji o wielkoi popytu (mobilnéci) i warunkach ruchu, co umliwia
opracowanie:

0 szczeg6towych tablic popytu z podziatem na podatyseaiasta i okolicznych gmin,
podziat podray wedtug: srodkéw transportu, motywacji, struktury demografieg
i spotecznej;

o danych do modelowania podsoiruchu, wtym cech sieci transportowej i danych
do kalibracji modeli;

0 modeli podray iruchu, skalibrowanych na podstawie posiadanydanych
0 zmiennych objaiajacych te modele, zakezonych szczegdétowym odwzorowaniem
ruchu w sieci i w przestrzeni;

0 prognoz podrgy iruchu, transponagych wyniki bada na przyszié¢, z zat@eniem
zmian demograficznych, spotecznych, ekonomicznyelrtaz z odwzorowaniem
przysztych sieci transportowych; ich wyniki umntiviaja badanie skutkow
funkcjonalnych i ekonomicznych planowanych rogzeh i harmonogramow;

0 przygotowanie materialbw do prowadzenia zhych prac przy wydawaniu
wytycznych ruchowych dla poszczegélnych zadawestycyjnych w dziedzinie: (i)
drogownictwa, (ii) transportu zbiorowego, (iii) znier zwiagzanych z parkowaniem,
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(iv) lokalizacji wigkszych przedsivzigé, mogicych generow&znaczace potoki ruchu,
w tym np. wezly przesiadkowe.

Badania opinii spotecznej, co okoto 10 lat, dotyez ocenswiadczonych ustug transportu
zbiorowego oraz preferencji w rozwoju systemu tpanwego miasta i okolicy.

Badania i oceny prz&iowe, (co dwa do czterech lat); badanie moBinoa relatywnie matej
probie, nastawione na zmiany ruchliéeb lub inne okolicznéci, wptywajace na zachowania
mieszkacow, np. znacge przebudowy uktadu miejskiego, z wiméeniem grup motywacji
i podziat podray nasrodki podr@&owania; wynikiem tych prac powinny bykorekty
do zalaen modeli, ktore bylyby opracowane w ramach KBR.

Analizy doroczne, oparte na modelowaniu pagrd ruchu w aktualizowanych na o
modelach sieci oraz ekstrapolacji wynikow bagezegciowych i kompleksowych; sia one
monitorowaniu zjawisk ruchowych i sieciowych oratumlizacji wytycznych, o ktérych mowa
wczesniej, przy czym nie jest celem tych analizzétarazowe weryfikowanie prowadzonej
polityki.

Zmiany wskanikéw ruchowych w skali roku zapewne nigdb istotne ilgciowo, ale doroczna

obserwacja ¢dzie wana dla oceny trendéw wieloletnich. w ocenach rochnjest take istotne, aby
(nawet niewielkie) zmiany zachowadnos¢ do istotnych dziataw systemie transportu, jakie w owym
roku zaszly. na przyktad uruchomienie nowej lirirhwajowej mae skutkowa w skali miasta zmian
na poziomie ogci procenta, natomiast w rejonie nowej linii zmiataka lkdzie juz wyraznie
zauwaalmng. Nalezy dod&, ze takie obserwacje ¢da wymagane dla monitorowania rezultatow
realizowanych obecnie projektéw z wykorzystanigodkow Unii Europejskiej.

Wskazniki zmian w podrédach i ruchu powinny kywykorzystane nie tylko do oceny realizacji

polityki transportowej (w rozumieniu uchwalonegokdmentu). Zestaw wskaikbw powinien by
wykorzystywany konsekwentnie w nggtijacych procedurach (w kolejsa od ogoélnych
do szczegdétowych):

Opracowanie iaktualizacje studium uwarunkéawai kierunkbw zagospodarowania
przestrzennego; w skali tego opracowania syalprowadzt studia ew. nowychsrodkéw
transportu publicznego, nowe trasowania lub rezggnaz utrzymywanych korytarzy
transportowych oraz lokalizacje nowychzgloh koncentracji zagospodarowania.

Opracowywanie  miejscowych  planéw  zagospodarowaniazegrzennego, w tym
rozstrzygngécia rozwipzan transportowych nowych form zagospodarowania, zzeizes
0 wysokiej intensywrdéi uzytkowania.

Studia rozwgzaan w skali miasta ijego @%ci w odniesieniu do najwaiejszych elementéw
systemu transportowego (np. kolej metropolitaln@zniejsze trasy drogowe i tramwajowe,
wezly przesiadkowe iP&R); efektem tych studiow moby¢ wytyczne do planéw lub
wytyczne i zatégenia dla planowania nowych rozaan.

Studia wykonalnéci przedsgwzie¢ rozwojowych.

Zalozenia ruchowe i funkcjonalne do projektéw budowldnyzarowno drég itransportu
publicznego, jak i lokalizacji i powkzan nowych, transportochtonnych przegigrig¢ z innych
dziedzin (w szczegoldoi przemyst, mieszkalnictwo, koncentracje handistug).

Zarzdzanie informacjami, niezdnymi dla opisanych rodzajow dziataplanistycznych
i projektowych miasta i innych inwestorow wymagaranndci w gromadzeniu informacji dla
baz danych o sieci i ruchu, co pozwoli nazbeg aktualizac danych o miernikach.

Kazdorazowo analizy istudia z wykorzystaniem wskkow powinny realizow& zasady

zrownowaonej polityki transportowej miasta, to znaczy uwgdgliac trzy podstawowe aspekty: ruchu
0s6b transportem publicznym, ruchu drogowego oeakgwania (pasarowie i pojazdy).
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Oceny zbiorcze realizacji polityki transportowewentualne jej zmianygbla wykonywane, co
najmniej raz w cigu kadencji Rady Miasta, lub przy okazji szczegémydecyzji o kluczowym
znaczeniu dla miasta (np. wprowadzenia nowégmdka transportu). Aktualizacjaelizie take
dokonywana kadorazowo wraz z przyjmowaniem nowej wersji Studiumarunkowa i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego (lub dokumentuaéesmego) oraz Strategii rozwoju miasta lub
planu rozwoju lokalnego.

8.7. Specyfika ustug dla ruchu turystycznego, w tym szatach cennych kulturowo
bgdz przyrodniczo

Intensywny i stale rosiey ruch turystyczny, ktory jest jednym z aspektdvwategii rozwoju
miasta, wymaga dostosowania i poprawy oferty trarigpzbiorowego, aby zwkszy jego udziat
w obstudze tego ruchu w stosunku do samochodu.

Oferta ta powinna hy szczegdlnie nakierowana na nagfciej odwiedzane @#ci miasta
i szczegblne atrakcje turystyczne: 1) Stare Mija8)oOstrow Tumski, 3) ZOO — Hala Stulecia, 4)
Panorama Raclawicka, 5) Dworzec Gtowny. Ponadtazneajest obstuga gtownych terendw
rekreacyjnych w olgbie miasta, np. 6) Ogrod Japki — Park Szczytnicki, 7) Stadion Miejski, 8)
Stadion Olimpijski i okolice, 8) tereny bulwaréwdwrzaskich. Zr&nicowana przestrzenno-czasowa
specyfika ruchu rekreacyjnego wymaga elastyczneggtodowania oferty przewozowej. Specyfika
wynika z sezonowdei (wiosennego i letnio — jesiennego) popytu, darjicego w tym rodzaju ruchu
weekendowego charakteru (w tym tzw. wydloych weekenddw), okresééwiatecznych, oraz
pewnego wptywu aktualnych warunkéw pogodowych, kadadostosowania do jednokierunkaciso
popytu na pocgtku i na kaicu okresu weekendowegwyigtecznego czy wakacyjnego.

Wedtug materiatéw Urdu Miejskiegd® Wroctaw w katalogach dych polskich operatoréw
turystyki przyjazdowej jest obecnie gtdwnie miastéranzytu turystycznego (maks. 2 dni, z 1-2
noclegami), atypowe pakiety zwiedzania miasta o@ane narynku to 3 Ilub 5 godzin
z przewodnikiem.

Wsrod innych typow podriy turystycznych na wyeienie zastuguje turystyka konferencyjna,
Zwigzana naczelnym hastem Wroctawia, jako kluczowssickego marki, czyli ,Wroctaw - miasto
spotka”. wtym aspekcie, wobec znacznego rozproszenigktdw zwihzanych ztym rodzajem
turystyki trudno wskazakonkretne inne modele obstugi turystycznet, dia grupy pierwszej.

Dla zapewnienia prawidiowej obstugi ruchu turystyego § podejmowane madzy innymi
nastpujace dziatania:

« Dostosowanie oferty przewozowej oraz systemu tavgfm (w tym ulg) do potrzeb grup
wycieczkowych oraz pod¢#@jacych rodzin.

* W obszarach z ograniczeniem ruchu samochodéw osalipvale w zasgu ruchu pieszego
(np. Stare Miasto) przewozy transportu zbiorowegmanusprawné dostp do tego obszaru
na zasadzie wytzndaici lub priorytetu, tj. substytucyjnie w stosunku seimochodu.

* W relacjach prowadrych do obszaréw rekreacji zapewnienie zlwmsci przewaenia
rower6w w tramwajach oraz w baggkach montowanych na autobusach, ae¢akarunkow
do przewaenia sprztu do rekreacji zimowej.

e Zapewnienie wysoko rotacyjnych kragkzi postojowych dla autobuséw wycieczkowych
w poblizu obiektéw zabytkowych oraz cennych obszaréw rekiesch.

10 »Strategia rozwoju ruchu turystycznego dla Wroctawia nalata 2008 - 2015”, Urzad Miejski Wroctawia,
2008
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* Rozw¢j infrastruktury transportowej ijej funkcjomanie nie mae stanowd zagraen dla
parkow narodowych, parkow krajobrazowych, obszarBlatura 2000” oraz ustanowionych
obszaréw aytkdw ekologicznych. Jedyny obszar ,Natura 2000"ter@nie Wroctawia by
poza gtdwnymi skupiskami mieszi@w i obiektéw gtéwnych atrakcji turystycznych.

Poniewa poszczegoélne obiekty atrakcji turystycznych mzrzucone po calym mieie,
w zasadzie w jego zwartej zabudowie, to¢smbstugi ruchu turystycznego pokrywag St siecy
obstugujca codzienne podu® mieszkacoéw iprzybyszow. Sd materia obstugi tego ruchu
transportem zbiorowym sprowadza sio dwoch aspektow: (a) rozktadow jazdy w okresaasilenia
tego ruchu (gtéwnie weekendy i dni do nich przy&ggiloraz (b) umdiwienia penetrowania miasta
w rejon tych obiektéw przez pojazdy wge turystéw, szczegoblnie autokary. Ten pierwszyekisma
scisty zwigzek z ksztattowaniem rozktadéw jazdy,szdrugi dotyczy zagadnbe organizacji ruchu
drogowegdo, co wykracza poza zakres Planu.

8.8. Zarys dziala zapewniajcych dostpnosé transportu zbiorowego dla oséb
niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdainmoichowe;.

Wymagania dotyce zapewnienia dagingici osobom niepetnosprawnym do infrastruktury
transportowej i ustug przewozowych wynikay szczegolneci z zobowazan migdzynarodowych. Rada
Europy okrélita’” nastpujace kierunki dziata w zakresie transportu:

1. Uwzglednianie zaleag raportow iwytycznych opracowanych iuzgodnionypizez organy
miedzynarodowe, w szczegoliw przy tworzeniu standardéw i strategii, w tym avgbdawstwa
w celu zapewnienia daggincsci ustug transportowych.

2. Monitorowanie iprzegd procesu wdramnia polityki transportu dogtnego dla o0séb
niepetnosprawnych.

3. Zapewnienie, by operatorzy transportu publicznegemrowadzali obowzkowe szkolenie swych
pracownikéw w celu égwiadomienia problemow niepetnosprawoio

4. Promowanie wprowadzania i przyjmowania krajowych tyggnych w zakresie udeginiania
osobom niepetnosprawnym ustug transportowych, zaoownéréd operatoréw transportu
publicznego, jak i prywatnego.

5. Tworzenie procedur wspoOtpracy ikonsultacji ze veskyni zainteresowanymi problemami
niepetnosprawnii w celu ukierunkowania polityki iplanowania reecz dosipndci ustug
transportowych.

6. Popieranie izagtanie prywatnych operatorow daiadczenia ustug transportowych dla
niepetnosprawnych.

7. Zapewnienie dospnasci informacji o ustugach transportu publicznego,mvare  mozliwosci
w roznych formach, tak aby skutecznie dotrz® 0s6b niepetnosprawnych.

8. Zachecanie do projektowania innowacyjnych  programow, ré&tod wspieratyby osoby
niepetnosprawne, mge problemy z korzystaniem z transportu publicznegokorzystaniu
z whasnychsrodkow transportu.

9. Zapewnienie, by zwietta towarzysgce osobom niepetnosprawnym (np. psy przewodnicyy by
wpuszczane dérodkow transportu publicznego.

10. Zapewnienie swiadczenia ustug parkingowych iochrony adzer parkingowych dla os6b
niepetnosprawnych z ograniczpmobilndcia.

17 Dokument "Podnoszenie jako$ci zycia 0s6b niepetnosprawnych w Europie w latach 2006+2015".
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11. Uznanie szczego6lnych wymagasob niepetnosprawnych przy opracowywaniu podstawhb
dokumentéw na temat praw passow.

12. Ochrona prawna 0s6b niepetnosprawnych przed dyskagip w dostpie do transportu.

13. Zapewnienie, by procedury bezpiengiva iposipowania w sytuacjach kryzysowych nie
powodowaty dodatkowej nieréwsa w stosunku do osob niepetnosprawnych.

Zapisy stosownej regulacji uniji®jzobowizuja przedsibiorstwa kolejowe i zasglcow stacji
do okrdlenia przy aktywnym udziale przedstawicieli orgatiz 0osOb niepetnosprawnych ioséb
0 ograniczonej sprawla ruchowej, niedyskryminggych zasad korzystania z transportu kolejowego.
Gwarantuje si niepetnosprawnym nitiwos¢ dokonania rezerwacji bez dodatkowych optat i uapsk
informacji o dosgpnasci przewozéw kolejowych oraz o warunkach @pst do taboru kolejowego
i pomieszczé w pochgach. na przedddiorstwa kolejowe izagglcdw stacji natbono obowjzek
zapewnienia dogpnasci stacji, peronow, taboru kolejowego iinnych peszdczé dla o0sb6b
niepetnosprawnych oraz nieodptatnej pomocy wgmpcioraz na stacji kolejowej, 4eli obecny jest
na niej personel.

Dogodny dostp 0s6b niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczatenaci ruchowej
do publicznego transportu zbiorowego rgleapewnia miedzy innymi przez:

- zwigkszanie udziatu taboru z olining podtog;, wyposaonego w pochylnie dla unatiwienia
wjazdu wozkow inwalidzkich do autobuséw;

- modernizacja przystankow autobusowych i tramwajéwyoprzez dostosowywanie wysg@ko
perondéw do wysokii stopni wejcia w pojazdach;

- dostosowanie wysokoi potozenia podtogi pojazdow do poziomu peronéw i odwreitni

- unikanie stosowania przé] podziemnych inadziemnych, aw przypadku ich wystvania -
zapewnienie wind lub pochylni dla wozkéw inwalidakiw celu dotarcia do peronu; w przypadku

braku tych urzdzeh — dopuszczenie mibwosci przejazdu wozkow inwalidzkich przez tory
W poziomie szyn;

- usprawnienie drog degia do przystankow, ze szczegdlnym uwdgieniem obszaru gziow
przesiadkowych (obpnanie kravgznikdw oraz usuwanie innych barier terenowych);

- ograniczanie parkowania na chodnikach, szczegalni#uz ciaggéw pieszych;

- uksztaltowanie kragdzi peronowej w sposb pozwaley na zatrzymanie autobusu lub tramwaju
na calej jego diugei, w niewielkiej odlegtéci od tej kravedzi;

- tak rozmieszczapojazdy niskopodtogowe, aby jak nagksza cgs¢ sieci tramwajowe] byta nimi
pokryta, zaznaczag w rozktadach jazdy ich pojawienie sia przystankach;

- w pojazdach transportu zbiorowego oznécaaejsca przeznaczone dla pzs@w 0 ograniczonej
zdolnaici ruchowej oraz zapewrdaniejsce dla ustawienia wozkow inwalidzkich,

- wyposaenie weztow przesiadkowych, przystankéw i pojazdéw w egstzapowiedzi glosowej dla
0s6b niewidomych (najlepiej uruchamiany poprzezgisk przy tablicy),

- W zapowiedzi glosowe na przystankach wbudowanierinécji, ze nadjedzajgcy pojazd ldzie
przystosowany w sposob szczegdlny do potrzeb osfeimosprawnych.

Dla potrzeb oséb niewidomych lub stabowjdgch, perony &da stopniowo wyposane
w zamontowane w posadzce pasy z wypsgieomi kolistymi, ktére doprowadzajdoktadnie do drzwi

18 Rozporzadzenie Nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego iRady z dnia 23 pazdziernika 2007 r.
Parlamentu Europejskiego i Rady Unii Europejskiej dotyczacego praw i obowigzkéw pasazeréw w ruchu
kolejowym
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autobusu lub tramwaju, przeznaczonych w tym celwsi@dania do pojazdu transportu publicznego,
réwnoczeénie ostrzegajc przed zbltaniem s¢ do kravedzi peronu.

Informacja przystankowa oraz oznakowania pojazdéestara stopniowo dostosowane
do potrzeb tych o0séb (wdzenia foniczne, odpowiednia wielio czcionki na rozktadach
przystankowych oraz wwietlaczach elektronicznych, urmwiajaca przeczytanie informacji przez
osoby stabo widice).

Zostat przygotowany ijest w realizacji program raodzacji kluczowych przystankow
komunikacji miejskiej pod &em potrzeb oséb niepetnosprawnych, w szczegéino

- wcentrum miasta;

- wrejonach wzléw przesiadkowych;

- przy stacjach i dworcach kolejowych oraz autobusthy

- przy szpitalach, przychodniach i pozostatyérodkach zdrowia;
- przy urzdach i instytucjach;

- przy aérodkach kulturalno-€wiatowych;

- przy szkotach i uczelniach;

- przy centrach handlowych.

8.9. Zalcazenia dla systemu informacji pasaskie]

Jednym z wzniejszych elementéw wplywggych na wysok jakas¢ przewozow w transporcie
publicznym jest sprawna informacja pazsaka. Przewiduje @i realizacg zintegrowanego,
kompleksowego, jednolitego, stale aktualizowanegtatwo dosgpnego systemu informaciji,
obejmupcego organizatora, operatorOw oraz przavikow nieobgtych ustugami #yteczndgci
publicznej (dobrowolnie)?

System informacji powinien kByobecny na przystankach, dworcackziach przesiadkowych,
w pojazdach oraz w mediach elektronicznych i uedgilac co najmniej:

e godziny przyjazdu lub odjazdwmodkow transportu,

« obowigzujgce optaty za przejazd,

e obowigzujgce uprawnienia do ulgowych przejazdévrodkami publicznego transportu
zbiorowego,

» lokalizacje wztow przesiadkowych,

» koordynac§ polaczen roznych rodzajowsrodkow transportu,

* regulaminy przewozu 0sob.

Przewiduje si, ze wersje rozpowszechniania informacji pasakiej powstam w jezykach
obcych, co najmniej w angielskim i niemieckim.

W tabeli 19 zestawiono zakres informacji, jaka puvei by dostpna na przystankach i
w pojazdach.

% poniewaz brak w Polsce regulacji zaawansowanych systeméw informacji w przewozach miejskich, to
system informacji bedzie wzorowany na opisanym dla przewozéw Kkolejowych w Rozporzadzeniu MTBiGM
z dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadéw jazdy (Dz. U. z 2012 r., poz. 451) oraz Rozporzadzeniem
(WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczacego praw
i obowigzkdéw pasazeréw w ruchu kolejowym.
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Tabela 20: Zakres paadanej informacji na przystankach i w pojazdach

: Rodzaj__ Minimalny zakres Opcje dodatkowe
informacji

e nazwa przystanku | « informacja taryfowa

» rozktady jazdy * regulamin przewozu

* numer telefonu » schemat sieci komunikacyjnej
do organizatora . . : . .

e informacja dynamiczna o czasie przyjazdu
_ transportu
Informacja na przystanek
na przystankach ® ir:}t;g;iiriitelefonu Ponadto na gtéwnycheatach komunikacyjnych:

« adres strony www e plan wzla ijego otoczenia oraz o0 ewentualnej
platformy lokalizacji parkingéw przesiadkowych i rowerowych
informacyjnej » schemat ponad-lokalnej sieci komunikacyjnej

« informacja drogowskazowa

e miejsce docelowe

« przystanki * plan linii, z uwzgédnieniem maliwosci przesiadek
posrednie + plan sieci komunikacyjnej

* nasgpna stacja « informacja taryfowa

Informacja A O &O . L
- * gtéwne maliwosci | « jnformacja wizualna o naginych przystankach
w pojazdach przesiadek ) sgnych przy
_ » gtosowe zapowiadanie przystankow

e regulamin
przewozu * glosowa informacja o sytuacjach awaryjnych

e bezpieczastwo
i ochrona

Zakres informaciji, ktory powinien pojaivsic na przystanku:
* nazwa linii komunikacyjnej,
» termin obowyzywania rozktadu jazdy,
* miejsce docelowe linii,
» gtéwne przystanki pwednie (lub wszystkie przystanki na trasie),
» godziny i minuty odjazdéw z danego przystanku,
* nazwa przewnika i numer jego telefonu,

» o0znaczenie pojazdow niskopodtogowych i przystosgwhrdla oséb niepetnosprawnych oraz
do przewozu roweréw.

Zaleznie od stopnia integracji, o0 czym mowa w rozdzi8l8 zostanie stworzone logo dla
zintegrowanego transportu zbiorowego miasta i akalych gmin. Znak graficzny powinien pojdveic
w rozktadach jazdy, na pojazdach i przystankactkdamujgcych w systemie. Ponadto, od dnia 31
grudnia 2016 r. przewozy o charakterzgtaczndci publicznej lgda oznakowane symbolem ,U".

Na dworcach i wztach przesiadkowych wprowadzanedbie informacja wgzyku angielskim,
a w automatach biletowych - dodatkowo w 2 innyelykach obcych. w obszarach szczeg6inych
atrakcji turystycznych naty zwickszy¢ zakres informacji wegzykach obcych.
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Przewiduje si utworzenie specjalnej internetowej platformy imhacyjnej, gromadgej
w jednym miejscu madiwie duzg liczbe danych dotycgych transportu w méeie i regionie. Platforma
bedzie miata maliwo$¢ uwzgkdnienia nie tylko typowych danych o rozktadach jgzdle take
mozliwos¢ reagowania w trybie on-line na sytuacje nietypowmjeniagce rutynowy rozkitad jazdy,
takze skutki objazdow iremontow w tym diwiateczne, innych zdarfeznacaco wptywapcych
na ofert przewozow.

Wymaga to zapewnienia odpowiednicBrodkéw budetowych oraz doprowadzenia
do kompatybilnéci lub innej formy wspotdziatania #dych platform informacyjnych,.

Ponadto natey zapewnt mazliwosé uzyskiwania informacji drag telefoniczr i cyfrowg
w zakresie niej wymienionych aspektow, a takprzy pomocy materiatéw drukowanych:

* miejscowdci odjazdu i przyjazdu,

e godziny i minuty odjazdu,

» odlegta¢ przejazdu,

e czas przejazdu,

e cena biletu,

* nazwa operatora/przewaka i numer jego telefonu,
* wyszukiwarka paiczen,

* o0golne informacje taryfowo-biletowe: cennik biletbwrawa do przejazdéw ulgowych,
lokalizacja punktéw sprzedg biletéw (w tym automatéw),

» schematy sieci komunikacyjnych,
» plany weztéw komunikacyjnych,

» informacje dla os6b niepetnosprawnych: dpats¢ przystanku, oznaczenie kursow pojazdéw
Z nislg podtog;, obecné¢ wind i schodéw ruchomych, udogodnienia dla os@uowidzcych,

» lokalizacje parkingbéw przesiadkowych dla samochodéaz rowerdow,
» strefy ptatnego parkowania w nice,

» lokalizacje wypayczalni rowerowych i tary,

» ujednolicone formaty oraz stosowane skroty i inmeagzenia,

» ujednolicone stosowane oznakowania i piktogramy,

* ewentualna dogpnas¢ komunikacji autobusowej nadanie.

Nalezy takze utworzy¢ baz danych o operatorach/przemnikach, funkcjonujcych na terenie
miasta i strefy podmiejskiej, ktéra powinna zawéeta najmniej nagpujace informacje:

* potencjal operatora/przevitika (rodzaj i liczba posiadanego taboru),

» zakres terytorialny oferowanych ustug transporthlipanego,

» ustugi w zakresie niepublicznego przewozu osohyipazriowo dowdz dzieci do szkédt),
» inne oferowane ustugi (stacje benzynowe, obstugazpow, itp.),

Ponadto organizator transportu zbiorowego ma praigallampanie promgge transport
zbiorowy, z wykorzystaniem #iorodnych nénikdw informaciji (Internet, plakaty, broszury, ddkia
do czasopism), w celu edukacji spotetsteva w zakresie ksztaltowania proekologicznych aah
komunikacyjnych oraz racjonalnego korzystania zesys transportowego, wtym dla zkszenia
poziomu bezpiecZstwa komunikacyjnego i osobistego.
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9. Zapewnienie warunkow ochrosyodowiska naturalnego

Przeprowadzai analiz potencjalnego oddziatywania skutkéw Planu smalowisko
przyrodnicze odniesionogsdo poszczegodlnych celéw zawartych w projekcie dadwotu oraz rodzajéw
przedsgwzie¢ rozwaanych do realizacji. w stosunku dazkago zadania organizacyjnego lub
inwestycyjnego zaplanowanego wramach Planu tratspego przeanalizowano potencjalne
oddziatywanie na poszczegoélne elemembdowiska przyrodniczego.

Rozwaono take potencjalne oddziatywanie na zdrowie ludzi orazohiekty zabytkowe
i dobra materialne.

Nalezy zauwayc¢, ze te oddziatywania wkg sic wylagcznie z réwnoczesnym wprowadzeniem
dziatan organizacyjnych iinwestycyjnych lub modernizaggih. Chodzi oto, ze inwestycja
w infrastruktue sama w sobie nie oddzialuje na otoczenie (pozgieap terenu), takie oddziatywanie
pojawia st w wyniku wdrazenia organizacji systemu transportowego, co jesadaicz czescig Planu.
Przez ¢ organizacj rozumiany jest system zadzania ruchem oraz, ukiad linii, gstotliwoi¢
kursowania pojazdéw oraz stosowane w przewozadtimtdogie.

Glownym celem Planu zréwnowenego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wroctawia jest takie planowanie publicznego tramspabiorowego, aby zapewnizréwnowaony
rozwoj transportu w obszarze oftym planem dla oggniccia celéw zaréwno ekologicznych, jaki
i spotecznych oraz gospodarczych.

Plan obejmuje przede wszystkim dzialania o charakteorganizacyjnym, takie jak
ksztattowanie sieci do obstugi transportem zbionmwyyborsrodkéw przewozowych, integracja sieci
zinnymi niz miasto gestorami infrastruktury iprzewozow, zasakkztattowania uktadu linii
tramwajowych i autobusowych, orazxtow dla ich integracji w sprawny system. Plan wydytake,
co kluczowe dla oddziatywa na otoczenie, na podzial podyé migdzy transport zbiorowy
i indywidualny. Zmniejszenie (lub spowolnienie wgte) tej drugiej formy jest podstagwdo oceny
pozytywnych skutkéwsrodowiskowych Planu.

Ogodlnie mana stwierdai, ze dzeki wdrozeniu Planu bda realizowane cele: ekologiczne,
spoteczne i gospodarcze.

Cele ekologiczne:
1. Zmniejszenie emisji gazow cieplarnianych wynikaij z proceséw transportowych.
2. Zmniejszenie emisji hatasu powsfeggo w procesach transportowych.

3. Zmniejszenie niekorzystnych oddziatyivauchu samochodowego na obszary cenne
przyrodniczo.

Cele spoteczne:

1. Poprawa dogpndsci celow w migcie dzeki zwigkszeniu dogipu do publicznego transportu
zbiorowego i podniesieniu jaka tego transportu; skutkuje to skréceniem czasourdry,
czyli oszczdndici czasu jako korzgi spotecznej i ekonomicznej.

2. Poprawa mgiwosci mobilndci 0s6b niepetnosprawnych przez uweriylienie ich
specyficznych potrzeb w systemie transportu.

3. Zapobieganie wykluczeniu spotecznemucllizmozliwosci korzystania z publicznego
transportu zbiorowego os6b ubogich.

4. Poprawa bezpiec#stwa ruchu przez przgjie czéci podrézy z samochodow do transportu
zbiorowego.

Cele gospodarcze:
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1. Zmniejszenie kosztow transportu.

2. Zwickszenie atrakcyjrii terenow przemystowych i ustugowych poprzez pogrich
dostpndéci transportowe;j.

Przyjcte cele Planu wpisygjsie w ideg zréwnowaonego rozwoju oraz politgkekologicza
paistwa. Realizacja zaten Planu przyczyni i do ograniczenia zanieczyszczernseodowiska
na terenie aglomeraciji.

Wdrozenie zatgen Planu nie przyczyni sido powstania nowych zagmn lub uchzliwosci dla
srodowiska aglomeraciji, a prawidtowa jego realizgmayniesie wymierny efekt ekologiczny w postaci
ograniczenia antropogenicznej presjisnadowisko.

Z punktu widzenia ochrongrodowiska dziatania wynikage z realizacji Planu mggmiet
dwojaki charakter:

e organizacyjne — doskonalenie istnmggo systemu transportu zbiorowegaytaczndgci
publicznej (zamawianego przez miasto i gminy wsga@ppce) poprzez dostosowanie oferty
ustug przewozowych, z wprowadzeniemzgaanych standardéw (m. in. modernizacja taboru,
doskonalenie rozktadéw jazdy, polityka taryfowa)e adéwniez rozwdj jakdciowy sieci
autobusowych poprzez wyznaczenie priorytetbw wuudlstosowanie zaawansowanych
systemow sterowania ruchem pojazdow;

e inwestycyjne — rozw0j sieci transportu publicznegoparciu o inwestycje infrastrukturalne np.
budowa torowiska tramwajowego lub kolejowego, ptagkdéw lub dworca oraz modernizacja
istniefgcej infrastruktury (torowiska, przystanki, ¢y przesiadkowe), budowa nowych
i modernizacja istnigcych drég iwprowadzenie nanie linii autobusowycWraz
Z urzdzaniami obstugi ruchu autobusowego, jak zatoktlep wiaty, uradzenia informacji
pasaerskiej i systemdw biletowych).

Realizacja Planu transportowego nie spowoduje ewygr iprzeksztatae w srodowisku
naturalnym o wysokich walorach przyrodniczych, wniglynie negatywnie na obszary chronione oraz
cenne przyrodniczo. Istota oddziatywania system@wvegwiera s w kwestii wielkagci pracy
przewozowej pojazdow w systemie (samochodéw i plgjeztransportu zbiorowego) — i przyjc,
ze te oddziatywania ogranicasgic do dwoch rodzajow: hatasu i zanieczyszcpewietrza. Dodatkowo
posrednio wplywaj na popraw bezpieczastwa ruchu. w tym zakresie Plan zostatl skomponowaky
aby owa praca przewozowa zmniejszata i odniesieniu do ruchu pojazdow samochodowych
transportu indywidualnego, oraz rosta w przypadkohu oséb w transporcie zbiorowym. Analizy
ruchowe wykonane dla potrzeb Planu wykazafly,spadek pracy przewozowej (pojazdo - km) nie
zostat osignicty dla ruchu w calym obszarze midStanatomiast zostat agjniety w odniesieniu
do centrum wielkomiejskiego (spadek o 11% wobeauanjt bez uspokojenia ruchu, oraz 0 4%
w stosunku do stanu pagkowego (2013 r.) i 1% do stanu referencyjnego {201 w zakresie zmian
pracy przewozowej w ruchu pasadw transportu zbiorowego aghi¢to wzrost w skali miasta o ok.
20% (w tym tramwajami o0 37%) w stosunku do rokul20 Szczegobtowe zestawienie zmian
w horyzontach 2013 i 2022 r. popytu na transportp@saerach) oraz transportochtoriicd miasta,
mierzonej prag przewozovg w réznych wariantach analiz rozwoju sieci oraz potrzetewozowych,
wraz z podziatem ruchu reodki transportu, pokazuje pasee tabela. Wynikaj z niej nasipujace
whnioski co do proceséw rozwojowych i ich skutkéva shodowiska miejskiego:

* Plan nie wywota radykalnej poprawy sytuacji w zakgeemisji zanieczyszciepowietrza,
niemniej proces wzrostu, notowany w poprzednicadatzostat zatrzymany;

» Uspokojenie ruchu w centrum wielkomiejskim spow@&lwnaczce zmniejszenie emisji,
poniewa praca przewozowa w ruchu samochodowym spadanlé&q 1

20 Jest to spowodowane wptywem uktadu drég ruchu zewnetrznego i tranzytowego, stanowiacych tacznie
28% ruchu, na ktére Plan ma niewielki wptyw.
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* Wazne jest, ze podziat ruchu miedzy transport zbiorowy iindyuathy utrzymuje si
na poziomie 50/50% i pojawiag¢stendencja do spadku udziatu ruchu samochodowegy, p
nieznacznym zwkszaniu ruchliwéci mieszkacéw. Jest to dobra podstawa do dalszego
wysitku w rozwoju przewozow transportem zbiorowypgniewa dotychczasowe dziatania
zatrzymaty tendenegjzwigkszania i ruchu indywidualnego.

» Zjawisko rozcagania zabudowy na tereny peryferyjne wywotuje jédnaickszanie si pracy
przewozowej. Jest to skutek tege inwestorzy budownictwa mieszkaniowego staisig
lokowat nowe osiedla na terenach wolnych, tatwiejszyclzatmudowy ni te, pot@one blize
srédmieicia. Wskazane jest prowadzenie bardziej restrylggyjmpolityki gospodarki
przestrzennej, prefergej tereny potdone blizej srodmiescia do zabudowy.

Negatywne oddziatlywanie reaodowisko przyrodnicze przedsizicc zawartych w Planie
ograniczé sie bedzie do oddziatywa lokalnych, w wgkszaci do przypadkow jedynie na etapie
realizacji inwestycji (etapu prac budowlanych gaeinych z planowaninwestycp), ktory wigze sk
zazwyczaj z podwsszory emisp hatasu, emigj spalin z maszyn budowlanych, czy tewiekszony
emisja pytow. Negatywne oddzialywania gnadowisko przyrodnicze zwrane z etapem realizaciji
inwestycji & oddziatywaniami krotkotrwatymi, odwracalnymi, kednym charakterze.

Inwestycje i modernizacje infrastruktury t@k mog przynies¢ lokalnie zwekszenie emisji
uzrodia, lecz te nowe przedsiziecia skutkup zmniejszeniem oddziatywiaw innych czsciach sieci.
Trzeba zaznaczyze prognozowany wzrost popytu na transport zbioramgtach 2013 — 2022 ocenia
sie na okoto 10%, podczas gdy dla ruchu samochodémig@ ok. 15%.

Nalezy zauway¢, ze realizacja Planu wplynie pozytywnie na jeékarodowiska. Rozwdj
systemu transportu publicznego (w szczegdngriorytetu ustug tramwajowych i wprowadzenie
magistralnych linii autobusowych), spowoduje zmgigsreferenciji wyborusrodka transportu $vod
mieszkaicow aglomeracji. Zwikszenie udziatlu podé§ srodkami transportu publicznego kosztem
podr@y indywidualnych samochodami  spowoduje zmniejszeniemisji zanieczyszcze
atmosferycznych, popraw klimatu akustycznego, zmniejszenia tadunku zanenzé
odprowadzanych w wodach opadowych z powierzchng.diiezlzdne jest jednak wykorzystywanie
kazdej maliwosci w ograniczaniu emisji spalin, tak tych, zwjzanych z nadzorem nad stacjami
kontroli pojazdéw, dla eliminacji pojazdéw niespajacych normsrodowiskowych.

10. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

10.1. Zatczenia

Rozwéj systemu publicznego transportu zbiorowegoWvectawiu i okolicznych gminach
oparto przede wszystkim na ngstjacych gtownych zatzeniach:

— Koncentracja ustug transportowych na gtéwnych kikach cizenia, lecz przy zachowaniu
minimalnych standardéw degincici dla kazdego obszaru funkcjonalnego (osiedla) wdtie
i okolicy, oraz w miag mozliwosci do agrodkdw peryferyjnych.

— Dalsze poszerzanie zegu obstugi ipoprawa standardu podsystemu tramwegow tras
infrastruktury torowo — sieciowej, qatdéw integrugcych i taboru.

— Koordynacja rozktadéw jazdy w ofsie wspétdziatajcych jednostek samagdowych oraz
dobrowolnie z przewanikami komercyjnymi.

— Nadawanie priorytetow w ruchu dla pojazdéw trangpabiorowego,
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— Zwickszenie wysitku finansowego organizatorow trangpatbiorowego w zakresie zaréwno
inwestycji infrastrukturalnych jak idoptatach €éleiadczonych ustug dla poszerzenia ich
zakresu przy zachowaniu obecnego poziomu taryf.

System bdzie st rozwijat ewolucyjnie, od stanu z roku 2013, pratan referencyjny (2017)
do roku 2022 (w niekorzystnych okolicZwtach - 2025). Podstawowe etapy harmonogramu eegiliz
Planu przedstawigjsie nastpujaco (wedtug zasad jak w tabeli 4):

Etap ii Il (2015 — 2019): wykorzystanie mlisvosci zwiekszania przewozow przez oddanie
do wytkowania przedsivzig¢ modernizacyjnych i zakupow taboru prowadzonychkvesie 2007 —
2017 (nowe torowiska tramwajowe, modernizacja zzsgléniem torowisk z ruchu samochodowego),

Etap Illl (2020 — 2022): wykorzystanie atiovosci zwiekszenia przewozow dgi rezultatom
inwestycji w okresie 2014 - 2022 w infrastrukiutramwajova idrogowy oraz przedsiwzigé
modernizacyjnych i zakupdw taboru; w tej fazie gpisuruchamianie nowych ustug przewozowych,
intensywna promocja i upowszechnianie ustug infajimaasaerskiej oraz rozwizan innowacyjnych
w zakresie planowania podsq taryf, itp. w tym okresie przewidujeesiloprowadzenie do uspokojenia
ruchu na terenie centrum wielkomiejskiego, z zagadremiary uktadu marszrut autobusowych z ich
eliminacp z terenu centrum,

Etap llI+ (2022 — 2025) — obserwacja wynikow zmiatctapach Il i lll przygotowanie nowych
rozwigzan w ramach aktualizacji Planu na lata po 2022.

W trakcie realizacji Planu zapewne powstaokolicznagci jego pewnych modyfikacji
(w granicach merytorycznych zapisow Planu) dla aksivywania podey systemu do zmian popytu.
Zatozenia Planu oparte gs na obecnym stanie realizacji przegisiiecc modernizacyjnych
i rehabilitacyjnych oraz przygotowanych do realjzazadar inwestycyjnych. Ponadto niepewido
dotyczy zapiséw Kontraktu Terytorialnego, w ktérymmajdu sie przedsiwzigcia, wymagajce
przygotowa dla ostatecznego przgkzenia szczegotow, nieglinych dla ich uruchomienia.

Najwigckszym ryzykiem Planu jest przesgcie w czasie przégia od Etapu ii Il dolll. To
dlatego przyto ustalenia formalne w okresie do 2022 roku (2a labza horyzont perspektywy
budzetowej UE); maliwe jest,ze nasipi ekstrapolacyjne przedtanie Etapow Il i lll na dalsze lata.
Nie zmienia to jednak faktue gtdwne zatgenia Planu pozostambowgzujace.

Spadajca doroku 2009 frekwencja passdw w przewozach transportem publicznym
we Wroctawiu iokolicznych gminach (spowodowana wiapodobnie szergk skah robot
modernizacyjnych na sieci tramwajowej, skutkdj ograniczeniami w ruchu peagjéw), a take
poprawiajca s¢ sytuacja w sieci drogowej @i oddawaniu do ruchu nowych drég (w tym obwodnic
miasta isrodmiescia) sklania do ostémosci w planowaniu na ditszy czas. Dlatego na okres 2014 —
2019 przewiduije sielastyczn polityke zakresu ustug, zateg od oddawania do ruchu poszczegolnych
fragmentow infrastruktury tramwajowej i drogowej.0Wnoczénie przewiduje si intensywn
kampan¢ promocyjr na rzecz odzyskania pasadw dla ustug transportu publicznego, a kluczowym
przedsiwzieciem wtym zakresie duzie doprowadzenie do zintegrowania ustug przewgzbw
w poszczegolnych srodkach transportu (tramwaj, autobus i stopniowolejkoaglomeracyjna,
organizowana przez marszatka wojewddztwa) z palitylspokojenia ruchu, wtym parkowania
w centrum.

W okresie wanaosci Planu nie przewiduje siuruchomienia nowegérodka przewozowego,
w tym podsystemu metra. Taka koncepcja byta réawa w fazie ogolnej idei, o0 czym mowa w rozdz.
10.3.

Wyijatkiem jest projekt WTAT, gdzie rozwane jest zastosowanie innowacyjnej technologii
pojazdow isystemOw sterowania ruchem oraz orygyedl rozwizan z zakresu zagrzania
i sterowania ruchem.

Uktad linii komunikacji miejskiej Wroctawia wymagszczegotowej analizy i przygotowania
modyfikacji pod lgtem:

» Uzyskania lepszego napetnienia pojazdéw,
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* Przyspieszenia ruchu,
e Skrécenia interwatéw,
» Skoordynowania przesiadek w kluczowyckzéach.

Takie dziatania powinny léy poprzedzone nowym kompleksowym badaniem ruchu (KBR
Z nastawieniem na obserwacjzmian w zachowania pasadw, lepsze rozpoznanie zachawa
mieszkacow miejscowéci podwroctawskich, oraz sklonég do zmiansrodkow lokomocji pod wptyw
oferowanych form ustug przewozowych i towarzszch.

10.2. Przedsgwziecia priorytetowe

Jako zasadniczy kierunek rozwoju Plan przyjmujewd@zsystemu transportu szynowego,
oparty na wzbogacanej sieci nowoczesnego tramwhgst to si€ naziemna, wykorzystaga trasy
drogowe dla lokalizacji torowiska w przekroju uligan, wraz z systemami akomodacyjnego
sterowania ruchem z wbudowanym priorytetem dla uutamwajéw. Celem obecnej fazy rozbudowy
pod-systemu tramwajowego jest dodawanie do siecinkdw wyprowadzajcych linie pozasciste
srodmiescie, dla pokrycia mdiwie duzej czsci miasta zasgiem trakcji tramwajowej. Kolemfaz
bedzie poprawa przepustowm sieci tramwajowej w centrum miasta, wraz z uspekiem ruchu
samochodowego w tym obszarze.

To zal@enie prowadzi do uznania inwestycji wisigamwajovg, jako zadania priorytetowe.
Dla uzyskania najlepszego #liove rezultatu poprawy dogbncici, sig€ ta jest ,chroniona” przed
zakitéceniami pochodeymi od ruchu samochodowego wten sposéb, bezkolizyjné¢ ruchu
tramwajowego jest uzyskiwana poprzez segregpcgestrzensp (wydzielone pasy ruchu) i czasgpw
ruchu tramwajow i samochodéw, czyli sygnalizagkomodacyjn, wigczoryg w system centralnego
sterowania ruchem. w sytuacji, gdy taka zasadgestemaliwa z przyczyn ogranicZeprzestrzennych
lub technicznych, pierwszastwo maj rozwigzania gwarantace zakfadam bezkolizyjng¢ tramwaju
kosztem ukiladu drogowego.

Zasady rozwoju systemu tramwajowego zostaly pteywv ramach Planu Generalnego rozwoju
transportu szynowego. Zakres tego planu jest stepmiwypetniany w poszczegolnych etapach
Zintegrowanego Systemu Transportu Szynowego w Agtaaji i we Wroctawiu - Etap i zrealizowano
w latach 2007 — 2015, g&tapu Il i lll wdrazane § w perspektywie 2014 — 2020 (22), oraz w innych
przedsgwzigciach tramwajowych

W ramach kolejnego Etapu Il ZSTSz planowanego kieopo roku 2020 rozviane zostam
wsrod projektéw niej wymiennie trasy tramwajowe:

* Psie Pole -4dczac ten rejon z kierunkiem na Plac Kromera jak i ravdle,

» Jagodno — uzaleione od pospow w realizacji osiedli mieszkaniowych w rejonego
osiedla, w przygotowaniu,

* Maislice — przedhaenie linii od Stadionu, uzataione od dospnadici srodkow

* Oporow — nowa linia w Alei Piastow, uzaieone od dospnaici srodkow

* Pawigtne i Polanowice — przedtanie od ptli Poswigtne i w ul. Kamiéskiego,
uzaleznione od dospnasci srodkow

Te trasy tramwajoweasscisle powigzane z nowymi lokalizacjami ¢ztéw przesiadkowych
i obiektami P&R, zlokalizowanymi w rejonie granidasta oraz AOW oraz kedwek waniejszych
linii tramwajowych.

Projektem jaki zostat przewidziany w PG i jest pviziziane do realizacji w okresie Planu jest
pofaczenie Biskupina z ligikolejowg nr 292 Jelcz — Sottysowice (do uruchomienia w rematapu 111)
— proponowane jest pagizenie linii tramwajowej w rejon przystanku Wroct&wojczyce. Pozwoli to
na zwikszenie atrakcyjnii transportu publicznego na kierunku dojazdow wzdhogi wojewddzkiej
455 (ul. Strachodiska), obecnie silnie zattoczonej w godzinach szgzgtmaliwosci wytrasowania
nowej drogi ku centrum Wroctawia g tego rejonu mocno ograniczone.
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Innym rozwgzaniem tego problemu bytoby uruchomienie tramwajw-dystemowego, ktory
pozwolitby to poczenie obstay¢ bez zmianyrodka transportu.

Trasy tramwajowe najezciej s lokalizowane w pasach drdg, zaréwno istigggh jak
i projektowanych. Przyjmuje gizasag rownoczesnego lub wyprzedzeggo wykonywania torowiska
tramwajowych w projektach tramwajowo - drogowych.

W Planie nie przewidziano rozydan tunelowych, jako ze inwestycje tramwajowe
lokalizowane g poza n&jcislej zabudowanymi g&ciami miasta i takiej potrzeby w zasadzie nie ma.
Takie rozwjzania mog natomiast pojawi sie w przyszidci na obszarze centrum, gtownie
w odniesieniu do wyprowadzania ruchu samochodowgmga rejony zattoczone i przeznaczone dla
dominupcych funkcjisrédmiejskich.

Drugim polem dziata priorytetowych w przyszkei jest zintegrowanie systemu miejskiego
Z transportem regionalnym. Dziatania takie js juz podejmowane, ale potrzebne jest utrwalenie
polityki rozwoju obstugi regionu transportem zbiagon najpierw, aby wywola zwickszenie popytu
na transport zbiorowy, a z drugiej strony wypracowprawny model wspoétdziatania z organizatorami
transportu zbiorowego w regionie.

Jako kluczowy kierunek dziatgprzewiduje si utworzenie Wroctawskiej Kolei Aglomeracyjnej
(nazwa robocza), czyli uktadu linii kolejowych ijcych i eksploatowanych, wykorzysiagjych
nieczynne obecnie odcinki, $wdd ktorych w Etapie Il przewiduje giuruchomienie kolei na trasie
do Jelcza. Prace nad tym zadaniem tgwpjzed kacem okresu obowkywania Planu przewidujecsi
sporadzenie stosownych dokumentéw przedprojektowychwiazaie niezbdnych porozumig dla
realizacji zadania.

10.3. Dziatania diugofalowe

Stabilizacja popytu nas przewozy w transporcie rvigm powoduje,ze nie przewiduje i
zasadniczych zmian w modelu obstugi transporteroraliym do kaca drugiej dekady XXI wieku.

Niemniej wsgpnie zbadano uwarunkowania techniczne i technatogievprowadzenia bardziej
wydajnych i efektywnych funkcjonalniérodkéw transportu zbiorowego. Badania ebpjszeroko
rozumiar bezkolizyjy kolej, talke w wersji podziemng&] atake wstpnie przeanalizowano
potencjalnie najkorzystniejsze przebiegi uktaduii liz punktu widzenia potrzeb podadyct.
Kryterium trasowania stanowita dephas¢ w centrum miasta poszczegoélnych wnidnych
lokalizacji. Wnioski z tych analiz wskazljze istniep maozliwosci techniczne i technologiczne budowy
odcinkéw podziemnej komunikacji tramwajowej lub mejt kolei podziemnej. Wgbnie wyznaczono
trzy linie metra, ktére podnoszoziom dostpnasci przy wspotdziataniu systemu w trzeradkami
przewozowymi: metro, tramwaj, autobus.

10.4. Doskonalenie organizacji zaydzania rozwojem

w procesie zagdzania rozwojem kluczowe selacje m¢gdzy stanem pogtkowym, a zataong
wizja rozwoju, co nagpuje przez procedury podejmowania decyzji rozwojdwyPT oparty jest
na takich zasadach jako faza gpsta, czyli przygotowanie dziatadtugofalowych.

Kluczowe jest obserwowanie poziomusittowego i jakgciowego ustug transportu zbiorowego
w 0goIndgci, a publicznego, organizowanego przez miasto,zezegyolnéci. Proces obserwacii
obejmuje przeszkg, opisupc procesy zmian zachowaizytkownikdéw transportu, oraz modelowanie
przyszigci na podstawie zjawisk obiektywnych (jak zmianymagraficzne iekonomiczne) jak
i subiektywnych (planowane dziatania organizacyjjirevestycyjne, zmiany zachowamieszkacow

21, Analiza nowoczesnych metod drazenia tuneli metra w odniesieniu do warunkéw Wroctawia”, Polska
Akademia Nauk Oddziat we Wroctawiu, 2008.

2z _Metro we Wroctawiu. Pierwsze spotkanie”, Biuro Rozwoju Wroctawia, 2013, materiat roboczy
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i przybyszéw). Te zmianyaskonfrontowane z otoczeniem ekonomicznym i spofgeriimobilngc)
oraz wprowadzanymi zmianami paga czyli oferty przewozowej iwarunkéw funkcjonowan
transportu zbiorowego w nieie.

Jako dobg praktyle przyjmuje st zasad integracji planowania rozwoju z zadzeniem
operacyjnym, czyli zasgadrownoczesnego planowania hieego funkcjonowania i rozwoju systemu.
Wynika to gtéwnie z faktuze system transportowy podlega przeabréom rownoczénie z biegca
obstug miasta. Nowe elementy systemu powadnniany w funkcjonowaniu systemuadtkolejne
zmiany musz bra¢ pod uwag zjawiska, jakie zaszly wcgeiej. natych zasadach jako czynniki
rozwoju uwzgédniane g w pierwszej kolejnfci:

e Zasadyswiadczenia ustug przewozowych
e Systemy zargzania i sterowania ruchem pojazddw,
e Oddawane do ruchu nowe inwestycje lub modernizadgnkow sieci transportowej.

Doskonalony system przygotowywania przedgie¢ oparty jest na pomszej kolejndci
dziatar, zgodnie z zaleceniami Komisji Europejskiej dlazygotowywania studiéw systemow
transportu regionalnegb

Podstaw prowadzenia polityki rozwoju jest przgie w dokumentach strategicznych spéjnych
celébw rozwoju, zada do wykonania oraz dobdr instrumentéw wdnaia. Kade przedswzigcie
rozwojowe musi jasno wynikaz tych celow izada oraz opieré sie na dosgpnych instrumentach
rozwoju. Przedsiwziccia rozwojowe mog mie¢ charakter inwestycyjny, ale tak organizacyjny lub
prawny. Kady instrument prowadzy do przygtych celéw i realizacji zadapowinien by zbadany
i oceniony, wtym w ramach analiz kosztow i kady Sktadnikiem tej ocenyasjasno okrélone
kryteria podejmowania decyzji.

WYybor przedsiwzie¢ do realizacji dokonywany jest dwustopniowo:

i. wstkpnie, po analizie zgoddo zcelami izadaniami, oraz okleniu niezlgdnych
do przeanalizowania wariantéw rozania problemu (wyboru instrumentu),

ii. ostatecznie, wramach analiz wykondkio spoleczno - ekonomicznej i oddziatywania
nasrodowisko.

Dla realizacji takiego wria zostanie udoskonalony cykliczny proces plangavasystemu
transportowego, oparty na ngstjacych ztazeniach:

W cyklu okoto 10-letnim prowadzoneegdly badania spoteczno — ruchowe (tzw. Kompleksowe
Badania Ruchu), jako podstawa dla zbudowania mogefwytu i poday transportu w migcie
i aglomeracji;

* W cyklu 10-letnim leda opracowywane specjalistyczne studia funkcjonowanizwoju systemu
transportowego  (np. wedlug metodologii opisanefelomendacji JASPERS, jak wusj).
Wynikiem studiéw lpdzie zaktualizowany plan rozwoju systemu transpeetgo (Plan Generalny)
oraz jdéli to potrzebne — aktualizacja Planu zréwnéam@ego rozwoju transportu zbiorowego;
konieczne jest odgjie od gagziowych prac studialnych na rzecz studiéw zintegmoggo systemu
transportowego, co pozwoli na koordyracfizialan w kazdej z gadézi (transport drogowy,
tramwajowy, kolejowy, parkowanie,qzty integracyjne)

» W okresach pgednich, na podstawie kigcego monitoringu wdtania planéw rozwojowych,
mog by¢ potrzebne kontrolne badania i pomiary ruchu dtansiolowania zgodniei pierwotnych
zalazen (w skali makro, czyli calego systemu, oraz w skaikro, czyli poszczegdlnych
zrealizowanych przedsiziec);

238 ~Wsparcie metodologiczne w opracowaniu Krajowych iRegionalnych Planéw Transportowych oraz

warunkowo$¢ ex-ante w okresie programowania 2014-2020", JASPERS, wersja 3, czerwiec 2014
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» Biezace korekty Wieloletniego Planu Inwestycyjnego opamiog byc¢ tylko o wyniki tych dziata.
Zmiany WPI musz uwzgkdniat skutki dla innych, powaizanych przedswzi¢é¢ rozwojowych, bo
oceny realizacji planobw dokonujeesna podstawie synergicznego odziatywania galsystemu
transportowego w danym przekroju czasowym. Dlatefgazdorazowemu opracowaniu
zbilansowanego WPI (z odwzorowaniem w WPF) musiatayszy analiza skutkéw zmian dla
osiagania celow i realizacji zadgplandw transportowych (zaréwno jako caliosystemu, jak i dla
transportu zbiorowego).

10.5. Wybrane zagadnienia szczegotowe

Podgto prace nad spagdzeniem nowego planu rozwoju transportu szynowegejmupce: (a)
rozwdj sieci tramwajowej, w oparciu o zaémia Planu Generalnego z 2009 roku, oraz (b) uwviaz
kolei miejskiej/aglomeracyjnej na bazie przewozéegionalnych, zintegrowanych z transportem
miejskim oraz systememeztow przesiadkowych i obiektow P&R.

Rozwdj sieci tramwajowej

W roku 2016 w Urzdzie Miejskim przysfpiono do opracowania pracy studialno —
planistycznef* pod robocz nazwg Wroctawski Program Tramwajowy (WPR).

Celem WPT jest poprawa dephasci do sieci transportu szynowego. Steamwajowa bdzie
intensywniej rozbudowywana, integrowana z kglejutobusami, rowerem miejskim, systemem Park
and Ride. Priorytetemgdzie wysoki standard ruchu.

Podstawowe spodziewane efekty WPT to: (a) krétkhscpodray ,od drzwi do drzwi”
(uwzgledniajgcy dogcia, oczekiwanie, jazd, (b) modyfikacja ,zachowa komunikacyjnych”
(mobilndsci), (c) wickszy udziat podrgy transportem publicznym.

Kluczowe elementy WPT dla realizacji poiggych celdw, to:
1. Rozbudowa sieci tramwajowej,

2. Nowy tabor oraz obiekty zaplecza (w tym zajeadini

3. Promocja podrwania tramwajami,

4. Wprowadzenie statego ukfadu linii,

5. Integracja z kolgjaglomeracyja.

Przebieg tras dla zafla odleglejszym horyzoncie czasowym realizacji rharakter
orientacyjny i mae ulec zmianie. Zal@nia rozbudowy sieci: (1) dotarcie do osiedli obecn
bez obstugi tramwajami (w pierwszej kolejaodo duzych generatoréw ruchu, dalej na inne
osiedla, do wztow kolei aglomeracyjnej, parkingdbw P&R); (2) nowerytarze tramwajowe
w centrum, (3) przebudowyemtéw dla zwekszenia niezawodroi oraz sprawrsei ruchu.

Zadania wprowadzane do Planu Transportowego (dizaeg do roku 2022):
3 zadania "dotychczasowe™:

Centrum - Nowy Dwér (skrzpwanie przy Rogowskiej),

Dluga - Popowicka,

Hubska (od Glinianej do Dyrekcyjnej),

3 zadania "nowe":

24 Wsparcie eksperckie: dr inz. Maciej Kruszyna
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Nowy Dwor (Rogowsk do petli przy stacji kolejowej),
Swojczyce (od §olna),
Ottaszyn (od Parku Potudniowego),

oraz kwestie taboru i zaplecza:
zakup taboru stosownie do planowanej rozbudowy siec
budowa co najmniej jednej nowej zajezdni.

WPT oparte jest co do zasady na sieci tramwajovegilanowanej w Planie Generalnym,
z niewielkimi korektami lokalnymi. Zasady rozwogieci przedstawia rysunek paej. w efekcie
poszerzony uktad linii tramwajowycledizie przedstawiat sijak na kolejnym porszym rysunku.

Rysunek 5: Schemat kierunkéw rozwoju sieci tramwajwej do dalszych analiz wedtug
WPT.

Zrédto: UM Wroctawia - Prezentacja Wroctawskiego Bramu Tramwajowego 19/09/2016.
Oznaczenia

Siadsiatniepca

si@sn'anowana w ramach PT

ssmpanowana w WPT po roku 2022

pieeisheg do ustalenia
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Rysunek 6: Schemat sieci tramwajowej do realizaciv ramach PT

2 km

Zrédto:
Urzgd Miejski Wroctawia - Prezentacja Wroctawskiego ghaimu Tramwajowego 19/09/2016.

Oznaczenia jak dla rysunku paigy

Kolej miejska / aglomeracyjna

Przeprowadzone prace wshe wykazui mozliwosci techniczne icogciowo efekty
funkcjonalne wprowadzenia kolei miejskiej. w przymwaniu g prace nad analizami popytu oraz
efektywndcia spoteczgn i ekonomiczg proponowanych rozwzan, a take nadzrodtami finansowania
inwestycji oraz koniecznyngrodkami bigacymi dla utrzymania eksploatacji nowego systemu.

Nalezy zaznaczy, ze w przeprowadzonym we wiggu 2015 referendum lokalnym na temat
wprowadzenia we Wroctawiu kolei miejskiej typu neetrie uzyskano vaizacej odpowiedzi, poniewa
frekwencja wyniosta tylko 10,6% (wymagane minimurakivencji to 30%). na pytanie o potrzebie
budowy w przysziéci metra w stolicy Dolneg8laska 53,3% gtosuapych opowiedziato siprzeciwko
takiemu rozwazaniu. na pytanie: "Czy jestea ochron historycznego centrum Wroctawia poprzez
stopniowe ograniczanie ruchu samochodowego w aenter,5% mieszkecow, ktdrzy wz¢li udziat
w gltosowaniu, odpowiedziato ,tak”.

Porazka idei metra w podanych warunkach nie zmienia g&doczekiwania wprowadzenia
w aglomeracji Wroctawia szybkich szynowych go@er migdzydzielnicowych i podmiejskich, a
do tego dé¢ gesta sié linii kolejowych zdaje si by¢ korzystry okoliczngcia. Dziatania takie zawsze
byly planowane w powganiu z rozwojem przewozéw kolejowych w aglomerawgjitym z planami
Samorzadu Wojewddztwa dotyezymi wprowadzenia Wroctawskiej Kolei Aglomeracyjnej
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W powigzaniu z tym, pojawialy sirézne inicjatywy, dotycgce modernizacji lub rehabilitaciji
infrastruktury oraz zakupu taboru. Plany te nietagsjednak skwitowane konkretnymi decyzjami,
a dziatania skupity gina punktowych inwestycjach, gtéwnie w przystaniiekowe.

Ustalenia dotycze realizacji koncepcji kolei miejskiej / aglomeypre] 3 w trakcie ustal&
z partnerami (PKP PLK S.A. i samadem wojewodztwa). Przgjie do wdraania spojnej koncepciji
wymaga uzgodnionych zaten przedsiwziecia, w tym:

» okreslenia potencjatu rynku przewozowego (paesaw),

» ustalenia zasgu ukfadu linii,

* przyjccie zasad dysponowania aytkowania infrastruktuy (torowiska, dworce, stacje,
przystanki, parkingi P&R),

e wybor typu taboru, wtym rozstrzygmie kwestii tramwaju dwusystemowego jako
jednej z opcji, chénie wyhcznej,

e ustalenia wspdlnego podmiotu zatzapcego,

» wskazania metody wyboru przemika / przewanikow,

e ustalenie zaken dla systemu taryfowego oraz procedur pobieraniatop

e opracowanie optymalnego (wedlug zadoych kryteriow) ukladu linii iich
zintegrowanie z uktadem komunikacji miejskiej wedstawiu i okolicy,

* przeprowadzenie wnikliwej analizy lokalizacji pudkt dostpu do ustug (stacje,
przystanki) oraz rozstrzygsiie kwestii wykorzystania DworcaSwiebodzkiego
i obecnie niewykorzystanych linii towarowych;

Nalezy zaznaczy, ze wspolpraca trzech partnerowedaie efektywna, jdi uda sk ustalt
zasady ponoszenia kosztow i uzyskiwania kéoizyna zasadach korzystnych dlazétego partnera
(podegcie win — win). Wymaga to stosowania zasad partnerstwa, wyktamigs dobrych praktyk
i wyciggania wnioskéw z porgk w podobnych przedsizigciach w Polsce (swoich icudzych).
Niezbedne jest pilne uruchomienie prac nad kompleksk@ncepcj kolei wraz z analig marketingowa
oraz kosztow i korzici. Miasto niezmiennie deklaruje udziat w tym prgiedzieciu i udostpnienie
obszernych baz danych o pogléh w obszarze miasta i gmin wspoétpracygh.

Reasumujc plany uruchomienia wroctawskiej kolei miejskiggdlomeracyjnej pozostagiagle
jeszcze niezrealizowane. Miejskie przewozy kolejowe brane pod uwag jako ewentualne
uzupetnienie przewozow aglomeracyjnych.z Jw roku 2013 zawizano wspoOtprac ze spotkami
Przewozy Regionalne i Koleje Dolflgskie iwprowadzono zintegrowane optaty za padkdlejs
aglomeracyjn dla posiadaczy wroctawskiej karty miejskiej. Podejvano take inne inicjatywy, np.
w 2010 roku Urzd Transportu Kolejowego wystawit wroctawskiemu MHMKence naswiadczenie
pasaerom ustug kolejowych, ktéra jak dotychczas ni¢ yegkorzystywana.

Zintegrowane planowanie transportu

Ta sytuacja wskazujee konieczne jest przeprowadzenie bardziej wnikliarglizy kierunkow
przysztych rozwizaa w zakresie zintegrowanego transportu w4Tie, ze szczegdlnym
uwzglkdnieniem roli transportu zbiorowego wzrch jego formach, w tym z kokejaglomeracyja,
badZz na uzasadnionych relacjach weitya miasta - take kilkoma liniami kolei o charakterze miejskim.
Doswiadczenie wskazujee naley rozwazy¢ kilka opcji strategicznych, w tym m.in.:

a. model rozwoju obecnego systemu transportowego verarapowaniem izmianami popytu,
wywotanymi zmianami demograficznymi i politycznynaraz maliwosciami wykorzystania
infrastruktury kolejowej i wodnej;

b. wybdr technologii transportu zbiorowego (szynowyzki, szynowy lekki, tramwaj szybki lub
tradycyjny; lokalizacja podziemna / naziemna / meama; nowoczesne systemy autobusowe;
rola poszczegdllnych typow w systemie zintegrowanym)

c. zbadanie mdiwosci finansowych i organizacyjnych miasta oraz péclej zintegrowane w skali
aglomeracji iobszaru metropolitalnego ixvosci wsparcia zewgtrznego krajowego
i unijnego;
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d. model instytucjonalnego i administracyjnego pgzania z kolej regionalm i paastwows.
Przygotowanie takiej kompleksowej analizy planowgest na lata 2016-2017.
Wydzielone pasy autobusowe

Do biezacej dziatalndci zaradczej zaradcow drdg i zarzdu ruchu nalgy ustanawianie pasow
wydzielonych dla ruchu pojazdéw komunikacji miegjkiDecyzje w tej sprawie podejmowang s
w trybie zatwierdzania projektéw organizacji ruatnogowego. Faktyczne wydzielenie rgmtje przez
stosowne oznakowanie pionowe ipoziome, niekiedymaeione zastosowaniem elementow
separuyjcych ruchu wbudowanych w nawierzcéni

Decyzja o wydzieleniu pasa ruchu dla tramwajow jastWroctawiu podjta: pasy ruchu
tramwajowego $ wydzielone na catej sieci tramwajowej, i dotycz szczegOlnie wskich
odcinkéw drog, gdzie ruchu jest mieszany. Planigestopniowo takie miejsca eliminoaidz przez
zamykanie takich odcinkéw dla ruchu indywidualnedmdz przebudowywanie dla fizycznego
rozdzielenia ruchu indywidualnego i zbiorowego. cipga o wydzieleniu pasa ruchu dla autobuséw
musi by przygotowana w sposéb gwarantty racjonalne wykorzystanie dephej przestrzeni, jak
jest droga publiczna. do atatji pasa stosowane selatywnie proste zabiegi z zakresuynierii
ruchu drogowego oraz bardziej wyrafinowane metotrosvania ruchem drogowym i pojazdami
transportu zbiorowego w ramach systemu ITS.

Podstaw zabiegow igynieryjnych w tym zakresie jest ustalenie odcink&ieci i skrzgowan,
na ktérych pojazdy transportu zbiorowego dogmegjwickszych opanien w ruchu, mierzonychrednia
predkoscig ruchu. Kryteria typowania takich odcinkéw do zastwania mog by¢ nastpujgce (im
wigksze wartéci, tym przyspieszenie ruchu jestimgejsze):

- wielkos¢ istniepcego oraz prognozowanego ruchu passkiego,
- udziat transportu zbiorowego w ruchu,
- hakzenie ruchu autobusowego,

- wielkos¢ ruchu drogowego, w tym udziat pojazdéw ozwej roli spotecznej, np. karetki, taksowki,
pojazdy miejskie (chodzi o to, aby pas autobusoyybmiare mazliwosci wykorzystywany).

Podstaw podejmowania decyzji co do wprowadzenia wydziefin@asa autobusowego dla
wszystkich uczestnikdw ruchu jest analiza kosztdwrysci, zarbwno mierzonych czasami pogiro
pasaeréw jak izmniejszeniem emisyjf@ weglowej, generowanej przez ruch pojazdow
samochodowych i transportu zbioroweddryskanie pozytywnego warunku analizy wymaga, aby
nasgpito obnizenie pracy przewozowej wyranej czasem pod#y, czyli aby statystyczna wkszac¢
uczestnikow ruchu uzyskata skrocenie czasu jazéigktEekologiczny wize sk za& z uzyskiwaniem
zmniejszenia emisji gazéw cieplarnianych, mierzéntaw. ekwiwalentnym C©

Jako miary korz§ci uznaje si skrocenie czasow jazdy pasedw transportu zbiorowego oraz
korzysci uzyskane dzki zmniejszeniu transportochtondm systemu transportowego, gtéwnie w ruchu
drogowym, wtym w eksploatacji w ruchu autobusévalispwych. Dodatkowo mima uwzgédni¢
spodziewane inne efekty, np. w poprawy punktuaine ruchu tramwajowym i autobusowym. e
jest take staranne rozwanie mdaliwych do przewidzenia sytuacji konfliktowych powmdanych
wprowadzeniem priorytetu dla autobuséw (np. likveidaparkowania, zaktocenia dla rowerzystéw
i ruchu pieszego, itp.).

Jako straty (tate koszty) nalgy ustalt wydtuzenie czaséw jazdy pasadéw samochodow (z
uwzgkdnieniem zmian tras jazdy z powodu wygnia s¢ jazdy na odcinku z pasem autobusowym),
a take wplywu wprowadzonego rozgdania na pozostatychzytkownikéw ulicy, np. handlu i ustug,
dostpu do posesji, itp.
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Warunkiem zastosowania pasa jest przewaga zyskasvstratami i kosztami, przy czym te
cechy wyraane g§ w wartgciach monetarnych (jak w klasycznym padal analizy kosztéw
i korzysci). w zasadach jakie w tej kwestii przygotoware \@Warszaw$ stosuje si dwa podejcia:

1 - poréwnanie do warunkéw ruchu swobodnego — mproréwnanie do rzeczywistych czasow
przejazdu w okresach przypomigajch warunki ruchu swobodnego, np. w dlwiateczne
w przypadku nie wyspowania zaktéaew ruchu,

2 - analiza rozwzania z wykorzystaniem mikrosymulacji ruchu — p@grz zastosowanie

symulacyjnego modelu ruchu ianglizwarunkéw ruchu indywidualnego i autobusowego,
wystepujacego w dni powszednie z uwzdhieniem uwarunkowa takich jak: konfiguracja pasow

ruchu, struktura rodzajowa pojazdéw, sygnalizagjietine, przystanki komunikacji zbiorowej.

Wykaz waniejszych przepiséw, przywotanych w dokumencie

=

. Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewoz®@zeU. z 2012 r. poz. 1173)
2. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publidziipz. U. z 2007 r. nr 19, poz. 115 ze zm.)

3. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrérgdowiska (Dz. U. z 2008 r. nr 25 poz. 150
ze zm.)

4. Ustawa z dnia 6 wrZeia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2062.[1265)

5. Ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowsalzm®lityki rozwoju (Dz. U. 2009 r. nr 8
poz. 712 ze zm.)

6. Ustawa z dnia 3 pgaziernika 2008 r. o udaginianiu informacji cgrodowisku ijego ochronie
udziale spofeczestwa w ochronigrodowiska oraz o ocenach oddziatywaniamalowisko (Dz. U.
z 2008 r. nr 199 poz. 1227 ze zm.)

7. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym tpansie zbiorowym (Dz. U. 2011 r. nr 5 po:
13)

8. Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 sprawie szczegdtowego zakrt
planu zréwnowzonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego. (Dzz2011 nr 117 po:
684)

9. Rozporadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskieggady zdnia 23 padziernika 200
r. dotyczce ustug publicznych w zakresie kolejowegidragowego transportu pasaiskiego ora
uchylapce rozporzdzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/{Dz. Urz. L 315
03/12/2007 P. 0001 — 0013)

Wykaz przystankédw w ramach uslugytacznéci publicznej miasta Wroctawia znajdujee si
w Uchwale Rady Miejskiej Wroctawia nr X/179/15 zad?l maja 2015 r. zmienigga Uchwag Nr
XXVI1/586/12 Rady Miejskiej Wroctawia sprawie okrélenia przystankéw komunikacyjny
ktorych widcicielem lub zarzdzapcym jest Gmina Wroctaw, udephionych dla operatorow
i przewanikdéw oraz okréenia warunkéw i zasad korzystania z tych przysiank

25 . Ly o ] . . s . )
»Studium mozliwosci uprzywilejowania komunikacji autobusowej w Warszawie”, Zarzad Transportu
Miejskiego w Warszawie, opracowanie Transeko, 2008
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Plansza Zbiorcza Planu — Miasto Wroctaw

WROCLAW - PLAN TRANSPORTOWY
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Plan zré6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wroctawia

Plansza Zbiorcza Planu — Aglomeracja
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