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WPROWADZENIE

Standardy dostgpnosci dla Miasta Stolecznego Warszawy sa wytycznymi dla projektantow i
uzgadniajacych, dotyczacymi barier i ulatwien w korzystaniu z przestrzeni publicznej,
W szczegblnos$ci przez osoby z niepetnosprawnosciami. Ten swego rodzaju ,,podrecznik
dobrych praktyk” jest uzupelieniem materiatow bg¢dacych w posiadaniu m. st. Warszawy,
dotyczacych projektowania uniwersalnego, a przede wszystkim dwoch podstawowych
dokumentow:
a) Transport rowerowy - wprowadzonego zarzadzeniem nr 5523/2010 z dnia
18.11.2010 r., umieszczonego na stronie:
http://bip.warszawa.pl/Menu_przedmiotowe/zarzadzenia_uchwaly/default.htm;

b) Standardy transportu pieszego - przewidziane przez Biuro Drogownictwa
i Komunikacji Urzedu m.st. Warszawy do wprowadzenia zarzadzeniem Prezydenta
m.st. Warszawy, umieszczonych na stronie:
https://pliki.um.warszawa.pl/public.php?service=files&t=0b06f952d5f5958c5e48e7317
0178b084

Standardy dostepnosci dla Miasta Stotecznego \Warszawy powinny by¢ stosowane (czytane)
facznie z wymienionymi wyzej dokumentami, zawierajacymi podstawowe definicje i
wymagania zwigzane z ruchem pieszych i ruchem rowerowym, a nie zawsze ujmujacymi
zagadnienia dotyczace problematyki os6b niepetnosprawnych w takim zakresie, aby stanowic
dobra pomoc dla projektantow 1 zarzadcéw drog, po ktorych poruszaja si¢ osoby z
niepetnosprawnosciami.

Standardy dostepnosci dla Miasta Stolecznego Warszawy sa dokumentem spojnym z
obowiazujacymi w Polsce aktami prawa, ustawami i rozporzadzeniami. Z tego wzgledu sa
one czgsto cytowane 1 dla wygody Czytelnikow przyjgto uproszczenie zapisow. Przyjeto, ze:

- ustawa prawo o ruchu drogowym oznacza ustawe z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo 0
ruchu drogowym - Dz.U. 1997.98.602 z p6zn. zm);

- rozporzqdzenie dotyczqce drog o0znacza Rozporzadzenie Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.99.43.430 z p6zn. zm.);

- rozporzqdzenie dotyczqce obiektow o0znacza Rozporzadzenie Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U.00.63.735 z
pézn. zm.);

- fozporzqdzenie dotyczqce budynkéw 0znacza Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z
dnia 12 kwietnia 20002r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
budynki i ich usytuowanie (Dz.U.02.75.690 z p6zn. zm.);

- rozporzqdzenie dotyczqce metra 0Znacza Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia
17 czerwca 2011 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
obiekty budowlane metra i ich usytuowanie (Dz.U.11.144.859 z p6zn. zm.);

- rozporzqdzenie dotyczqce znakow oznacza Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury z
dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow technicznych dla znakow i
sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow ich
umieszczania na drogach (Dz.U.03.220.2181).


http://bip.warszawa.pl/Menu_przedmiotowe/zarzadzenia_uchwaly/default.htm
https://pliki.um.warszawa.pl/public.php?service=files&t=0b6f952d5f5958c5e48e73170178b084
https://pliki.um.warszawa.pl/public.php?service=files&t=0b6f952d5f5958c5e48e73170178b084
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Projektowanie uniwersalne (universal design) przestrzeni zwane takze projektowaniem dla
wszystkich (design for all-dfa) ma w zalozeniu stworzy¢, juz na etapie projektowania,
publiczna przestrzen dostgpna w jak najwigkszym stopniu dla mozliwie jak najwigkszej
liczby 0sdb, niezaleznie od ich wieku oraz stopnia sprawnosci fizycznej i intelektualnej, bez
koniecznosci jej pdzniejszej adaptacji. Wymaga to przestrzegania siedmiu regut
charakteryzujacych projektowanie uniwersalne:

1. Regula rownych szans dla wszystkich (equitable use) - projektowanie przestrzeni w
sposob nie wymagajacy dodatkowych udogodnien dla os6b z niepetnosprawnos$ciami
(raczej chodnik o tagodnym pochyleniu niz schody z oddzielna pochylnia).

2. Regula elastycznosci w uzyciu (flexibility in use) - odwotuje si¢ do réznorodnych
sposobdw uzycia przedmiotéw ze wzgledu na mozliwosci 1 potrzeby uzytkownikow.

3. Prostota i intuicyjno$s¢ w uzyciu (simple, intuitive use) - projektowanie przestrzeni w
sposob zrozumiaty dla kazdego uzytkownika, bez wzgledu na jego do$wiadczenie, wiedzg,
umiej¢tnosci jezykowe czy poziom koncentracji, poprzez réznego rodzaju informatory,
instrukcje obstugi, panele do sterowania urzadzeniami oraz sposdb oznaczania przestrzeni.

4. Regula postrzegalnosci informacji (perceptible information) - przekazywana informacja
powinna by¢ wielomodalna (wzrokowa, stuchowa, dotykowa).

5. Regula tolerancji na blad (tolerance for error) - zminimalizowanie ryzyka bl¢dnego
uzycia przedmiotow oraz ograniczenie niekorzystnych konsekwencji przypadkowego i
niezamierzonego uzycia danego przedmiotu (zwlaszcza paneli sterowniczych urzadzen
dzwigowych).

6. Regula niewielkiego wysilku fizycznego (low physical effort) - projektowanie przestrzeni
tak, aby korzystanie z niej bylo skuteczne, wygodne, latwe i minimalizowato wysitek
fizyczny (np. wykorzystywanie uksztattowania terenu przy pokonywaniu przeszkod).

7. Regula rozmiaru i przestrzeni wystarczajacej do uzycia (size and space for approach
and use) - projektowanie dopasowania przestrzeni do potrzeb jej uzytkownikow przy
planowaniu przestrzennym, tak by domy mieszkalne nie znajdowaty si¢ w zbyt duzej
odleglosci od lokali ushugowych.

Za dodatkowa regule mozna takze uznac i przyjac:

8. Regula minimalizacji kosztow utrzymania oraz niezawodnoSci rozwigzan -
projektowanie rozwiazan wymagajacych minimalnych kosztow budowy oraz kosztow
eksploatacji 1 napraw (pochylnie zamiast dZzwigdéw) lub stosowanie rozwiazan drogich lecz
uzasadnionych konieczno$cia zapewnienia bardzo wysokich standardéw dostgpnosci przy
zachowaniu pelnej niezawodnos$ci rozwiazan (tacznie pochylnie 1 dzwigi).

Szczegolnie istotne jest zapewnienie optymalnej (a przynajmniej minimalnej) szerokosci
uzytkowej pasa ruchu pieszych umozliwiajacej poruszanie si¢ oraz wykonywanie manewrow
(skretow) przez osoby z niepetnosprawnosciami. Warto$¢ tego parametru, w zaleznosci od
rodzaju niepelnosprawnosci (i uzywanego sprzetu rehabilitacyjnego), jest podana w
Standardach transportu pieszego.
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1. CHODNIKI - CIAGI PIESZYCH

1.1 Sposéb organizacji ruchu pieszego - wybér typu chodnika
Chodnik jako czes¢ pasa drogowego oraz samodzielny ciqg pieszy

Wyro6znia si¢ dwa rodzaje potozenia chodnika w stosunku do jezdni drogi:

- chodnik usytuowany bezposrednio przy krawedzi jezdni,

- chodnik oddzielony od jezdni (miejscami do parkowania pojazdéw, droga dla rowerdw,
pasem terenu).

Wybdr rodzaju i minimalnej odleglo$§¢ krawedzi chodnika od krawedzi jezdni okresla

rozporzqdzenie dotyczqce drog. Sa to odleglosci uzaleznione od klasy drogi w nastgpujacy

sposob:

- droga klasy S (ekspresowa): 10,0 m,
- droga klasy GP (gtowna ruchu przyspieszonego): 50m,
- droga klasy G (gtowna): 3,5m,
- droga klasy Z (zbiorcza), L (lokalna), D (dojazdowa)
oraz drogi wewngtrzne (i osiedlowe): chodniki moga by¢ sytuowane

bezposrednio przy jezdni,
- drogi klasy L i D oraz drogi wewngtrzne
(i osiedlowe) w strefie zamieszkania: mozliwe jest nie wyodrgbnianie
chodnika z drogi.

Zaleca si¢ jednak, aby chodniki drog klasy Z i L odsuna¢ od krawedzi jezdni, minimalna
odleglto$¢ odsunigcia to 0,5 m.

W wypadku, gdy odleglos¢ migdzy skmajnymi krawedziami kraweznika jezdni i obrzeza
chodnika jest wigksza niz 1,0 m nalezy zaaranzowa¢ zieleniec (np. trawnik), jezeli mniej -
nalezy wybrukowa¢ nawierzchnia wyraznie odrozniajaca si¢ od pozostalej nawierzchni
chodnika (materiat zalecany: kostka kamienna nieregularna).

Chodnik usytuowany przy krawedzi jest mniej komfortowy dla pieszych i kierowcow
(skrajnia jezdni pokrywa sig¢ ze skrajnia chodnika - niebezpieczenstwo zaczepienia pieszego
przez pojazd oraz niebezpieczenstwo natychmiastowego wtargnigcia pieszego na jezdnig).

W terenie zabudowanym jest trudno okresli¢ klase drogi jednoznacznie. Wiele drog o klasie
zblizonej do klasy Z prowadzi ruch o duzym natg¢zeniu a nawet ma dwie jezdnie, ktore
sprzyjaja rozwijaniu duzych predkosci. Odsunigcie pieszych od krawedzi jezdni podnosi
bezpieczenstwo. Rowniez dla kierowcy jest to rozwiazanie bezpieczniejsze, maja Oni wigcej
czasu na reakcje i hamowanie w sytuacji nieoczekiwanego wtargnigcia pieszego na jezdnig.

Nalezy unika¢ taczenia drogi dla roweréw z chodnikiem (rys. 1.1). Zaleca sig, aby minimalna
odleglo$¢ miedzy krawedziami drogi dla rowerdéw i chodnika wynosita 1,0 m.

W wypadku odlegtosci wigkszej nalezy zaaranzowac zieleniec, w wypadku mniejszej - catosc¢
powierzchni nalezy wybrukowac (materiat zalecany: kostka kamienna nieregularna - rys. 1.1).
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Rys. 1.1. Nalezy unika¢ aczenia drogi dla rowerow z hodnikiem

W wypadku wystegpowania w przekroju pasa drogowego drogi dla roweréow porzadek
lokalizacyjny w przekroju powinien by¢ nast¢pujacy: jezdnia dla pojazdow - droga dla
rower6w — chodnik (rys. 1.2).

Rys. 1.2. Poprawny przekroéj: jezdnia dla pojazdow - droga dla roweréw — chodnik

Zieleniec odseparowuje przebywajacych na chodniku od bezposredniego kontaktu z ruchem
rowerowym, zwigkszajac poczucie komfortu pieszych (szczegdlnie niewidomych
I niedowidzacych). Ponadto obie jezdnie (kotowa i rowerowa) sa usytuowane PO jednej
stronie, a to jest wazne dla osob niewidomych i niedowidzacych - nie maja wrazenia, ze
znajduja si¢ migdzy jezdniami.

Chodnik jako dojscie do budynku

Rozporzqdzenie dotyczqce budynkow wymaga, aby przynajmniej jedno doj$cie do budynku
zapewniato dostep dla osob niepelnosprawnych. Dopuszcza sig, aby to doj$cie (chodnik) byto
taczone z droga dla roweréw lub z jezdnia — odpowiednio droga pieszo-rowerowa lub pieszo-
jezdna.

Poruszanie si¢ rowerzystow po chodnikach przeznaczonych dla osob niepelnosprawnych
(brak progow i stopni, minimalne pochylenia) stwarza zminimalizowane niebezpieczenstwo
kolizji z pieszymi, gdyz ma charakter lokalny, ograniczajacy si¢ do mieszkancow (nie ma
charakteru przejazdoéw tranzytowych z duza predkoscia). Chodnik moze by¢ wykorzystywany
takze przez osoby poruszajace si¢ na rowerach trojkotowych (rehabilitacyjnych).
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1.2 Trasowanie chodnika
Przebieg chodnika w planie powinien by¢ trasowany w sposob zapewniajacy najkrotsza droge
dla pieszych, jak najbardziej zblizony do linii prostej, rownolegly do jezdni drogi, z jak
najmniejsza liczba zmian kierunkéw (zataman), ktére powinny przebiega¢ pod mozliwie jak
najlagodniejszym (najmniejszym) katem (rys. 1.3). Luki moga by¢ wprowadzane ze
wzgledow estetycznych, a promien skre¢tu zewngtrznej krawedzi chodnika nie powinien by¢
mniejszy niz 1,90 m (przy szeroko$ci chodnika min. 1,50 m).

Zmiany kierunku przebiegu chodnika moga by¢ potaczone ze zmianami szerokosci chodnika.
Nalezy stosowac skosy o0 stosunku minimum 1:1 (zalecane sa 1:2 i wigksze) badZz wyokraglenia
tukiem o promieniu R < 2m (rys. 1.4 i 1.5). Zmiana szerokosci chodnika moze nastgpowac
réwniez w obrebie krzyzowania si¢ chodnikow. Chodniki w miejscu ich krzyzowania powinny
mie¢ skosy o stosunku minimum 1:1 badZz wyokraglenie tukiem o promieni R <2 m”.

— _ ;

Rys. 1.3. Chodnik powinien tworzy¢ spdjny ciag odcinkéw z tagodna zmiana kierunku i szerokosci

Chodnik powinien tworzy¢ jednolity, spojny i kontynuowany (nast¢pujacy po sobie) ciag
odcinkow, z ktorych kazdy nastgpny powinien stanowi¢ logiczne nastgpstwo poprzedniego.
W wypadku ,,rozwidlenia” (na dwie lub wigcej czeSci) nalezy ustali¢ chodnik gtowny
(w pierwszej kolejnosci powinien nim by¢ chodnik pasa drogowego), ktory powinien
zapewni¢ kontynuacj¢ chodnika poprzedzajacego.

Nalezy utatwia¢ rozpoznawanie (niewidomym i niedowidzacym), ktory chodnik jest glowny,
wiodacy wzdluz jezdni drogi, a ktory dodatkowy np. prowadzacy do wejs¢ do lokalu
handlowo-ustugowego poprzez zastosowanie nawierzchni nierownych - z kostki kamiennej
nieregularnej, jako przedtuzenie krawgznika chodnika glownego.

AL & 2 Y BRI ? L S5 o s
Rys. 1.4. Chodnik wyokraglony tukiem Rys. 1.5. Chodnik $cigty skosem
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1.3 Wymiary chodnika

Wysokos¢ skrajni

Wysoko$¢ skrajni chodnika wynika z przepisow i zgodnie z rozporzqdzeniem dotyczqcym
drog wynosi 2,5 m (2,2 m w wyjatkowych wypadkach). Dotyczy to wszystkich elementow
infrastruktury: latarn, stupow, elementow budynkéw (balkony, markizy wystaw sklepowych)
oraz zaleca sig, aby dotyczyto takze luster drogowych, ktore wg rozporzqdzenia dotyczqcego
znakow i sygnalow moga by¢ zawieszone nizej - na wysokosci min. 2,00 m. W wypadku
znakow drogowych wartos¢ 2,50m (2,20 m) powinna odnosi¢ si¢ do tabliczek
uzupehiajacych zawieszonych pod znakiem

Dotyczy to takze roslinnosci (drzew 1 krzewdw). Za wysokos$¢ miarodajna roslinnosci w skrajni
chodnika nalezy rozumie¢ wysokos$¢, jaka osiagaja galezie w porze letniej w czasie petnego
zawilgocenia (podczas intensywnych opadow deszczu lub bezposrednio po ich ustaniu).
Elementy zawieszone wspornikowo w obrgbie skrajni nie powinny wystawa¢ od $ciany
(budowli) wigcej niz 0,50 m i powinny by¢ zawieszone dolna krawedzia nad nawierzchnia
chodnika minimum 0,70 m (rys. 1.6). Rzut obrysu elementu wchodzacego w skrajnig
powinien by¢ oznakowany na chodniku zmianag faktury nawierzchni (kostka kamienna
nieregularna) lub wygrodzeniem, nawierzchnia ta moze by¢ takze podniesiona o 1-2cm.

W wypadku skrajni nizszej niz 2,20 m (np. przeswity podbudynkowe, strefy podschodowe 1
podpochylniowe budynkéw, wielopoziomowych przej$¢, itd.) nalezy strefe wydzieli¢ z
publicznego dostegpu i zagospodarowaé w inny sposob (rys. 1.7).

<0,5m

? <2,20m
4\ | NG
-
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¢ >0,7m

Rys. 1.7 Wygrodzenie lub oznakowanie

nawierzchnia w wypadku zanizonej skrajni;
(a - donica z roslinnosciq, b — wygrodzenie)

Rys. 1.6 Element zawieszony w skrajni —
widok (c — zmiana faktury nawierzchni)

Szerokosé uzytkowa

Wedtug rozporzqdzenia dotyczqcego drog szeroko$¢ uzytkowa chodnika, tj. szerokos¢

umozliwiajaca poruszanie si¢ bez utrudnien, wynosi w wypadku:

- chodnika przy jezdni lub przy pasie postojowym min 2,00 m (miejscowo 1,25 m w
wypadku przebudowy i remontu drogi),

- chodnika odsunigtego od jezdni lub chodnika samodzielnego min. 1,50 m (miejscowo
1,0 m w wypadku, gdy poruszaja si¢ na nim tylko piesi),
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- chodnika bedacego dojsciem do budynku min. 1,50 m (Wg. rozporzqdzenia dotyczqcego

budynkow).
Z punktu widzenia pieszego najistotniejsza jest szerokos¢ uzytkowa, czyli szeroko$¢ chodnika
rzeczywiscie umozliwiajaca poruszanie sig, nie nalezy w niej lokalizowa¢ zadnych elementow
mogacych utrudnia¢ ruch pieszych. Zaleca si¢, aby powyzsze wartosci dotyczyly przede
wszystkim obszarow 0 zdecydowanej przewadze zabudowy ekstensywnej - jednorodzinnej,
obszarow wewnatrzosiedlowych, gdzie dominuje lokalny ruch pieszych i o niewielkim
nat¢zeniu oraz chodnikow drog klasy L, D i wewnetrznych a takze czesciowo drog klasy S i
GP.
W wypadku zabudowy intensywnej — wielorodzinnej, w silnie zurbanizowanych centralnych
obszarach miasta, 0 duzym nat¢zeniu ruchu pieszych oraz obszaré6w objetych zakazem ruchu
kotowego — deptakow, szeroko$¢ chodnika powinna uwzglednia¢ nat¢zenie ruchu pieszych i
wynosic:
- warto$¢ minimalna: 1,80 m
- warto$¢ optymalna: > 2,00 m.
W wypadku obszarow okreslonych w Standardach transportu pieszego (por. str. 5) - strefy:
IA, 1B, II, Ill, gdzie chodnik otrzymuje nawierzchni¢ o podwyzszonych walorach
estetycznych, wartos$¢ szeroko$ci uzytkowej odnosi si¢ do szerokosci pasa ruchu pieszych.
W wypadku niestosowania badz odstgpstwa od Standardow transportu pieszego, zalecana
szeroko$¢ minimalna odnosi si¢ do strefy zasadniczej, a w wypadku jej podziatu na dwie lub
wigcej podstref (np. osobno dla kazdego kierunku) szeroko$¢ minimalna kazdej z nich
powinna wynosi¢ 1,6 m (rys. 1.8).

Do szerokosci uzytkowej chodnika nie nalezy wlicza¢ szerokosci krawgznikoéw oraz obrzezy
chodnikowych.

Szeroko$¢ uzytkowa nie powinna by¢ zawgzana przez ros$linnos¢ Za szerokos$¢ miarodajna
ros$linnosci w skrajni chodnika nalezy rozumie¢ szeroko$¢, jaka osiagaja galezie w porze letniej
podczas intensywnych opadow deszczu lub bezposrednio po ich ustaniu.

Wysokosé¢ krawezinikow/obrzezy chodnikowych

Na prostych odcinkach chodnikow kraweznik/obrzeze chodnikowe moze by¢ zréwnane z
nawierzchnia chodnika (wysoko$¢ = 0 cm), ale tylko wtedy, gdy teren za chodnikiem jest
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potozony na réwnym badz wyzszym poziomie od nawierzchni chodnika. W wypadku

potrzeby wyniesienia kraweznika wysoko$¢ wyniesienia nie powinna przekraczac:

- 2-5.cm, na odcinkach prostych,

- 5-7 cm, w wypadku zmiany kierunku przebiegu chodnika,

- 7-10 cm w wypadku wyniesienia chodnika powyzej sasiedniego terenem o wigcej niz
10 cm.

Dopuszcza si¢ lokalna nieciaglo$¢ - brak krawe¢znika (z powodu wystepowania pokryw

studzienek infrastruktury technicznej) o dtugosci maksymalnej 1,50 m. W wypadku dtuzszej

niz 1,50 m nieciagtosci linii kraweznika (kraweznik lokalnie zatopiony w powierzchni

utwardzonej) mozna w jego zastgpstwie zastosowacé nawierzchni¢ prowadzaca uktadana po

stronie powierzchni utwardzonej. Przy wyniesieniu chodnika wigkszym niz 0,50 m ponad

sasiedni teren zaleca si¢ poza podniesionym krawegznikiem stosowac odsunigcie pieszego od

krawedzi skarpy za pomoca trawnika ewentualnie wygrodzenie (rys. 1.9).

Rys. 1.9 Wygrodzenie chodnika i odsunigcie pieszego od krawedzi skarpy za pomoca trawnika

Pochylenie podtuine chodnika

Pokonywaniu réznic wysokosci chodnikow stuza, oméwione nizej: progi, schody, pochylnie.

Progi
Wedtug rozporzqdzenia dotyczqcego drog w wypadkach uzasadnionych dopuszcza si¢ na

chodniku progi inne niz stopnie schodow do wysokos$ci 2cm.

Zaleca si¢ catkowita likwidacje skokowych réznic wysokosci — progdéw, poprzez zmiang
niwelety nawierzchni. Je$li jest to niemozliwe nalezy zastgpowal progi miejscowym
spadkiem-kinem o pochyleniu 1:1 (lub tagodniejszym) oraz zaokragleniem lub $cigciem
krawedzi skosem 1:1.

Schody
Wedtug rozporzadzenia dotyczqcego drog schody powinny spetnia¢ nastepujace warunki:

- liczba stopni w biegu nie mniejsza niz 3 i nie wigksza niz 13,
- szeroko$¢ stopnia 30-35 cm a wysokos$¢ 17,5 cm
- szeroko$¢ uzytkowa min. 1,2 m,
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Ponadto wedtug rozporzqdzenia dotyczqcego obiektow schody o roéznicy poziomoOw
powierzchni, po ktorej odbywa si¢ ruch pieszych i poziomu terenu przekraczajacej 0,5 m
powinny mie¢ balustrade z porecza o $rednicy 60 mm.

Zaleca sig, aby wysokos$¢ stopnia nie byta wigksza niz 15 cm, przed pierwszym stopniem (w

dot oraz w gorg), minimum 0,50 m przed jego krawedzia, na catej szerokosci schodow

stosowac pasy ostrzegawcze o szerokosci:

- 0,70-1,00 m (pasy przed schodami na gldownym/nadrzednym kierunku poruszania si¢
pieszego),

- 0,50-0,60 m (pasy przed schodami na innym/bocznym/podrzednym kierunku poruszania
si¢ pieszego).

Na calej szerokosci pierwszego i ostatniego stopnia kazdego biegu mozna zastosowac

oznakowanie wizualne:

- pomalowanie calej dlugosci krawedzi podnozka/stopnicy pojedynczym pasem barwy
z6ltej o szerokosci 8-10 cm (po potowie na powierzchni poziomej i pionowej) - zalecane,

- pomalowanie calej szerokos$ci i wysokosci podndzka/stopnicy barwa z6tta — dopuszczalne.

W uzasadnionych przypadkach (np. na wniosek o0sob niedowidzacych) mozna podniesé

kontrastowo$¢ oznakowania krawedzi poprzez pomalowanie:

- dodatkowymi pasami 0 barwie czarnej o szerokosci 8-10 cm po obu stronach pasa
z6ttego (na powierzchni poziomej i pionowej),

- zamalowanie czgSci szerokosSci 1 wysokosci podndzka/stopnicy kolorem czarnym tak, aby
pozostawiony zostal na krawedzi pas barwy zo6ttej o szerokosci 8-10 cm.

Nawierzchni ostrzegawczych na spocznikach mozna nie stosowac, jesli odlegtos¢ migdzy
poszczegodlnymi biegami wynosi Nie wigcej niz 3 m, w przeciwnym przypadku biegi schodow
nalezy traktowac jako osobne biegi 1 nawierzchnie 0Strzegawcze powinny by¢ stosowane.

Zaleca sig, aby porgcze stosowac przy wszystkich schodach po obu stronach.

Pochylnie
Wedtug rozporzqdzenia dotyczqcego drog W zalezno$ci od spadku terenu i wymaganego

pochylenia podtuznego rozréznia si¢: chodnik o pochyleniu p<6% lub pochylni¢ o

pochyleniu:

- 6,0<p<8,0% nalezy woéwczas wykonywa¢ pochylni¢ z porgczami po obu stronach,
spocznikami (o dlugosci > 1,50 m i pochyleniu podtuznym zgodnym z kierunkiem
pochylenia chodnika 1,0-2,0%),

- 8,0<p<10,0% nalezy wowczas wykonywa¢ pochylni¢ z porgczami po obu stronach,
spocznikami (o dlugosci > 1,5m 1 pochyleniu podtuznym zgodnym z kierunkiem
pochylenia chodnika 1,0-2,0%) i z zadaszeniem.

Jezeli dhugos¢ pochylni (mierzonej dlugoscia rzeczywista) jest wigksza niz 10 m nalezy ja
podzieli¢ na krétsze odcinki (biegi) o dtugosci maksymalnej 8,0 m. Szerokos¢ chodnika o
pochyleniu p < 6% powinna by¢ nie mniejsza niz 2,0 m.

Dodatkowo rozporzqdzenie dotyczqce obiektow podaje Szeroko$¢ plaszczyzny jezdnej
pochylni z porgczami (1,2 m) oraz wysoko$¢ umieszczenia porgezy (750 1 900 mm) i jej
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srednicg (60 mm) oraz szerokos¢ skrajni (przeswit) miedzy porgczami (1 000 mm) a
rozporzqdzenie dotyczqce budynkow przedhuzenie wszystkich poreczy o 300 mm.

Nalezy pamigtac, ze przy pokonywaniu réznicy wysokosci na chodniku, stosowanie tylko
schodow jest niedopuszczalne.

Przy pokonywaniu réznicy wysokosci (i uwzgledniajac mozliwosci terenowe) zaleca si¢

przyjgcie nastgpujacej kolejnosci nadawania chodnikowi pochylenia p (rys. 1.10- 1.15):

- p <3% — typowy chodnik bez schodow,

- 3% < p < 5% — chodnik moze mie¢ spoczniki (odcinki o pochyleniu podtuznym zgodnym
z kierunkiem pochylenia chodnika: 1% - zalecane, 2% - dopuszczalne spocznikami o
dtugosci min. 1,50 m), a przy braku mozliwosci poprowadzenia chodnika z pochyleniem
p <5% (i bez zastosowania schodow) zaleca si¢ sprawdzenie mozliwosci zastosowania
osobno chodnika-schodow i osobno chodnika-pochylni (chodnik alternatywny) tak, aby
warto$¢ pochylenia 5% nie byta przekroczona (rys. 1.10-1.12),

........

Rys.1.10. Pochylnia, jako alternatywne Rys.1.11. Pochylnia, jako alternatywne
rozwiazanie — ,,przytulone” do schodéw rozwiazanie — oddzielone do schodow

- 5% < p <8% — nalezy wykonywa¢ pochylni¢ z porgczami po obu stronach, spocznikami
o dhugo$ci min. 1,50 m i pochyleniu podtuznym zgodnym z kierunkiem pochyleniem
chodnika 1-2%, oraz stosowa¢ nawierzchnie dotykowe przed kazdym biegiem pochylni,

- 8% < p <10% — nalezy wykonywac¢ pochylnig z porgczami po obu stronach, spocznikami
(o dlugosci min. 1,50 m i pochyleniu podtuznym zgodnym z kierunkiem pochylenia
chodnika 1-2%) i z zadaszeniem.

Zaleca sig, aby biegi pochylni byly odcinkami prostymi, tuki o promieniu maksymalnym

zewngetrznym 1,90 m sa dopuszczalne tylko przy szeroko$ci pochylni 1,50 m i moga by¢

stosowane tylko do pochylenia p < 3% (3% < p < 5% - wyjatkowo).

W wypadku pochylenia chodnika 3% <p <10% (gdy pochylenie chodnika p > 6% takie

rozwiazanie jest zwyczajowo stosowane) nalezy rozwazy¢ mozliwo$¢ jednoczesnego

zastosowania w szerokosci chodnika schodow i pochylni (rys. 1.12), przy zachowaniu
minimalnych szerokos$ci uzytkowych dla schodow i pochylni (kazdy po 1,2 m) dzielac
chodnik na dwie czgsci: schody i pochylnie, przy czym:

- przy pochyleniu 3% < p <5% i do wysokosci przewyzszenia 0,50 m pochylnia moze by¢
bez porgczy, lecz bezwzglednie z obustronnymi ogranicznikami bocznymi plaszczyzny
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jezdnej o wysokosci 7-10 cm lub w postaci $cian (rys. 1.12 i 1.13), natomiast schody
powinny mie¢ przynajmniej z jednej strony porgcz;

Rys. 1.12. Przyktad jednocz

esnego zastosowania schodow i pochylni

Rys. 1.13. Pochylnia z ogranicznikami bocznymi z jednej i z dwoch stron

- przy pochyleniu 5% < p <10% pochylnia powinna by¢ z obustronnymi porgeczami a
schody z jednostronnymi (dopuszczalne) - (rys. 1.14) lub dwustronnymi poreczami
(zalecane) oraz przy pochyleniu p > 8% z zadaszeniem.

W wypadku wigkszych réznic wysokosci, schody i pochylnie moga by¢ wielobiegowe
| wielokrotnie tamane oraz moga do siebie bezposrednio nie przylegac (rys. 1.15).

|7 : B - :
Rys. 1.14. Pochylnia z obustronnymi Rys. 1.15. Schody i pochylnie moga by¢
poreczami oraz schody z jednostronnymi  wielobiegowe i wielokrotnie tamane
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Przy ustalaniu dlugosci biegéw pochylni wielobiegowej, tamanej (gdy dtugos¢ jest wigksza
niz 10 m nalezy ja podzieli¢ na krotsze odcinki (biegi) o dtugo$ci maksymalnej 8,0 m) mozna

skorzystac z tabeli 1 (opracowanej na podstawie normy ISO/FDIS 21542).

Tabela 1. Zalezno$¢ mi¢dzy pochyleniem a maksymalna dtugos$cia pochylni

(Wszystkie pochylnie moga by¢ stosowane bez zadaszenia)

Pochylenie Mak(sjymalna dlugosé biegu [mm] Porecze
opuszczalna (zalecane)
nowe inwestycje
< 5% (1:20) 10 000 (8000) Brak
5% (1:20) 10 000 (8000) Tak
5,3% (1:19) 8 740 (8000) Tak
5,6% (1:18) 7 560 Tak
5,9% (1:17) 6 545 Tak
6,3% (1:16) 5 600 Tak
6,7% (1:15) 4725 Tak
7,1% (1:14) 3920 Tak
7,7% (1:13) 3185 Tak
8,3% (1:12)” 2520 Tak
w obiektach przebudowywanych
8,3% (1:12)” 15 000 Tak
9,1% (1:11)” 12 650 Tak
10,0% (1:10)” 10 000 Tak
11,1% (1:9)” 6 750 Tak
12,5% (1:8)” 3000 Tak
) pochylenie wicksze niz dopuszcza rozporzqdzenie dotyczqce drég

W wypadkach uzasadnionych brakiem miejsca dopuszcza si¢ wykonywanie pochylni
specjalnych o pochyleniu 10% < p < 20%:
-z porgczami po obu stronach, spocznikami (o dlugo$ci nie mniejszej niz 1,50 m i

pochyleniu podtuznym 1-2%zgodnym z kierunkiem spadku pochylni), wskazane jest

zastosowanie zadaszenia lub zastosowanie nawierzchni azurowej,

- jako integralnej czgsci schodow (dopuszcza sig rezygnacjg z porgezy i przyjecie pochylenia
podtuznego i poprzecznego wynikajacego z uktadu schodow) - rys. 1.16. i rys. 1.17.

schodow — widok z dotu

Rys. 1.16. Pochylnia jako integralna czgs¢ Rys. 1.17. Pochylnia z rys. 1.16 —

—widok z boku
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Pochylnie specjalne nalezy bezwzglednie oznakowa¢ piktogramem oznaczajacym pochylenie
wigksze niz dopuszczalne i wskazujace na potrzebg udzielenia pomocy. Do piktogramu
nalezy dotaczy¢ oznaczenie wartosci pochylenia, np. tabliczke analogiczna do T-9 (rys. 1.18).

n,

Rys. 1.18. Oznakowanie znakiem ISO z tabliczka oznaczajaca warto$¢ pochylenia

Przy réznicy wysokosci wigkszej niz 6,0 m nalezy rozpatrzy¢ mozliwos¢ zainstalowania
urzadzenia dzwigowego jako alternatywy dla pochylni. Nalezy uwzgledni¢ ilo$¢ osob
potencjalnie mogacych korzysta¢ (w tym oséb o obnizonych mozliwo$ciach poruszania sig)
oraz sposéb jej zabezpieczenia przed wandalizmem.

Pochylenie poprzeczne chodnika

Wedlug rozporzqdzenia dotyczqcego drog pochylenie poprzeczne chodnika powinno wynosic¢
1-3%. Rekomenduje si¢ stosowanie spadkow nie wigkszych niz 1% za wzgledu na to, ze
dominuja nawierzchnie utwardzone z elementéw betonowych majacych szczeliny (kostka
brukowa, ptyty chodnikowe) co utatwia wsigkanie wody.

Nie zaleca si¢ taczenia maksymalnych pochylen poprzecznych z duzymi pochyleniami
podtuznymi ze wzgledu na tendencje do zjezdzania w kierunku spadku (jezdni).

W wypadku, gdy warunki terenowe wymagaja zastosowania wigkszego pochylenia
poprzecznego (np. w zwiazku z r6znica wysoko$ci migedzy chodnikiem a budynkiem), zaleca
si¢ stosowanie jednego z ponizszych rozwiazan:

- podniesienie kraweznika tak, aby jego wysokos$¢ na catej szerokosci przeznaczonej dla
pieszych (migdzy krawedzia jezdni a budynkiem) miata pochylenie poprzeczne p < 2%j;
rozwiazanie to mozna stosowac na waskich i szerokich chodnikach,

- stosowanie wigkszego pochylenia w strefie przyleglej do pasa ruchu pieszych
(maksymalnie 8,3%-1:12) z zachowaniem pochylenia pasa ruchu pieszych nie wigkszego
niz 2%,

- stosowanie na krotkich odcinkach wigkszego pochylenia na czg$ci pasa ruchu pieszych
(maksymalnie 4%), ale z pochyleniem 2% na szerokosci nie mniejszej niz 1 m,

- przebudowe wejscia do budynku przez zastapienie schodéw pochylniami; w wypadku,
gdy pochylenie podtuzne pochylni przekracza 2% to nie powinna ona wchodzi¢ w
skrajnig pasa ruchu pieszego; W wypadku waskich chodnikéw mozna rozwazaé¢ budowg
ramp obejmujacych cata szeroko$¢ pasa ruchu pieszych.
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1.4 Nawierzchnia chodnika
Hierarchizacja nawierzchni ciggow pieszych oraz mata architektura

Hierarchizacja nawierzchni ciagéw pieszych powinna by¢ stosowana na zasadach
okreslonych w Standardach transportu pieszego. W wypadku niestosowania, badz odstgpstwa
od w/w zasad zaleca si¢ wprowadzenie podziatu przekroju szerokosci chodnika na dwie strefy
(rys. 1.19):

- zasadnicza,

- pozostata (przyuliczna, przybudynkowa, sroédchodnikowa).

SN
/\

AN

N N AN AN AN AN 7 AN AN /AN VANV /7 NN
I a ] ) C |
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Rys. 1.19. Schemat hierarchizacji ciagéw pieszych; a - strefa pozostata — przyuliczna,

b - strefa zasadnicza, ¢ - strefa pozostata — przybudynkowa

VNN /AN

Zadaniem strefy zasadniczej jest prowadzenie glownego ruchu pieszych (pas ruchu pieszych) w
tym ruchu osob niepelnosprawnych. Strefa zasadnicza powinna mie¢ nawierzchni¢ gladka i
rowna (rys. 1.20 i 1.21) o zminimalizowanej ilosci elementéw ja tworzacych (plyty kamienne,
plyty betonowe o wigkszych wymiarach i minimalnej ilosci potaczen). Powinna by¢ catkowicie
niezabudowana, nie powinno si¢ w niej ustawia¢ elementow infrastruktury (latarn, shupdw,
znakow drogowych), mebli ulicznych (tfawek, kioskéw, wiat, tablic oraz stupéw informacyjnych i
reklamowych, tablic MSI (Miejski System Informacji), koszy na $mieci, donic i kwietnikow z
ro$linnoscia), instalacji artystycznych, oraz samodzielnych straganow lub elementéw zwiazanych
z dziatalnoscia handlowo — ustugowa (lady sklepowe i ogrodki restauracyjne).

Rys. 1.20. Strefa zasadnicza owinna miec Rys. 1.21. Strefa zasadnicza powinrfé mieé
nawierzchni¢ gtadka i rowna zminimalizowana ilo$¢ elementow
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Strefe pozostata chodnika mozna podzieli¢ na dwie lub trzy podstrefy: przyuliczna
I przybudynkowa oraz ewentualnie $roédchodnikowa. Strefa ta powinna otrzymac
nawierzchni¢ nierdéwna - z kostki kamiennej nieregularnej, z ewentualnymi przerwami
0 nawierzchni jak strefa zasadnicza zapewniajacymi dostep do obiektow.

W podstrefie przyulicznej (rys. 1.22) zaleca si¢ sytuowaé wszystkie elementy infrastruktury
zwiazane zruchem drogowym (znaki drogowe, latarnie, stupy sygnalizacji $wietlne;j,
parkometry) ewentualnie inne (kwietniki reklamy sklepowe i restauracyjne). Podstrefa
przyuliczna powinna mie¢ szeroko$¢ odpowiadajaca bezpiecznikowi (0,50 m) lub inna
wynikajaca z uwarunkowan miejscowych.

Rys. 1.2. Elementy infrastruktury usytuowane w podstrefie przyulicznej

W podstrefie przybudynkowej zaleca si¢ sytuowaé wszystkie inne elementy infrastruktury
oraz meble uliczne. Szeroko$¢ tej podstrefy powinna uzupetnia¢ zréznicowana linig
zabudowy (w tym wystajace elementy budynkéw np.: Sciany, rynny, schody, pochylnie)
tworzac (lub dazac do stworzenia) prostolinijny przebieg krawegdzi nawierzchni strefy
zasadniczej (rys. 1.23).

Z uwagi na zagospodarowanie okotochodnikowe, czyli czasowy zabor chodnika na potrzeby
prowadzenia dziatalnosci handlowo-ustugowej (lady sklepowe, stragany i ogrodki
restauracyjne), i po ustaleniu zasiggu tego zaboru mozna szerokos¢ tej podstrefy powigkszyc¢.
W takim wypadku nawierzchnig tego zaboru mozna pozostawié tak jak w strefie zasadniczej,
lecz zaznaczyé granice tego zasiggu pasem nawierzchni podstrefy przybudynkowej o
szerokosci 0,20-0,50 m. W wypadku przeprowadzania krotkotrwatych imprez plenerowych
zabor chodnika moze nie pokrywac sig z ta nawierzchnia.

g’

Rys. 1.23. Podstrefa przybudynkowa o nawierzchni nierowne; - z kostki kamiennej nieregularnej
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Podstrefa srodchodnikowa moze by¢é wyznaczana, w wypadku szerokiej strefy zasadniczej w
celu ustawienia mebli chodnikowych, obiektow dziatalnosci handlowo-ustugowej, drzew,
kwietnikow badZ innych elementow reprezentacyjnych tak, aby zapewniata swobodne
przejscie po obu stronach (rys. 1.24). Jej szeroko$¢ powinna by¢ uzalezniona od
pozostawienia podstref strefy zasadniczej 0 szerokoSci optymalnej (a przynajmniej
minimalnej) jak dla podstrefy podzielonej. W przypadku krétkotrwatych imprez plenerowych
zabor chodnika moze nie pokrywac si¢ z nawierzchnia podstrefy srodchodnikowe;.

Rys.1.24. Podstrefa srodchodnikowa usytuowana na $rodku chodnika zapewnia swobodne
przejscie po obu jej stronach

W strefie zasadniczej w wypadku wystepowania studzienek infrastruktury podziemnej
dopuszcza si¢ stosowanie nawierzchni z kostki (betonowej lub kamiennej w zaleznosci od
rodzaju nawierzchni), jako wuzupelnienie nawierzchni, lecz zaleca si¢ wyrownanie
(wygtadzenie/zeszlifowanie) jej gornej powierzchni.

Do szerokosci strefy zasadniczej nie powinno si¢ zalicza¢ nawierzchni azurowych (rys. 1.25)
oraz nawierzchni mineralnych stosowanych na donice drzew i krzewow. Nawierzchnie
azurowe-ptyty zeliwne powinny by¢ pokryte lakierem antyposlizgowym badz tez posiadac¢
antyposlizgowe wglebienia. Uktad donic powinien tworzy¢ czytelny uktad prostoliniowy.

Rys. 1.25. Nawierzchnia azurowa stosowana wokot drzew
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Material na nawierzchnie chodnikowe

Material na nawierzchnie strefy zasadniczej

Nawierzchnia stosowana na ciagi pieszych w strefie zasadniczej powinna by¢ przede

wszystkim:

- rowna,

- twarda,

- peha,

- szorstka.

Ponadto musi spetnia¢ dodatkowe warunki:

- trwalo$¢ parametrow w dtuzszym okresie uzytkowania, w tym w zmiennych warunkach
atmosferycznych (woda, $nieg, szron) - zwlaszcza szorstkosci,

- odpornos¢ na uszkodzenia mechaniczne (zimowe od$niezanie) i chemiczne (posypywanie
sola),

- odpornos$¢ na zabrudzenie.

Powyzsze warunki spetlnia przede wszystkim nawierzchnia betonowa oraz kamienna.

Krawedzie poszczegolnych elementow powinny byé bezfazowe. W uzasadnionych

wypadkach miejscowo dopuszcza si¢ stosowanie materiatow innych: np. ztworzyw

sztucznych, metali, ceramiki (gresy), nawierzchnie szklane, z dodatkami zywic. Jednak ich

zastosowanie kazdorazowo powinno by¢ przebadane pod katem spelniania powyzszych

warunkow.

Na ciagach pieszych w obszarze niestosowania badz odstgpstwa od Standardow transportu

pieszego zaleca si¢ stosowanie nawierzchni betonowych sktadajacych si¢ z elementow

(kostka, ptyta), ktorych potaczenia - szczeliny (fazy) zwigkszaja wtasciwosci antyposlizgowe

nawierzchni. Sa one jednak powodem uciazliwego stukania matych kotek wozkow

inwalidzkich i dlatego zaleca si¢ w wypadku takich nawierzchni stosowa¢ elementy:

- 0 mozliwie najwigkszych rozmiarach (np. ptyty chodnikowe 0 wymiarze 50 x 50 cm),

- o szczelinach $redniej wielkosci (np. kostka przemystowa typu prostokat) a rezygnowaé
ze szczelin duzej wielko$ci (np. kostka brukowa dekoracyjna),

- uklada¢ elementy krawedziami/szczelinami rownolegle do gtéwnego kierunku poruszania
si¢ pieszych.

To zminimalizuje wielkos¢ 1 1lo$¢ przekraczanych szczelin a wige 1 stukow.

W wypadku wystgpowania szczelin migdzy poszczegdlnymi elementami (na tukach

I skosach) nie powinny by¢ one szersze niz 2 cm (optymalnie do 1 cm).

wW Wypadku ciagdéw pieszych o pochyleniu:
3<p<5% zaleca si¢ Stosowanie nawierzchni o zwigkszonej szorstkosci
(tzw. nawierzchnie szlachetne — ptukane/Srutowane),

- 5<p<8% oraz pochylni 8 <p <10% zaleca si¢ stosowanie nawierzchni o zwigkszonej
szorstkosci (tzw. nawierzchnie szlachetne — kostki, ptyty ptlukane/$rutowane), lecz
dopuszcza si¢ stosowanie nawierzchni z kostki przemystowej 0 szczelinach minimalnej
wielkosci (kostka bezfazowa); nie dopuszcza si¢ stosowania nawierzchni nierownych - z
kostki kamiennej nieregularnej.

W wypadku konieczno$ci zastosowania nawierzchni azurowej otwory moga mie¢ $rednice
lub bok najwigkszego wymiaru r < 2 cm (zalecany 1 cm).
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Nawierzchnia asfaltowa moze by¢ stosowana na chodnikach, jezeli jest to wspolna droga
pieszo-rowerowa lub jezeli nie sasiaduje z asfaltowa nawierzchnig drogi dla rowerow.

Material na nawierzchnie strefy pozostate]

Nawierzchnia stosowana na ciagi pieszych W strefie pozostatej powinna by¢ przede

wszystkim:

- twarda,

- szorstka.

Nie musi by¢ natomiast:

- rowna (moze by¢ chropowata),

- pela (moze by¢ azurowa)

Ponadto musi spetnia¢ dodatkowe warunki:

- trwalo$¢ parametrow w dluzszym okresie uzytkowania w tym w zmiennych warunkach
atmosferycznych (woda, $nieg, szron) - zwlaszcza szorstkose,

- odpornos¢ na uszkodzenia mechaniczne (zimowe od$niezanie) i chemiczne (posypywanie
sola),

- odpornos$¢ na zabrudzenie.

Powyzsze warunki spetnia przede wszystkim kostka kamienna nieregularna (chropowatosc),

betonowa oraz stalowa (azurowo$¢).

Dla wszystkich ciagdw pieszych w strefie pozostalej zaleca sig¢ stosowanie tych nawierzchni

stosownie od wymagan sytuacyjnych.

Elementy te z powodu chropowatos$ci lub przeswitow powoduja uciazliwe stukanie, trzgsienie

i blokowanie si¢ matych kotek wozkow inwalidzkich i dlatego zaleca sig w wypadku

nawierzchni kamiennych:

- stosowanie migdzy poszczegdlnymi elementami Spoin (wypetnien) minimalizujacych
szczeliny,

- wwypadku elementow prostokatnych lub zblizonych do prostokata uktadanie ich dtuzsza
krawedzia rownolegle do kierunku poruszania sig pieszych.

To zminimalizuje wielkos¢ 1 1lo$¢ przekraczanych szczelin a wigc 1 stukow.

Wyjatkowo w wypadku nawierzchni azurowych otwory moga mie¢ $rednice lub bok

najwigkszego wymiaru 2 < r <10 cm.

Nawierzchnie chodnikow na terenach rekreacyjnych, parkowych oraz lesnych

Zaleca sig, aby nawierzchnig utwardzona miaty przynajmniej gtowne chodniki oraz dojscia od
chodnikow gtownych do miejsc szczegdlnego znaczenia: toalet, obiektow ushugowo-
gastronomicznych, placow zabaw itp.

W wypadku terenow z duzg iloscia drzew, ze wzgledu na rozrastajace si¢ korzenie, zaleca si¢
uktadanie nawierzchni asfaltowej (nie z kostki betonowej lub kamiennej ze wzgledu na
klawiszowanie elementow) a w wypadku niemoznosci jej utwardzenia zaleca si¢
wzmocnienie nawierzchni gruntowej siatkami z mas plastycznych lub stalowych (rys. 1.26 i
1.27).
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gruntowej siatkami z mas plastycznych gruntowej siatkami stalowymi

Nawierzchnie dotykowe

Nawierzchnie dotykowe (pasy prowadzace i pasy ostrzegawcze) sa dedykowane osobom
niewidomym i niedowidzacym wykorzystujacym dotyk biatej laski oraz stop. Optymalnym
materialem na nawierzchnie dotykowe jest beton i jego pochodne w Kolorze biatym lub
zblizonym do bialego, odrdzniajacy si¢ od pozostatej otaczajacej nawierzchni.

Pasy prowadzace ($ciezki dotykowe) maja za zadanie ulatwi¢ orientacj¢ w terenie 0sobie z

uszkodzonym wzrokiem, pokaza¢ kierunek poruszania si¢ (na placach i skwerach) lub

poinformowa¢ o usytuowaniu elementu istotnego dla pieszego (np. przejsciu dla pieszych
przez jezdnig) a nastgpnie nakierowaé (naprowadzi¢) na niego.

Pasy ostrzegawcze ostrzegaja o niebezpieczenstwie (np. styku jezdni i chodnika na przej$ciu

dla pieszych).

Pola uwagi sa elementami pasa prowadzacego uktadanymi w miejscach zmiany kierunku

przebiegu pasa.

Dopuszcza si¢ przerwanie ciaglosci nawierzchni dotykowych w miejscach wystepowania

studzienek infrastruktury techniczne;j.

Pasy prowadzqgce

Pasy prowadzace zaleca si¢ stosowac:

- na chodnikach o jednolitej nawierzchni gladkiej (kamiennej, betonowej) o szerokosci
s > 4,0 m — jako element prowadzacy,

- na chodnikach — jako element lokalizujacy: przejscie dla pieszych w poziomie terenu,
elementy przejscia bezkolizyjnego (schody podziemne lub nadziemne, pochylni¢ lub
dzwig osobowy), wejscie na dworzec kolejowy lub autobusowy, stacj¢ metra itp. — jako
element naprowadzajacy,

- naplacach i skwerach o szerokosci S > 4,0 m — jako element prowadzacy,

- w miejscach szczeg6lnego nat¢zenia poruszania si¢ osoéb niewidomych i niedowidzacych
(siedziby zwiazkow i stowarzyszen) — jako element naprowadzajacy,

- w miejscach braku kontynuacji wyniesionego kraweznika — jako zastgpstwo kraweznika.

Wymiary pasow prowadzacych:

- szeroko$¢ powinna wynosi¢ 0,30-0,50 m (zalecana jest warto$¢ blizsza 0,30 m),

- wysokos¢ reliefow/wyztobien (wg rozporzqdzenia dotyczqcego metra —rys. 1.28).
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Rys. 1.28. Wymiary reliefow/wyzlobien pasa prowadzacego,
W rozporzqdzenia dotyczqcego metra

Przebieg paséw prowadzacych powinien by¢ prostoliniowy (rys. 1.29).

W wypadku konieczno$ci zmiany Kierunku przebiegu pasa, zmiana powinna odbywac si¢ pod
minimalnym katem (z <45°) badz najlepiej z ~90°, w miejscu zmian w zaleznos$ci od kata
zZwrotu z nalezy stosowacé pola uwagi (rys. 1.30).

Rys. 1.29. Przebieg
prostoliniowego pasa
prowadzacego

g g
Rys. 1.30. Przebieg paséw prowadzacych;
a) zmiana kierunku pod katem mniejszym niz 45°,
b) zmiana kierunku pod katem prostym z
zastosowaniem pola uwagi

Pasy prowadzace powinny przebiega¢ w $rodkowej czgsci chodnika i powinny mieé
zachowana skrajni¢ (wolna przestrzen) o szerokos¢ 0,8 m od osi po obu stronach pasa.

Pasy ostrzegawcze
Pasy ostrzegawcze zaleca si¢ stosowac:

- nastyku jezdni z chodnikiem na przejsciu dla pieszych w poziomie terenu,
- w chodniku przed poczatkiem pierwszej i ostatniej krawedzi schodow (nie na
spocznikach migdzy biegami jesli ich szeroko$¢ jest mniejsza niz <3m) przejscia

podziemnego i nadziemnego (rys. 1.31),
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- przed poczatkiem ptaszczyzny pochylonej chodnika o pochyleniu p >5,0%,

- przed drzwiami urzadzenia dzwigowego,

- W miejscach innego szczegélnego zagrozenia wskazanego przez osoby niewidome
I niedowidzace.

Rys. 1.31. Pasy osErzegawcze

Szerokos¢ pasow ostrzegawczych powinna wynosic:

- 0,70 1,00 m (pasy przed schodami, przejsciami dla pieszych na gtdbwnym/nadrzednym
kierunku ruchu),

- 0,50-0,60 m (pasy przed schodami na innym/bocznym/podrzednym kierunku ruchu),

- 0,30 -0,50 m (pasy na pochyleniach chodnika i pochylniach).

Pole uwagi
Pole uwagi powinno mie¢ nawierzchnig identyczna jak nawierzchnie ostrzegawcze. Nalezy je

stosowa¢ w miejscu zmiany kierunku przebiegu pasa prowadzacego w zaleznosci od kata
zZwrotu z:

- Z<45° - mozna nie stosowa¢ (rys. 1.30 b),

- Z>45° - nalezy stosowac¢ (rys. 1.32 a i b).

W wypadku styku trzech lub wigcej paséw prowadzacych stosowanie pola uwagi jest
konieczne (rys. 1.32 c). Wymiary, uktad i wzor elementu pola uwagi powinny by¢ zblizone
do parametréw elementdw ostrzegawczych, zawartych w rozporzqdzeniu dotyczqcym metra

(rys.1.32 d).

W wypadku, gdy nawierzchnie dotykowe ukladane dla danego elementu przestrzeni (np.
przejécie dla pieszych) znajduja si¢ w sasiedztwie innych (np. przystanku komunikacji
zbiorowej) powinny by¢ ze soba polaczone tak, aby stanowily jedna cato$¢.
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Rys. 1.32. Zasady stosowania pola uwagi: a) i b) z >45° - nalezy stosowac,
C) styk trzech pasow prowadzacych, d) gabaryty elementu pola uwagi

Uktad nawierzchni dotykowych przy szerokosci chodnika wiekszej niz 4 m

Na chodnikach o jednolitej nawierzchni gladkiej (kamiennej, betonowej), przy szerokosci
wigkszej niz 4,0 m i dtugosci wigkszej niz 20,0 m mozna stosowa¢ nawierzchnie dotykowe
(pas prowadzacy w uktadzie z polami uwagi). Przebieg pokazano narys. 1.33

>4m

pw

| ke

11
|1
[ ]
|1
| |
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<4dm
Oo;
00,
<4m

bp PP
Rys. 1.33. Uktad nawierzchni dotykowych przy szerokos$ci chodnika wigkszej niz 4 m
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1.5 Elementy obce
Pokrywy studzienek

Wedtug rozporzaqdzenia dotyczqcego budynkow wpusty kanalizacyjne, pokrywy urzadzen
sieci uzbrojenia terenu i instalacji podziemnych oraz inne ostony otwordéw, usytuowane na
trasie przejscia (lub przejazdu pieszych na wozkach i z wozkami), powinny znajdowac si¢ w
plaszczyznie chodnika lub jezdni a wpusty kanalizacyjne oraz azurowe ostony otworéw w
ptaszczyznie chodnika lub przejsécia przez jezdni¢ powinny mie¢ odstgpy migdzy pretami lub
srednice otworow nie wigksze niz 20 mm.

Jednak najlepiej jezeli sa lokalizowane poza chodnikiem a w wypadku podziatu chodnika na
strefy - to w strefie pozostatej (poza pasem pieszych). Ich nawierzchnie powinny znajdowac
si¢ na identycznym poziomie jak pozostata nawierzchnia chodnika (dopuszczalna réznica
wysokosci A <+£2,0 cm, zalecana A <+1,0 cm).

Najlepiej, gdy pokrywy sa bez otworéw badz z niewielkimi otworami (rys. 1.34), o srednicy
lub najwigkszym wymiarze otworu (odstgpie migdzy pretami): r<2,0cm — warto$¢
dopuszczalna, r < 1,0 cm - wartos¢ zalecana.

e

mi otworami

Rys. 1.34. Najlepiej, gdy pokrywy sa bez otworow bqi nil

Nawierzchnia pokryw powinna by¢ antyposlizgowa, mie¢ faktur¢ nierowna, chropowata,
prazkowana (rys. 1.35). Pokrywy moga mie¢ nawierzchni¢ chodnika (np. strefy pozostate;j).

Rys. 1.35. Antyposlizgowe nawierzchnie pokryw
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Stupy, stupki

Stupy i stupki najlepiej jezeli sa lokalizowane poza chodnikiem, a w wypadku podziatu
chodnika na strefy w strefie pozostatej (rys. 1.36).

Rys. 1.36. Stupy i stupki powinny by¢ lokalizowane poza chodnikiem

W wypadku braku podziatu chodnika na strefy i przy duzych szeroko$ciach chodnika zaleca
si¢ ustawianie shupow i stupkow w zatomach chodnika badz innych miejscach poza czgscia
najintensywniej wykorzystywana przez pieszych.

W wypadku matych szerokosci chodnika zaleca si¢ poszerzanie chodnika przynajmniej o ich

$rednice/wymiar (tak, aby zachowaé minimalng szeroko$¢ uzytkowa).

W wypadku niemoznosci ustawianie stupow i stupkow poza chodnikiem, w zaleznosci od

jego szerokosci stupy i stupki nalezy ustawié:

- przy krawedzi jezdni (je$li przy zachowaniu skrajni drogi oraz uwzglednieniu
$rednicy/wymiaru stupa pozostata szeroko$¢ uzytkowa wynosi przynajmniej 1,0 m),

- odsuna¢ od krawedzi jezdni i przysuna¢ do obrzeza trawnikowego, linii
zabudowy/ogrodzenia (je$li przy zachowaniu skrajni drogi oraz uwzglednieniu
srednicy/wymiaru shupa pozostata szerokos¢ uzytkowa wynosi mniej niz 1,0 m).

Stupy, stupki zlokalizowane na chodniku (w strefie zasadniczej) moga by¢ malowane

kolorami kontrastowymi w poziome pasy w identycznych uktadach na dwoch wysokosciach.

Pierwszy na wysokosci od 1,75-1,35 m, drugi na wysokosci 0,55-0,15 m w uktadzie kolorow

(i szerokosci): zotty (0,15m) - naturalny kolor sztycy (0,10m) - zo6tty (0,15m). Kolor naturalny

sztycy moze by¢ zastapiony kolorem czarnym.

Odwaodnienie

Jezeli w szerokoS$ci chodnika sa sytuowane przewody odwodnieniowe (odwodnienie liniowe,
koryto $ciekowe od budynkéw) ich nawierzchnia powinna by¢ na identycznym poziomie
z nawierzchnia chodnika; dopuszczalna réznica A <42,0 cm, zalecana A <=1,0 cm, przy
sptywach rynnowych zaglebienie dna: 2-3 cm 1 kat zaglebienia: nie wigkszy niz 14°
(rys.1.37). Ponadto otwory odwodnienia liniowego powinny mie¢ $rednice lub najwigkszy
wymiar r <1,00 cm - optymalnie, r <2,0 cm - dopuszczalnie. Otwory podiuzne dodatkowo
moga by¢ usytuowane pod katem w stosunku do kierunku poruszania si¢ na chodniku.
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RyS 1.37. Nawierzchnia b;r'iékfyéié"éadenienia i chodnika powinny by¢ na jednakowym
poziomie a zaglebienie odwodnienia bez przykrycia

Oswietlenie

Wedlug rozporzqdzenia dotyczqcego drog, chodniki powinny by¢ oswietlone wraz
z o$wietleniem drog, przy ktérych sa usytuowane a zwlaszcza: na skrzyzowaniu, przy ktorym
znajduja si¢ budynki uzyteczno$ci publicznej, przystanki komunikacji zbiorowej oraz w
obrgbie przejscia dla pieszych 1 dojscia do przystankéw komunikacji zbiorowe;j
zlokalizowanych na terenie zabudowy. O$wietlenie powinno by¢ zgodne z norma PN-EN
13201. Poziom nate¢zenia oswietlenia powinien by¢ dobierany wg klasy oswietleniowej S,
zgodnie z PN-EN 13201-1 oraz -2 ,,Oswietlenie drog”.

w wypadku braku
oswietlenia lub gdy
oswietlenie uliczne uwaza si¢
za niewystarczajace mozna
dodatkowo oswietli¢ schody
lub pochylnie (rys. 1.38).
Swiatto powinno o$wietlaé
catos¢ chodnika lub tylko
nawierzchnig (kilkanascie cm
powyzej nawierzchni, by¢

skierowane bezposrednio
tylko na nawierzchnig-nie
oslepiac idacego lub

jadacego na wozku).

Rys. 1.38. Dodatkowe o$wietlenie schodow i pochylni

W wypadku o$wietlenia chodnikow 1 budynkéw od dotu, poprzez punkty Swietlne
zlokalizowane w nawierzchni, nalezy stara¢ si¢ je sytuowaé poza chodnikiem (przy
oswietleniu budynkéw), w strefie pozostatej lub wyjatkowo celu o$wietlenia chodnikow w
strefie zasadniczej chodnika (pasie ruchu pieszych) - (rys. 1.39).
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Rys. 1.39. Punkty $wietlne zlokalizowane w strefie pozostatej

W wypadku koniecznosci lokalizacji w chodniku zaleca si¢ aby nawierzchnia punkéw
$wietlnych byta antyposlizgowa (rys. 1.40).

Wijazdy na posesije (przejazdy bramowe)

Wijazd na posesje (przejazd bramowy), bedacy jednoczesnie cze$cia utwardzonego chodnika,
powinien by¢ takze utwardzony - przynajmniej na dilugos$ci odpowiadajacej szerokosci
chodnika a spadek podluzny nawierzchni zjazdu powinien by¢ zgodny ze spadkiem
poprzecznym chodnika. Nawierzchnia wjazdu powinna by¢ identyczna jak nawierzchnia
chodnika. W wypadku uktadania na dtugosci wjazdu nawierzchni zabytkowej (kamiennej)
zaleca sig, aby nawierzchnia ta otrzymala powierzchni¢ rowna (zeszlifowana) na szerokoS$ci
odpowiadajace;j:

- pelnej szerokosci chodnika (gdy chodnik nie ma podziatu na strety),

- szerokosci strefy zasadniczej chodnika lub stref, gdy chodnik jest podzielony na strefy.

Place — wieksze powierzchnie utwardzone

Powinny spetnia¢ parametry identyczne jak chodniki zwlaszcza w zakresie przestrzegania
zasady jednopoziomowosci nawierzchni. Dopuszcza sig¢ odstgpstwa w zakresie nawierzchni
(nawierzchnig nierowna - z kostki kamiennej nieregularnej), lecz w wypadku gdy czes¢ placu
stanowi jednoczes$nie cze$¢ chodnika to nawierzchnia powinna odpowiadaé pozostatej
nawierzchni chodnika lub by¢ do niej maksymalnie zblizona (np. zastapienie kostki tupane;j
kostka szlifowana). W nawierzchni nierownej placu moga by¢ zrobione przejscia o
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nawierzchni gladkiej o szerokosci optymalnie 1,25 m, minimalnie 1,0 m, moga one
jednoczes$nie stanowi¢ kontynuacje pasow prowadzacych.

Miejsca wypoczynku

Przy chodnikach nalezy stara¢ si¢ lokalizowa¢ miejsca krotkotrwatego wypoczynku pieszych.
Powinny by¢ one ulokowane w zatoce odsunigtej od chodnika (poza szeroko$cia uzytkowa
chodnika) i powinny spetnia¢ wymagania zawarte w p. 6.1.

1.6 Rozgraniczenie ciggoéw pieszych i rowerowych

Optymalnym rozwiazaniem jest odseparowanie drog dla rowerow od chodnikow.

Zaleca sig, aby odlegto$¢ migdzy krawedziami drogi dla roweréw i chodnika wynosita nie
mniej niz 0,5 m (absolutne minimum to 0,2 m).

W wypadku szerokosci wigkszej niz 1,0 m mozna utworzy¢ zieleniec, w wypadku szerokos$ci
mniejszej catos¢ powierzchni nalezy wylozy¢é nawierzchnia nieréwna - z kostki kamiennej
nieregularnej.

W wypadku braku mozliwosci brukowania mozna zastosowal separatory U25a Iub
wygrodzenia, lecz wtedy nalezy przewidzie¢ przerwy, co 50 m o szerokosci nie mniejszej niz
1,0 m pozwalajace korzysta¢ osobom na wozkach z drog dla rowerow.

Jezeli chodnik (ciag pieszych) i droga dla rowerdéw (ciag rowerowy) sa potaczone to nie
powinno by¢ roznicy wysokosci miedzy nimi i tylko w uzasadnionym wypadku chodnik
moze by¢ umieszczony wyzej o 2 cm.

1.7. Systemy nawigacyjne/lokalizacyjne dla pieszych

W wypadku szerszego wprowadzenia systemOow nawigacyjnych/lokalizacyjnych opartych na
systemie GPS i pochodnych moga one by¢ wykorzystywane, jako dodatkowe Zzrodto
informacji o lokalizacji, kierunku poruszania sig itd.
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2. PRZEJSCIA DLA PIESZYCH

2.1 Przej$cia dla pieszych - w poziomie jezdni

Lokalizacja

Rozporzqdzenie dotyczqce drog nakazuje sytuowaé przejscia dla pieszych po uwzglednieniu
potrzeb pieszych, i umieszcza¢ je w obrgbie i migdzy skrzyzowaniami, oraz w miejscu
przecigcia si¢ samodzielnego ciagu pieszych z droga.

Na drodze klasy A przejécie nie moze by¢ w poziomie jezdni a na drodze S dopuszcza si¢
tylko wyjatkowo (skrzyzowanie z sygnalizacja swietlna).

Na drogach pozostatych klas: GP, G, Z, L, D oraz wewngtrznych i osiedlowych mozna
(i zaleca sig) sytuowac przejscie przez jezdnig/torowisko w poziomie terenu, a tylko w
wyjatkowych 1 uzasadnionych wypadkach dopuszcza si¢ skrzyzowanie jako przejscie
wielopoziomowe.

Wedtug rozporzqdzenia dotyczqcego drog drogi klasy: GP, G, Z, odlegltos¢ migdzy
przejsciami nie powinna by¢ mniejsza niz 100 m (skrzyzowania bez sygnalizacji), a W
wypadku skrzyzowania z sygnalizacja swietlna odlegto$¢ ta powinna wynosic:

- 600 m (droga klasy GP),

- 400m (droga klasy G),

- 200m (droga klasy Z).

Przy czym przy przebudowie albo remoncie dopuszcza si¢ na drogach klasy G 1 Z
(skrzyzowania z sygnalizacja $wietlna) mozliwo$¢ zmniejszenia odlegtosci do 50%.

Przej$cia dla pieszych nie powinny by¢ lokalizowane:

- na tukach pionowych wypuktych, zwlaszcza przy duzej wartosci pochylenia podtuznego
niwelety 1 malej wartosci promienia tuku,

- natukach poziomych o duzej wartosci kata zwrotu 1 malej wartosci promienia tuku,

- na odcinku 0 duzym pochyleniu podtuznych, co jest szczegdlnie niekorzystne w okresie
jesienno-zimowym, kiedy kierujacy pojazdami moga mie¢ trudno$ci z zatrzymaniem
pojazdu na oblodzonej lub zasniezonej jezdni,

- w miejscach, gdzie kierujacy pojazdami w sposdb szczegdlny koncentruja si¢ na
wykonywaniu manewrow (takich, jak zmiana pasa, wlaczanie si¢) 1 na ruchu innych
pojazdow (np. odcinki zmiany pasa ruchu, zwalniania lub za kofcem pasa wlaczania)
I moga nie zauwazy¢ pieszych.

Optymalnym jest sytuowanie przejscia dla pieszych:

- tak, aby 0$ przejscia w stosunku do osi jezdni/torowiska znajdowata si¢ pod katem 90°
(lub zblizonym), co skraca czas przebywania pieszego na jezdni,

- W miejscu o prostoliniowym przebiegu szyn na torowiskach tramwajowych (nie na tuku
lub rozjezdzie), utatwia to przekraczanie szyn i zmniejsza ich liczbg,

- na odcinku prostego przebiegu kraweznika (poza tukami drog) co nie myli niewidomych
w ustaleniu kierunku przekraczania przejscia,

- W sposob gwarantujacy odsunigcie przejScia od wylotu skrzyzowania o ~5,0-6,0 m
zapewniajaC mozliwos$¢ zjechania pojazdu z przejscia dla pieszych oraz ustawienia go
prostopadle do przejscia.
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Dodatkowo w wypadku, gdy przejscie przez jezdni¢ jest przedtuzeniem ciagu pieszych o
charakterze rekreacyjnym, powinny by¢ stosowane dodatkowe zabezpieczenia, w taki sposob,
aby piesi odczuli 1 zauwazyli zmiang charakteru zagospodarowania przestrzennego, zmienili
swoje zachowania i zwigkszyli ostrozno$¢ (np. przez stosowanie barier odgradzajacych ciag
pieszy od jezdni, przesunigcie osi przej$cia wzgledem osi ciagu pieszego, aby wzrok pieszego
byt kierowany w strong nadjezdzajacych pojazdow).

Lokalizacja przejs¢ powinna uwzglednia¢ uwarunkowania miejscowe (gesto$¢ 1 rodzaj
zabudowy) - potrzebeg czgstego przechodzenia przez jezdnig/torowisko a w szczegdlnosci
istnicjace tzw. przedepty (sugerujace miejsce o znacznym natezeniu ruchu pieszych).

Przy podjeciu decyzji o zastosowaniu na przej$ciu sygnalizacji $wietlnej nalezy uwzglednic

usytuowanie przejScia w stosunku do obiektow generujacych zwigkszony odsetek osob

niepetnosprawnych i starszych poruszajacych si¢ wolniej:

- zaktady opieki zdrowotnej i apteki,

- siedziby organizacji i stowarzyszen grupujacych osoby niepetnosprawne lub pracujace na
ich rzecz, Domy Pomocy Spotecznej,

- urzedy obstugujace zwigkszony ich odsetek: OPS, PCPR,

- Zaklady Pracy Chronionej lub inne majace znaczny odsetek pracownikéw
niepetnosprawnych,

- osrodki kultu religijnego i cmentarze,

- ogrodki dziatkowe

- targowiska lokalne.

Strefa dojscia

Cechy chodnika

Chodnik doprowadzajacy bezposrednio przed krawedz jezdni powinien mie¢ szerokos¢
(glebokosc) nie mniejsza niz 1,5 m (zalecana 2,0 m) i powinien stanowi¢ jedna ptaszczyzng
(bez roznic wysokoscei).

Ewentualne ich wystapienie nalezy likwidowaé poprzez obnizenie/podniesienie calo$ci
chodnika lub tez obnizenie/podniesienie czgsci chodnika bezposrednio przylegajacej do jezdni
badZ tez podzielenie tej czgsci na dwie: czgs$¢ jako stopnie/schody i1 czg$¢ jako pochylnia
(rys. 2.1). Czeg$¢ obnizona/podniesiona (pochylnia) powinna mie¢ szerokos$¢ (gltebokosc)
optymalnie min. 1,50m lub tez warto$¢ najbardziej zblizona oraz pochylenie = 1% (najlepiej
w kierunku jezdni).

W wypadku wystgpowania w strefie dojScia krawgznikdw nalezy je zrowna¢ z pozostata

nawierzchnia chodnika (,,zatopi¢”’-wysokos$¢: =0 cm). Jezeli chodnik w strefie dojscia jest

podzielony na dwie czgsci to:

- na czgsci ze stopniami/schodami krawezniki/obrzeza chodnikowe powinny miec ostre
krawedzie,

- na cze$ci bedacej pochylnia krawezniki powinny by¢ typu wjazdowego/najazdowego z
krawedzia zaokraglona Rmin = 2 cm lub $cigta skosami 1:1.
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czerwona strzatka oznaczono szerokosé
(gteboko$¢) nie mniejsza niz 1,5 m

Rys. 2.1. Chodnik przylegajacy do jezdni
(spetnia wymagania minimalnej szerokosci 1,5 m i spadku ~1%)

Korytka sciekowe na odcinku przecigcia z chodnikiem nalezy albo: zlikwidowa¢ lokalizujac
wpust odprowadzajacy wodg od strony naptywu wody (rozwiazanie zalecane) lub zastosowaé
odwodnienie liniowe z przekryciem azurowym badz (tylko w wyjatkowych przypadkach)
zastosowac wyptycone korytko otwarte (rys. 2.2).

Rys. 2.2. Korytko s',ikowe na dojsciu do przejscia dla pieszych? »
a) odwodnienie liniowe z przekryciem azurowym, b) wyptycone korytko Sciekowe

Odnalezienie przejscia dla pieszych

W chodniku, przy ktorym zlokalizowano przejscie dla pieszych przez jezdnig/torowisko,

nalezy ukltada¢ pasy prowadzace (sygnalizujace osobom niewidomym i niedowidzacym

istnienie przejscia oraz wysokos¢, na jakiej si¢ ono znajduje). W zaleznosci od potozenia
przejscia w stosunku do chodnika wyro6znia sie dwa gtowne rodzaje przebiegu pasow:

- przejscie znajdujace sig¢ na wprost chodnika - gtéwnego/nadrzednego kierunku poruszania si¢
pieszych, od pasa ostrzegawczego utozonego na styku jezdni powinien by¢ wyprowadzony
pas prowadzacy na dlugosci nie mniejszej niz 2,0m i konczy¢ si¢ poprowadzonym
prostopadle do niego innym pasem ostrzegawczym poprowadzonym w poprzek catosci
chodnika, styk obu paséw prowadzacych powinien otrzymac pole uwagi, szeroko$¢ paséw
prowadzacych 0,3-0,5 m (rys. 2.3).
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Rys. 2.3. Szkic przebiegu paséw na dojsciu do przej$cia na wprost;

(po — pas ostrzegawczy, pu — pole uwagi, pp — pas prowadzqcy)

- przejScie znajdujace si¢ pod katem w stosunku do chodnika - glownego/nadrzednego
kierunku poruszania si¢: od pasa ostrzegawczego utozonego na styku jezdni powinien by¢
poprowadzony pas prowadzacy prostopadle, w potowie dtugosci pasa ostrzegawczego przez
cala szeroko$¢ chodnika (do linii zabudowy/granicy pasa drogowego lub nawierzchni pasa
podstrefy przybudynkowej chodnika), szerokos¢ pasa prowadzacego 0,3 - 0,5 m (rys. 2.4).

po

pp

po

pp

Rys. 2.4. Szkice przebiegu paséw na dojsciach do przej$¢ usytuowanych pod katem
(po — pas ostrzegawczy, pu — pole uwagi, pp — pas prowadzacy)

W wypadku, gdy pasy prowadzace kilku elementdw przestrzeni sa utozone blisko siebie
mozna je potaczy¢ w jedna catosé (rys. 2.5).

po

- =

‘moon

-

PP

-

pp (jesli szerokosc
1l__chodnika >4m)

PP

PP
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Rys. 2.5. Szkice przebiegu potaczen paséw prowadzacych i ostrzegawczych na dojsciach do
przejs$¢ i przystankach komunikacji zbiorowej; (po — pas ostrzegawczy, pu — pole uwagi, pp — pas

prowadzqcy, moon — miejsce oczekiwania 0s6b z niepetnosprawnosciq)-
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Przystanki komunikacji miejskiej powinny mie¢ potaczenie nawierzchniami dotykowymi z

najblizszym przejsciem (lub przejsciami) dla pieszych, w zalezno$ci od tacznej szerokosci ,,s”

chodnika i przystanku:

- gdy s< 4m, tylko pasem ostrzegawczym (stanowiacym przedtuzenie pasa uktadanego na
krawedzi peronu),

- gdy s >4 m, pasem ostrzegawczym i pasem prowadzacym.

Dodatkowo mozna rozwazy¢ zastosowanie w strefie przejscia elementow ulatwiajacych

odnalezienie (nakierowanie do) przejscia poprzez:

- miejscowo podwyzszone krawgzniki/obrzeza chodnikowe (do wysokosci 5-10 cm
- 1ys.2.6) potaczone z niska zielenia,

- wygrodzenia (wyjatkowo w wypadku koniecznosci dodatkowej poprawy bezpieczenstwa
ruchu) - (rys.2.7),

- nawierzchnie (nieréwne - z kostki kamiennej nieregularnej).

b

Rys. 2.6. Podwyzsna Wyoo kraweznika ~ Rys. 2.7. Wygrodzenie ,,uniemozliwia’
utatwia niewidomemu wychwycenie go laska ~ przekraczanie jezdni w niepozadanym miejscu

Wygrodzenia stupkowe i meble chodnikowe

Na calej szerokosci przejscia nie powinno by¢ zadnych elementdw przeszkadzajacych w
poruszaniu si¢ takich, jak: stupow o$wietleniowych, trakcyjnych, energetycznych, znakdéw
drogowych, sygnalizatoréw $wietlnych, $§mietniczek, tawek itp.

Dopuszcza sig¢ ustawianie stupkow blokujacych Ul2c zapobiegajacych przejazdom i
nieprawidlowemu parkowaniu na przejsciach dla pieszych. Stupki te powinny by¢ ustawione
w odleglosci nie mniejszej niz 1,0 m (optymalnie: 1,5m) od krawedzi jezdni (miedzy
krawedzia jezdni i krawedzia stupka) 1 w rozstawie migdzy soba lub innym elementem nie
mniejszym niz 1,0 m (optymalnie 1,5 m) pomigdzy ich krawedziami. Stupki powinny by¢
pomalowane (w catosci lub przynajmniej gorna ich cze$¢) na kolor zotty (rys. 2.8).

W wypadku trudno$ci terenowych (braku miejsca) dopuszcza si¢ ustawianie shupow
trakcyjnych, o$wietleniowych 1 sygnalizacji $wietlnej w szerokosci przejscia, lecz zaleca si¢
ich oznakowywanie przez pomalowanie kolorami kontrastowymi w poziome lub sko$ne pasy
na wysokosci 1,4-1,7 m, na przemian barwami: czarna-zoétta-czarna.
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Rys. 2.8. Kolor zo6tty utatwia dostrzezenie zagroZehiavjakin‘l jeéf stupek.

Stupek z informacje dotykowq bierng

Po prawej stronie krawegdzi przejscia mozna stosowac stupki zawierajace na gornej lub
bocznej ptaszczyznie stupka informacje dotykowq bierng (plan topograficzny/mape
plastyczna) opisujaca charakterystyke przejscia: liczbg paséw ruchu, torowiska tramwajowe,
azyle, drogi dla rowerow. Ich uktad oraz symbole powinny by¢ zgodne z uktadem aktualnie
stosowanym na kasetach sterowniczych z przyciskiem zgloszeniowym sygnalizacji §wietlnej
(linie poziome - krawezniki, strzatka - miejsce ,,tu jestem”, sptaszczony owal - wysepka/azyl,
prostokaty - pasy ruchu kotowego, podwdjne poziome linie - tory tramwajowe, podwdjne
poziome kropki - drogi dla rowerow) - (rys. 2.9).

Rys. 2.9. Przyktadowe charakterystyki przejs¢ dla pieszych
umieszczone na kasetach sterowniczych z przyciskiem zgloszeniowym sygnalizacji $wietlnej

Strefa przejscia

Szerokos¢ przejscia

Wedhug rozporzqdzenia dotyczqceqo zmnakow Szeroko$¢ przejScia w poziomie jezdni
/torowiska wynosi 4,0 m. Dopuszcza si¢ wyznaczenie przejscia dla pieszych w obszarze
zabudowanym o szeroko$ci mniejszej niz 4,0 m, przy czym jego szeroko$¢ nie moze by¢
mniejsza niz 2,5 m i wigksza niz 16,0 m. Wyznaczajac przejscie dla pieszych, nalezy
uwzgledni¢ natezenie i strukture rodzajowa ruchu pieszych oraz warunki, w jakich odbywa
si¢ ruch pieszych i pojazdow.
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Wyrownanie poziomow miedzy chodnikiem i jezdniq
Wedtug rozporzqdzenia dotyczqcego drog na potaczeniu chodnika i jezdni nalezy wykonaé
rampg (pochylni¢) o szerokos$ci nie mniejszej niz 0,9 m i pochyleniu maksymalnym 15%.

Zaleca si¢ jednak, aby rampa (pochylnia) stanowila cala szeroko$¢ przejscia. Natomiast
pochylenie byto minimalne i wynosito = 1% (najlepiej w kierunku jezdni).

Roznica poziomoéw migdzy nawierzchnia chodnika a nawierzchnia jezdni, na catej szeroko$ci
przejscia, powinna wynosi¢ A<1cm - zalecane, A<2cm - dopuszczalne. W wypadku
istnienia korytka $ciekowego warto$¢ ta dotyczy réznicy wysokosci migdzy dnem Kkorytka a
nawierzchniami jezdni oraz chodnika. Kraweznik stosowany na calej szerokosci przejscia
powinien by¢ typu wjazdowego/najazdowego z krawedzia zaokraglona (0 promieniu
Rmin=2cm) lub $cicta (skosami 1:1). W wypadku wystgpowania korytka Sciekowego 0
ostrych krawegdziach krawegdzie powinny by¢ takze zaokraglone lub S$cigte (promien
Rmin= 2 cm lub skosy 1:1).

Pas ostrzegawczy

Na styku chodnika i jezdni (po stronie chodnika bezposrednio za kraweznikiem) nalezy
uktada¢ pas ostrzegawczy o szerokosci 0,7-1,0 m, ktoéry powinien si¢ taczy¢ z pasem
prowadzacym (sygnalizujacym istnienie przejscia oraz wysokos¢ na jakiej si¢ ono znajduje).
W wypadku wystgpowania kilku pasow prowadzacych innych przejs¢ lub innych elementow
przestrzeni (np. przystanku komunikacji zbiorowej) utozonych blisko siebie moga by¢ one ze
soba potaczone tak, aby stanowity jedna catos¢.

Od uktadania pasa ostrzegawczego mozna odstapi¢ na przejsciach (skrzyzowaniach) z droga
klasy D oraz drogami wewngtrznymi i wewnatrzosiedlowymi.

Krawezniki znajdujace si¢ w szerokosci przejscia mozna malowaé kolorem zottym.

Oznakowanie poziome

Na drogach klasy S, GP, G, Z bezwzglednie konieczne jest malowanie pasow przejscia, W
wypadku drog klasy L i D jest to zalecane a na wewngtrznych i osiedlowych dopuszcza si¢
odstapienie od malowania.

Zaleca si¢, aby w wypadku wylaczania z ruchu czg$ci jezdni (np. w celu poprawy
widocznos$ci na tukach) stosowac:

- azyle state i prefabrykowane (rys. 2.10),

- azyle malowane w raz z separatorami U25a (rys. 2.11).

l!.: 2 3 s > & ive R R
Rys. 2.10. Azyle wyniesione zapobiegaja wjezdzaniu pojazdow i potracaniu pieszych

38



STANDARDY DOSTEPNOSCI DLA MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWY

Zadanie 4. C =
s
Instytut Badawczy Drog i Mostow k@“@};ﬁ*
Warszawa, 2015 r. g

Rys. 2.11. Kolor z6tty separatora oraz wyniesienie utatwia poruszanie si¢ osoby niewidomej
i niedowidzacej oraz zabezpiecza ja przed potraceniem przez pojazd

W wypadku przejs$cia przez jezdnig/torowisko pod katem znaczaco innym niz 90° lub przy
przejsciu usytuowanym na tuku (krawezniki w tuku) lub jezdni majacej co najmniej 3 pasy
ruchu (szerokos¢ jezdni jest wigksza niz 10,0 m) lub innym miejscu wskazanym przez osoby
z uszkodzonym wzrokiem proponuje si¢ rozwazenie mozliwosci zastosowania pasow
prowadzacych na jezdni (rys. 2.12).

Pas prowadzacy wykonany na jezdni moze mie¢ nawierzchnig:

- brukowana (w wypadku torowiska tramwajowego o nawierzchni asfaltowej),

- nakrapiang z masy chemoutwardzalne;.

IS b) C)
Rys. 2.12. Nawierzchnia pasow prowadzacych na jezdni;
a) nawierzchnia brukowana na torowisku tramwajowym,
b) i ¢) nawierzchnia nakrapiana z masy chemoutwardzalnej
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Azyle dla pieszych
Wedtug rozporzadzenia dotyczqcego drog azyl (wyspa dzielaca) powinien mie¢ szerokos¢ nie
mniejsza niz 2,0 m i1 by¢ ograniczony krawe¢znikami.

Azyle nalezy wyznaczacé:

- najezdni dwukierunkowej migdzy skrzyzowaniami, o liczbie paséw co najmniej 4,

- na skrzyzowaniu bez wyspy dzielacej kierunki ruchu, jezeli liczba paséw ruchu wynosi
CO najmniej 4,

- migdzy jezdnia a torowiskiem, w wypadku wydzielonego torowiska tramwajowego,

- naodcinku drogi dwupasowej z uspokojeniem ruchu.

Zaleca sig, aby strefa azylu przeznaczona do poruszania si¢ pieszych znajdowala si¢ w
poziomie obu jezdni (nie byla wyniesiona), miata nawierzchni¢ inna niz jezdnia (np.
odpowiednio betonowa kostka brukowa i asfalt) a w wypadku koniecznos$ci wyniesienia
charakteryzowata si¢ identycznymi parametrami jak chodniki w strefie przej$¢: réznica
poziomdéw nawierzchni chodnika a jezdniami na catej szerokosci przejscia powinna wynosic:
A<1lcm — zalecane, A <2cm — dopuszczalne. W wypadku istnienia korytka $ciekowego
warto$¢ ta powinna dotyczy¢ roznicy wysokosci migdzy dnem korytka a nawierzchniami
jezdni oraz krawegznika azylu. Krawedzie korytka powinny by¢ zaokraglone lub Scigte
(promieniem Rmin=2 cm lub skosami 1:1). W wypadku wyniesienia azylu krawe¢znik na catej
szerokos$ci przejscia powinien by¢ typu wjazdowego lub najazdowego z krawedzia
zaokraglonag lub $cieta (rys. 2.13).

Azyle powinny takze mie¢ nawierzchnie dotykowe (pasy ostrzegawcze oraz ewentualnie pasy
prowadzace) na wszystkich stykach z jezdniami udostgpnionymi pieszym a w razie duzego
natgzenia ruchu pieszych lub zmiany kierunku — balustrady lub krawezniki, ktére powinny
nakierowywac pieszego (rys. 2.14).

a) azyl o szerokosci 1,5 <a<2,0m
x=12-1,7m

b) azyl o szerokosci a > 2,0 m;
X1=0,70-1,0m

ppi k

Rys. 2.13. Przyktadowe rozwiazania azyli dla pieszych;
(k — kraweznik, po — pas ostrzegawczy, pu — pole uwagi, pp — pas prowadzqcy
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a) azyl trojkatny

B

= b) azyl prostokatny

Rys. 2.14. Przyktadowe rozwiazania azyli ze zmiana kierunku poruszania sig;
(b — balustrada, k — kraweznik, po — pas ostrzegawczy, pu — pole uwagi, pp — pas prowadzqcy)

Odwodnienie

Zaleca si¢ lokalizowac wpusty odprowadzajace wode W jezdni poza szeroko$cia przejscia i od
strony naplywu wody (w takim przypadku mozna rozwazy¢ rezygnacj¢ z korytka Sciekowego
na szerokosci przejscia). W przypadku niemoznosci szczeliny przekry¢é wpustu powinny by¢
skosne w stosunku do kierunku poruszania si¢ pieszych przez jezdnig.

Sygnalizacja swietlna i akustyczna

Rodzaj sygnalizacji

Wedtug rozporzqdzenia dotyczqcego znakow i sygnatow drogowych Sygnalizacja $wietlna
powinna mie¢ stowarzyszong ze soba sygnalizacj¢ dzwigkowa.

Sygnalizacja dzwigkowa powinna emitowac¢ dwa zasadnicze rodzaje sygnatow/dzwickow:
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- podstawowy sygnat dzwiekowy — stuzacy do sygnalizowania mozliwosci przechodzenia
przez jezdnig, jest emitowany z sygnatem zielonym (ciaglym i migajacym) powinien by¢
krétkoczasowym okresowo powtarzajacym si¢ sygnatem ztozonym o obwiedni czasowe;j
prostokatnej wypetnionej fala prostokatna (fala o przebiegu prostokatnym) i czasie
trwania nieprzekraczajacym 20 ms. Czgstotliwos¢ podstawowa sygnatu zlozonego
(ztozenie czgstotliwosci podstawowej z jej nieparzystymi harmonicznymi) powinna
wynosi¢: na przejsciach przez jezdnie — 880 Hz (w wyjatkowych sytuacjach, przy
ztozonych przej$ciach z pasami dzielacymi lub wyspami dzielacymi mozna zastosowac
dzwigk o czgstotliwosci podstawowej 550 Hz, w celu rozrdznienia poszczegolnych czesci
przejscia), a na przejsciach przez torowisko tramwajowe — 1580 Hz. Podstawowy sygnat
dzwigckowy, rownowazny sygnalowi zielonemu ciagtemu, powinien by¢ sygnalem
powtarzanym co 200 ms., podstawowy sygnatl dzwigkowy, réwnowazny sygnatowi
zielonemu migajacemu, powinien by¢ sygnalem powtarzanym co 100 ms., poziom
glosnosci sygnatow to 50-90 dB i dostosowany do poziomu glo$nosci tla akustycznego
(hatasu ulicznego) tak aby nie byt mniejszy o wigcej niz 20dB. Sygnalizatory dzwigkowe
nalezy umieéci¢ po obu stronach jezdni na wysokosci co najmniej 2,20 m nad
powierzchnia drogi a dzwigk powinien by¢ styszalny w strefie oczekiwania przed jezdnia
(na chodniku zalecana odlegtos$¢ styszalnosci od krawedzi jezdni to ok. 2,0 m) oraz na
przejsciu przez jezdni¢ do co najmniej przynajmniej 2/3 szerokosci jezdni (zasigg od
pojedynczego nadajnika);

- pomocniczy sygnat dzwiekowy — stuzacy do lokalizacji przycisku wywotujacego kolor
zielony (sygnalizacja wzbudzana), jest nadawany podczas sygnalu czerwonego |
powinien by¢ dzwigkiem tego samego rodzaju, co sygnat podstawowy, stosowany na
danym przejsciu, z ta rdznica, ze czas powtarzania sygnalu pomocniczego powinien
wynosi¢ 1 s, a slyszalno$¢ sygnatu pomocniczego musi by¢ ograniczona do 4 £ 1 m od
zrodta dzwieku.

Sygnalizacja $wietlna i dzwigkowa moze by¢ uzupelniona o sygnalizacj¢ wibracyjna, jako
system uzupehiajacy sygnalizacjg optyczna 1 dzwigkowa. Nalezy ja stosowac jako dotykowy
sygnalizator wibracyjny, umieszczony w przyciskach dla pieszych wywotujacych kolor
zielony (sygnalizacji wzbudzanej

Wibracje powinny by¢ wyraznie wyczuwalne dotykiem po potozeniu rgki na obudowie
przycisku lub wibratora. Sygnaly wibracyjne powinny mie¢ taki sam czas powtarzania jak
sygnaty dzwigkowe:

— podstawowy sygnat wibracyjny zezwalajacy na przechodzenie i bedacy odpowiednikiem
sygnatu ($wiatta) zielonego ciagtego — co 200 ms,

— sygnat wibracyjny odpowiadajacy sygnatowi (Swiattu) zielonemu migajacemu — co 100 ms,

— pomocniczy sygnat wibracyjny, informujacy o tym, ze jest sygnat (Swiatto) czerwony(e) —
co 1s.”,

Zaleca si¢ aby wibracje byly przekazywane za posrednictwem przycisku i tylko w odniesieniu do
sygnatu zielonego ciaglego oraz sygnatu czerwonego (bez sygnalu zielonego migajacego).
Zaleca si¢ rowniez, aby na obudowie przycisku (kasety sterowniczej z przyciskiem
zgloszeniowym) stosowa¢ bierna informacj¢ dotykowa (plan topograficzny/mapg plastyczna
przejscia) odwzorowujaca liczbe paséw ruchu, torowiska tramwajowe, azyle.
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W wypadku szerszego wprowadzenia systemoéw nawigacyjnych/lokalizacyjnych opartych na

systemie GPS i pochodnych moga by¢ one sprzgzone z sygnalizacja §wietlna.

W wypadku stosowania sygnalizacji akomodacyjnej wymagajacej zgloszenia potrzeby

wywotania $wiatta zielonego (nacis$nigcia przycisku zgltoszeniowego) dodatkowo zaleca sig,

aby kaseta sterownicza byta barwy zoéttej i miata dwa przyciski:

- przycisk znajdujacy si¢ w eksponowanym miejscu, przeznaczony dla wszystkich pieszych,
wlaczajacy sygnat zielony o czasie trwania dostosowanym do przecigtnego pieszego
(okreslony przez ZDM), jego naci$nigcie moze nie wiacza¢ sygnatu dzwigkowego,

- przycisk znajdujacy si¢ w mniej eksponowanym miejscu (np. spodzie Kkasety),
przeznaczony dla 0sdb niepelnosprawnych, wlaczajacy:

e sygnat zielony o wydluizonym czasie (np. dla najwolniejszego pieszego -

poruszajacego si¢ o kulach, z predkoscia 0,60m/s),

e sygnat dzwickowy,

e sygnal wibracyjny — wibracja przycisku przez czas trwania $wiatla zielonego.
Przycisk ten powinien mie¢ wytloczona na przycisku strzatkg podajaca kierunek poruszania
si¢ na przejsciu (rys. 2.15). Nie zaleca si¢, aby dzwigki byly dodatkowo wspomagane
komunikatami stownymi.

Rys. 2.15. Kasety koloru z6itego z planem topograficznym/mapa plastyczna przejsScia
umieszczong na wprost przej$cia i dwoma przyciskami
W wypadku stosowania sygnalizacji opartej na automatycznej detekcji pieszych musi ona
uwzglednia¢ potrzeby osob niewidomych i niedowidzacych w zakresie umieszczenia linii
detekcji przed pasem ostrzegawczym.

Wysokos¢ umieszczania przycisku

Wedtug rozporzqdzenia dotyczqcego znakow i sygnatow drogowych wysoko§¢ montowania
kasety z przyciskiem powinna wynosi¢ 1,20-1,35 m nad terenem (na maszcie lub stupie
sygnalizacji $wietlnej) i do 1,50 m na osobnym shlupie. Jednak zaleca sig¢, aby w obu
wypadkach wysoko$¢ ta znajdowata si¢ w granicach 0,90-1,20 m

Dostep do przycisku

Jezeli stup z zamontowana kaseta z przyciskiem jest usytuowany w odleglosci wigkszej niz
20 cm od skraju chodnika to nalezy zapewni¢ do niego dostgp - utwardzone dojscie o cechach
chodnika (rys. 2.16.).
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Rys. 2.16. Utwardzone dojscie i dostep do przycisku wywotania $wiatta zielonego

Systemy nawigacyjne/lokalizacyjne dla pieszych

W wypadku szerszego wprowadzenia systemow nawigacyjnych/lokalizacyjnych opartych na
systemie GPS i pochodnych moga one by¢ wykorzystywane do lokalizacji przej$cia oraz
przechodzenia przez jezdnie oraz moga by¢ sprzg¢zone z sygnalizacja $wietlng.

2.2. Przejscia dla pieszych — bezkolizyjne
Lokalizacja

Rozporzqdzenie dotyczqce drog nakazuje sytuowac przejscie dla pieszych po uwzglednieniu
potrzeb pieszych, umieszczajac w obrgbie 1 migdzy skrzyzowaniami oraz w miejscu
przecigcia si¢ samodzielnego ciagu pieszych z droga.

Przejscia bezkolizyjne (ktadki, tunele) obowiazkowo musza by¢é stosowane na
skrzyzowaniach z drogami klasy A i S (na drodze klasy S z mozliwos$cia odstgpstwa po
zastosowaniu sygnalizacji $wietlnej). Na drogach pozostatych klas zaleca si¢ ich stosowanie
ograniczy¢ do niezbgdnego minimum (preferowane sa skrzyzowania w poziomie terenu z
ewentualnym dodatkowym alternatywnym bezkolizyjnym przejsciem). Koniecznosc
dostosowania bezkolizyjnego skrzyzowania (obiektu inzynierskiego) do potrzeb osob z
niepetnosprawnosciami wynika z odleglosci do najblizszego dostosowanego przej$cia przez
przeszkodg (jezdnig/torowisko, inne) okreslonej w w/w rozporzadzeniu, jako 200 m.

Rodzaj przejscia

Rozporzqdzenie dotyczqce drog okre$la dwa rodzaje przej$¢ bezkolizyjnych: podziemne
(tunele) 1 nadziemne (ktadki dla pieszych). Zaleca sig, aby przy podejmowaniu decyzji o
wyborze rodzaju przejscia bezkolizyjnego przyja¢ nastgpujacy porzadek postgpowania:

- po pierwsze: ocena mozliwosci zastosowania przejscia z wykorzystaniem zroznicowania
wysokosciowego terenu otaczajacego przeszkode (przeszkoda wyniesiona — mozliwe
zastosowanie tunelu lub przeszkoda zaglebiona — wykorzystanie ktadki),

- po drugie: ocena mozliwosci zastosowania przede wszystkim przejscia nadziemnego,
zamiast podziemnego (wigksze poczucie bezpieczenstwa, mniejsze naktady finansowe na
utrzymanie i likwidacje skutkéw wandalizmu).
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Zaleca si¢, aby przy podejmowaniu decyzji o wyborze sposobu projektowania (przebudowy)

elementow zapewniajacych pokonywanie wysoko$ci przeanalizowaé ponizsze warianty w

nastgpujacej kolejnosci:

- pierwszy wariant: schody state i pochylnia (preferowana lokalizacja: poza centrum,
zabudowa ekstensywna),

- drugi wariant: schody state, pochylnia i urzadzenie dzwigowe (preferowana lokalizacja:
centrum - zabudowa intensywna),

- trzeci wariant: schody state i urzadzenie dzwigowe (preferowana lokalizacja: centrum -
zabudowa intensywna, waski pas drogowy uniemozliwiajacy zastosowanie pochylni).
Dodatkowo w wariancie pierwszym zaleca si¢ uwzglednienie przy projektowaniu konstrukcji
mozliwo$¢ w przysztosci (po zmianie uwarunkowan) domontowania urzadzenia dzwigowego
bez naruszania konstrukcji obiektu, zwtaszcza jezeli réznica wysoko$ci migdzy obiektem a

terenem wynosi wigcej niz 6,0m.

Dodatkowo w wariancie drugim zaleca si¢ stosowanie tak zaprojektowanego obicktu w

obszarach, gdzie wystepuje (lub jest spodziewane) wigksze natezenie ruchu pieszych w tym

przy obiektach generujacych znaczny odsetek osob z niepetnosprawnosciami.

W wypadku drugim i trzecim (w zabudowie intensywnej) moga by¢ zamontowane dodatkowe

schody ruchome.

Zaleca sig, aby przy podejmowaniu decyzji, co do wyboru rodzaju konstrukcji ktadki dla

pieszych przyja¢ rozwiazanie gwarantujace mozliwie mala wysokos$¢ konstrukcyjna ustroju

niosacego, np.:

- przy zastosowaniu schodow i pochylni - ustrdj kratownicowy,

- przy zastosowaniu schoddéw i urzadzenia dzwigowego (ewentualnie pochylni) - ustroj
kratownicowy lub belkowy.

Strefa dojscia

Cechy chodnika

Chodnik doprowadzajacy bezposrednio przed krawedz: pomostu ktadki, schodow, pochylni
lub urzadzenia dzwigowego powinien mie¢ cechy identyczne jak chodnik przejscia w
poziomie terenu. Przed pochylnia i urzadzeniem dzwigowym powinien by¢ zapewniony
obszar wolny od jakichkolwiek przeszkod (w tym chodnik na jednym poziomie) o
wymiarach: nie mniejszych niz 1,5x1,5m a optymalnie: 2,0 x 2,0 m natomiast przed
schodami powinien by¢ obszar o szerokosci podobnej a dtugosci rownej szerokosci schodow.
W wypadku ktadki wyposazonej w pochylni¢ lub dzwig skierowany wyjsciem w strong
przeszkody (jezdni/torowiska/cieku wodnego) nalezy je zabezpieczy¢ wygrodzeniem o
wysokosci 1,1 m lub trawnikiem z kraweznikiem o wysokosci 7-10 cm lub (rys. 2.17).

W wypadku, gdy urzadzenie dzwigowe jest wyniesione nieco ponad teren (dla zabezpieczenia
szybu przed zalaniem) nie zaleca si¢ wykonywania pochylni do drzwi, lecz wyniesienie
catosci chodnika przy drzwiach wejsciowych badZ zastosowanie progu (z zaokraglona lub
Scieta krawedzia) przed wejsciem do kabiny urzadzeniem (rys. 2.18.).
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Rys. 2.18. Niewielkie podniesienie chodnika i progu zabezpiecza urzadzenia dzwigowe
przed zalaniem woda

Do drzwi urzadzenia dzwigowego doprowadza¢ powinien pas prowadzacy zakonczony przed
drzwiami polem uwagi. Przed rozwieranymi drzwiami urzadzenia dzwigowego mozna utozy¢
nawierzchni¢ innego koloru, okre$lajaca obszar (cala powierzchnia odmiennego koloru) lub
tylko zasieg (obramowanie) otwierajacych si¢ drzwi. W wypadku oséb, ktorych sprawnosé
uniemozliwia samodzielne wcisnigcie przycisku przy drzwiach, mozna zastosowa¢ oddalony od
urzadzenia dodatkowy przycisk wezwania kabiny (kolumng wezwania z przyciskiem), ktory
dubluje przycisk znajdujacy si¢ przy drzwiach i pozwala na dostep do przycisku z réoznych stron
oraz umozliwia oczekiwanie przy nim - poza zasiggiem otwierajacych si¢ drzwi.

Oznakowanie

W chodniku, przy ktorym usytuowano bezkolizyjne przejscie dla pieszych, nalezy oznakowac
pasami prowadzacymi ,,wysoko$¢” na jakiej znajduja si¢ wejscia do przejscia. Za wejscia
uznaje si¢ wszystkie schody, pochylnie, pochylnie pieszo-rowerowe oraz urzadzenia
dzwigowe. Zaleca sig, aby pasy prowadzace byty wyprowadzone od pasow ostrzegawczych
schodow na odlegto$¢, optymalnie, do 2,0 m) i skierowane pod katem prostym do linii
zabudowy/granicy pasa drogowego lub nawierzchni pasa podstrefy przybudynkowej chodnika
W wypadku braku miejsca dopuszcza sig, aby pasy prowadzace byly poprowadzone jako
przedtuzenie paséw ostrzegawczych (rys. 2.19). Jezeli w chodniku obok przejscia sa
poprowadzone inne pasy prowadzace niezwiazane z przedmiotowym przejsciem to mozna je
ze soba potaczy¢ (rys. 2.20).
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Rys. 2.19. Pas ostrzegawczy przed
schodami a na jego przedtuzeniu pas przed pas ostrzegawczy schodow i potaczony
prowadzacy z pasem prowadzacym chodnika

Elementy dojscia do obiektu | elementy obiektu

Schody
Wedtug rozporzadzenia dotyczqcego obiektow schody powinny miec:

- liczbe stopni w biegu nie mniejsza niz 3 i nie wigksza niz 13, a maksymalnie w schodach
jednobiegowych dopuszcza sig liczbe stopni 17,

- szeroko$¢ stopnia 30-35 cm (przy schodach krgconych 1 zabiegowych - nie mniejsza niz
25 cm w odlegtosci 40 cm od wewngtrznej balustrady), a wysoko$¢ stopnia nie wigksza
niz 17,5 cm,

- szeroko$¢ uzytkowa nie mniejsza niz 1,2 m,

- dlugos¢ spocznikdow nie mniejsza niz 1,50 m,

- wysokos$¢ balustrad i porgczy rowna:

e 1,1 m na chodnikach,
e 1,2 m nadrogach rowerowych,
¢ 1,3 m nachodnikach nad torami kolejowymi,

- porgcze przedtuzone o 0,30m poza konce biegu i by¢ zaokraglone o S$rednicy nie
mniejszej niz:

e 8 cm od strony otwartej,
e 6 cm przy $cianie.

W przypadku, gdy schody sa szersze niz 4,0 m nalezy zamontowa¢ w potowie szeroko$ci

dodatkowa balustradg z porgcza.

Ponadto przed pierwszym stopniem w dot oraz w gore nalezy na calej szerokosci schodow

stosowa¢ nawierzchnie (pasy) ostrzegawcze o szerokosci 0,30 m w postaci guzkowatego

wykonczenia oraz oznakowanie wizualne o szerokosci 0,30 m w postaci malowania czota i

podndzka (podstopnicy i stopnicy) kolorem z6ttym lub pomaranczowym.
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Zaleca sig, aby przed pierwszym stopniem w dot oraz w gore, w odleglosci nie mniejszej niz

0,50 m od jego krawedzi, uklada¢ na calej szerokosci schodow pasy ostrzegawcze o

zwigkszonej szerokosci:

- 0,70-1,00 m (pasy przed schodami na gtéwnym/nadrzednym kierunku poruszania si¢
pieszego),

- 0,50-0,60 m (pasy przed schodami na innym/bocznym/podrzednym kierunku poruszania
si¢ pieszego).

Ponadto na catej szerokosci pierwszego i ostatniego stopnia kazdego biegu nalezy stosowac

oznakowanie wizualne:

- pomalowanie catej dlugosci krawedzi podnodzka/stopnicy pojedynczym pasem barwy
z6ttej o szerokosci 8-10 cm (po potowie na powierzchni poziomej i pionowej) - zalecane,

- pomalowanie calej szerokosci i wysokosci podndzka/stopnicy barwa zotta - dopuszczalne.

W uzasadnionych wypadkach (np. na wniosek 0sob stabowidzacych) mozna podnies¢

kontrastowo$¢ oznakowania krawegdzi poprzez pomalowanie:

- dodatkowymi pasami o barwie czarnej o szerokosci 8-10 cm po obu stronach pasa
z6ttego (na powierzchni poziomej i pionowej),

- zamalowanie cze¢$ci szerokosci i wysokos$ci podnozka/stopnicy kolorem czarnym tak ,aby
pozostawiony zostat na krawedzi pas barwy zo6ttej o szerokosci 8-10 cm.

Nawierzchni ostrzegawczych na spocznikach mozna nie stosowacd, jezeli odlegto$¢ miedzy
poszczegdlnymi biegami jest nie wigksza niz 3,0 m, w przeciwnym wypadku biegi schodow
nalezy traktowac, jako osobne biegi i nawierzchnie ostrzegawcze powinny by¢ stosowane.

W wypadku wigkszych potokow pieszych zaleca si¢ zadaszenie schodow oraz spocznika
przed i za schodami (przedtuzenie zadaszenia) o min. 1,2 m, liczac od krawedzi pierwszego
stopnia.

Zaleca sig¢ wykonywanie dodatkowych porgczy na wysokosci 0,7 m (dla osob niskiego
wzrostu oraz dzieci). Srednica wszystkich poreczy powinna wynosié¢ 35-50 mm a kolor
kontrastowy w stosunku do koloru sasiadujacych $cian moze poprawic¢ ich widocznos$é.

Pochylnie
Wedtug rozporzqdzenia dotyczqcego obiektow w zalezno$ci od spadku terenu i wymaganego

pochylenia podtuznego rozroznia sig: chodnik o nachyleniu p<6% Ilub pochylni¢ o

nachyleniu:

- 6,0<p<8,0% nalezy wowczas wykonywac¢ pochylni¢ z porgczami po obu stronach,
spocznikami (o dhugosci > 1,50 m i nachyleniu podtuznym zgodnym z Kierunkiem
nachylenia pochylni p > 2,0%),

- 8,0<p<10,0% nalezy wowczas wykonywaé pochylni¢ z porgczami po obu stronach,
spocznikami (o dhlugosci > 1,5m i nachyleniu podluznym zgodnym z kierunkiem
nachylenia pochylni p > 2,0%) i z zadaszeniem.

Jezeli dlugo$¢ pochylni jest wigksza niz 10 m nalezy ja podzieli¢ na krotsze odcinki (biegi) o
dtugosci maksymalnej 9,0 m.

Minimalna szeroko$¢ ptaszczyzny jezdnej pochylni bez porgczy to 1,2m, wysokos¢
umieszczenia porgczy (750 1 900 mm), o $rednicy nie mniejszej niz: 8 cm (od strony otwartej)
1 6 cm (przy $cianie) oraz szerokos$¢ skrajni (przeswit) migdzy porgczami (1 000 mm).
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Zaleca sig, aby przy nachyleniu do 6% przyja¢ rozwiazania jak dla chodnikow:

- nachylenie do 3% (zalecane),

- przy nachyleniu 3 <p<5% chodnik powinien mie¢ spoczniki (ptaskie odcinki o
nachyleniu podtuznym zgodnym z kierunkiem nachylenia chodnika: 1% - zalecane, 2% -
dopuszczalnie) oraz pasy ostrzegawcze,

- przy konieczno$ci stosowania nachylenia 5 <p< 6% nalezy wykonywaé typowa
pochylni¢ z porgczami po obu stronach, spocznikami (o dtugos$ci nie mniejszej niz
1,50 m i nachyleniu podluznym zgodnym z kierunkiem nachylenia pochylni nie
mniejszym niz 2%) — obnizenie wartosci pochylenia granicznego (z 6 na 5%), przy
ktérym nalezy stosowac typowa pochylnig.

Zaleca sig, aby biegi pochylni byly odcinkami prostymi. Luki 0 maksymalnym promieniu
zewngtrznym 1,90 m sa dopuszczalne tylko przy szerokosci pochylni 1,50 m i moga by¢
stosowane tylko do pochylenia p < 3% (oraz 3% < p < 5% - wyjatkowo).

Zaleca sig, aby $rednica porgczy wynosita 35-50 mm a kontrastowy kolor porgczy moze
poprawi¢ ich zauwazalnos¢.

Schody, pochylnie oraz elementy konstrukcyjne obiektow, pod ktorymi przestrzen ma
wysoko$¢ h < 2,2 m nalezy zabezpieczy¢ stosujac krawezniki lub wygrodzenie (rys. 2.21).

Rys. 2. 21 Przyklady zabezpleczenla poprzez Wygrodzenla lub obrzeza chodmkowe nlskllej
przestrzeni pod obiektem
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Dzwigi

Dzwigi osobowe powinny spelnia¢ wymagania okreslone w przepisach dziatu IV rozdziatu 9

rozporzqdzenia dotyczqcego budynkow. Parametry charakteryzujace urzadzenia dzwigowe W

zakresie dostgpnosci dla 0sob niepelnosprawnych, powinny (lecz nie musza, bo sa jedynie

zalecane) spetnia¢ nastepujace normy:

- dzwigi osobowe - norma PN-EN 81-70:2005 Przepisy bezpieczenstwa dotyczqce budowy
[ instalowania dzwigow — Szczegdlne zastosowania dzwigéw osobowych i towarowych —
Czes¢ 70: Dostepnosé dzwigow dla osob, w tym osob niepetnosprawnych,

- podnos$niki/platformy  przyschodowe - norma PN-EN 81-40:2008 Przepisy
bezpieczenstwa dotyczqce budowy i instalowania dzwigow — Dzwigi specjalne do
transportu 0sob i towarow — Czes¢ 40: Dzwigi schodowe oraz podesty ruchome pochyle
dla 0sob z ograniczonq zdolnosciq poruszania sie.

Zaleca sig, aby przy podejmowaniu decyzji 0 wyborze urzadzenia dzwigowego przyjac

nastepujacy porzadek postgpowania:

- w pierwszej kolejnosci: dzwig osobowy (typ 2-0szerokosci i glebokosci kabiny
odpowiednio 1100 i 1400 mm pozwalajacej na transport jednego wozka inwalidzkiego i
jednej osoby towarzyszacej),

- w drugiej kolejnosci: podnosnik/platforma przyschodowa (przystosowana do obstugi
samodzielnej).

W wypadku wigkszych potokéw rowerzystow zaleca si¢ stosowaé dzwigi o wymiarach
minimalnych kabiny (szeroko$¢ x glgbokosc¢): 1 100 x 2 100 m.

W wypadku 0sob, ktorych sprawnos¢ uniemozliwia samodzielne wcisnigcie przycisku przy
drzwiach dzwigu, mozna zastosowa¢ oddalony od urzadzenia dodatkowy przycisk wezwania
kabiny (kolumng wezwania z przyciskiem), ktory dubluje przycisk znajdujacy si¢ przy
drzwiach dzwigu i pozwala na dostgp do przycisku z réznych stron oraz umozliwia
oczekiwanie przy nim - poza zasiggiem otwierajacych si¢ drzwi.

Strefa przejscia

Szerokos¢ przejscia

Rozporzqdzenie dotyczqce drog podaje minimalne szerokosci przejsé:
- 3,0 m - przejscia nadziemne,

- 4,5m - przejscia podziemne.

Cechy przejscia

Przejécie powinno by¢ uksztaltowane w jednej ptaszczyznie. W wypadku podejmowania

decyzji o wyborze sposobu pokonania roznicy wysokosci (rys.2.22) nalezy przyjaé

nastepujacy porzadek postgpowania:

- po pierwsze: zastosowac nachylenia podtuzne catosci chodnika (optymalnie p <3%),

- po drugie: zastosowac schody i pochylnie,

- po trzecie: zastosowac urzadzenie dzwigowe (tylko w wyjatkowych wypadkach przy
braku mozliwosci zastosowania pochylni lub jako opcja dodatkowa do pochylni).
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Rys. 2.22. Sposoby knania roéznic wysokosci: pochylnia i podno$nikiem

Jezeli szerokos$¢ przejScia wynosi wigecej niz 4,0 m nalezy zastosowaé pasy prowadzace
wzdhuz catej dlugosci przejscia. Pasy te powinny by¢ potaczone z pasami ostrzegawczymi
przed schodami, pochylniami i dzwigami osobowymi w zalezno$ci od przebiegu pasa
prowadzaco-informacyjnego (rys. 2.23). Pas powinien by¢ poprowadzony w osi (Srodku)
przejscia, a na skrzyzowaniach z innymi pasami (rozgal¢zieniach) nalezy uklada¢ pola uwagi.

Rys. 2.23. Pas prowadzacy w przejsciu o szeroko$ci wigkszej niz 4,0 m

Systemy nawigacyjne/lokalizacyjne dla pieszych

W wypadku szerszego wprowadzenia systemow nawigacyjnych/lokalizacyjnych opartych na
systemie GPS i pochodnych moga by¢ one wykorzystywane do lokalizacji przej$cia oraz
poruszania si¢ w jego obrgbie. Jednak z uwagi na niefunkcjonowanie systemu satelitarnego
GPS w tunelach i czg$ciach zadaszonych systemy te musza zosta¢ zmodyfikowane.
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3. PRZYSTANKI KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ
3.1 Strefa dojscia do peronu (standardy dostepnosci, oznakowanie)

Tramwaj/autobus

Lokalizacja przystanku, standardy dostepnosci
Lokalizacja przystanku, odlegtos¢ miedzy przystankami (ustalana po uwzglednieniu
glownych potokéw pasazerskich, bezpieczenstwa ruchu i wygody pasazeréw), oraz dostep do
przystankéw z dwoch stron moga by¢ skorygowane w zakresie utatwienia badz skrocenia
drogi przemieszczania si¢ 0sOb z niepetlnosprawnosciami (do/z obiektow generujacych
zwigkszony ruch osob niepetnosprawnych i starszych).
Optymalnym i zalecanym, gdyz nie wymagajacym pokonywania znacznych rdéznic
wysokosci, jest wyznaczanie peronu przystanku w poziomie terenu lub zblizonym, jako:
e Czes$¢ dodatkowa chodnika (zalecane) - rys. 3.1,
e cze$¢ wspolna z chodnikiem (zalecane) - rys. 3.2,
e czgS¢ wspdlna z jezdnia: w poziomie jezdni lub podwyzszona - tzw. przystanek
wiedenski (dopuszczalne) - rys. 3.3,
e cze$¢ wydzielona - wyspowa, tj. usytuowana przy wydzielonym torowisku
tramwajowym lub tramwajowo-autobusowym (zalecane) - rys. 3.4.

Rys. 3.2. Peron jako cze$é wspolna z Rys. 3.3. Peron jako czg$¢ wspdlna z jezdnia
chodnikiem
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Rys. 3.4. Peron jako cze$¢ wydzielona — wyspowa

Jezeli wystepuje konieczno$¢ pokonania rdéznicy wysokosci nalezy przyja¢ nastgpujacy

porzadek postgpowania przy wyborze elementow zapewniajacych dostgp do przystanku:

- po pierwsze: tylko pochylnia lub pochylnia i schody state (preferowana lokalizacja poza
centrum, zabudowa ekstensywna),

- po drugie: schody state, pochylnia i urzadzenie dzwigowe (preferowana lokalizacja:
centrum - zabudowa intensywna),

- po trzecie: schody stale i urzadzenie dzwigowe (preferowana lokalizacja: centrum -
zabudowa bardzo intensywna).

W wypadku drugim i trzecim, jezeli z uwagi na skrocenie drog dojscia do przystankow (W

szczegdlnosci do/z obiektow generujacych zwigkszony ruch osob niepetnosprawnych i

starszych) zapewniono dwa dojscia, zaleca si¢ montowanie urzadzen dzwigowych na

nadrzednych kierunkach poruszania sig, a pochylni - na kierunkach podrzednych.

Dojscie do peronéw w poziomie terenu powinien zapewni¢ chodnik spetniajacy wymagania

podane w p.1, a dojscie do peronéw tunelem lub ktadka - wymagania zawarte w p. 2.2.

niniejszego opracowania.

Wedlug rozporzqdzenia dotyczqcego drog rdznica wysokosci migdzy peronem a przejsciem
dla pieszych w poziomie jezdni powinna by¢ pokonywana rampa (chodnikiem) o pochyleniu
p < 8% 1 mie¢ szeroko$¢ rowna szerokosci peronu.

Zaleca sig, aby w wypadku pochylenia podtuznego rampy (chodnika) 3% < p < 5% rozwazy¢
mozliwos¢ jednoczesnego zastosowania w szerokosci rampy (chodnika) schodéw i pochylni
przy zachowaniu minimalnych szerokosci uzytkowych schodow i pochylni (kazdy po 1,2 m)
dzielac chodnik na dwie czgséci: schody 1 pochylnie.

W wypadku pochylenia podluznego rampy (chodnika) 5% < p <8% i zastosowania tylko
rampy (chodnika) zaleca si¢ stosowaé balustrady oraz pasy ostrzegawcze. Balustrady moga
mie¢ trzy porecze i znajdowaé sie po obu stronach rampy (chodnika), lub tylko przy jednej
(od strony pojazdow zatrzymujacych si¢ na przystanku) - rys. 3.5.
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Rys. 3.5. Balustrada z tylko jedna pochzq zabezpiecza
przed kontaktem z pojazdami od strony peronu

Oznakowanie (zauwazalnosc)

W chodniku, przy ktorym zlokalizowano peron przystanku nalezy ukladaé pas prowadzacy,
sygnalizujacy osobom niewidomym i niedowidzacym istnienie przystanku oraz "wysoko$¢" w
chodniku, na jakiej si¢ on znajduje (rys. 3.6). Pas ten powinien przebiega¢ przez caly szerokosé
chodnika, od linii zabudowy/granicy pasa drogowego lub nawierzchni podstrefy przybudynkowej
chodnika do miejsca oczekiwania 0sob z niepelnosprawnoscia, Wyznaczonego nha peronie
prostopadle do kierunku poruszania si¢ pieszych na chodniku. Szeroko$¢ pasa prowadzacego
powinna wynosi¢ 0,3-0,5 m. Jezeli pas przebiega przez studzienki infrastruktury podziemne;j to
nawierzchnia studzienki moze mie¢ nawierzchnig pasa.

Rys. 3.6. Pas prowadzacy u10Zon oldo chodnika
od miejsca oczekiwania na przystanku do nawierzchni pozostatej - podstrefy przybudynkowej

W wypadku oddalenia peronu od chodnika i doj$cia do peronu tylko rampa (pochylonym
chodnikiem) lub schodami i pochylnia lub schodami i urzadzeniem dzwigowym, pas
prowadzacy powinien doprowadza¢ odpowiednio: tylko do krawedzi pochylonego chodnika
(lub jego pasa ostrzegawczego), tylko do krawedzi pasa ostrzegawczego pochylni lub
schodow lub tylko do urzadzenia dzwigowego (pasa ostrzegawczego przed drzwiami
dzwigu).
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Metro (dojscie w obrebie chodnika)

Lokalizacja przystanku

Wszystkie stacje metra (w tym perony) znajduja si¢ pod powierzchnia terenu. Dostep do nich
powinny zapewni¢ schody state, schody ruchome oraz dzwigi osobowe lub pochylnie.
Pochylnie zaleca si¢ bezwzglednie stosowac na dojsciach do tych stacji, ktore jednoczesnie
pehnia funkcjg doj$¢ do przejs¢ podziemnych, jako alternatywe do dzwigdw, ktore na czas nie
funkcjonowania metra (np. godziny nocne) moga by¢ wytaczane.

Oznakowanie (odnalezienie) przystanku

Elementy wejscia do stacji metra (schody, pochylnie, urzadzenia dzwigowe), nalezy
oznakowa¢ podajac wysoko$¢, na jakiej si¢ znajduja w chodniku (wg p. 2.2. niniejszego
opracowania).

Metro (dojscie w obrebie stacji)

Dojscie do stacji (standardy dostepnosci)

Chodniki pehiace funkcj¢ dojs¢ do granicy stacji metra - wejscia (schodéw, pochylni i
dzwigow osobowych) powinny spetnia¢ wymagania zawarte w p.1 niniejszego opracowania.
Zaleca sig, aby wejscia byly usytuowane poza szerokoscia uzytkowa chodnika. Przej$cia
podziemne (korytarze, schody, pochylnie i dzwigi osobowe) petniace funkcje dojs¢ do
granicy stacji metra (schodow, pochylni i dzwigéw osobowych) powinny spetnia¢ wymagania
zawarte w p. 2.2. niniejszego opracowania).

Dojscie do peronu (standardy dostepnosci, organizacja ruchu, zagospodarowanie ciggow

komunikacyjnych w obrebie stacji)

Wedtug rozporzqdzenia dotyczqcego metra:

- dojscia do stacji metra stanowiace tunele piesze, w tym przej$cia podziemne, powinny
mie¢ szeroko$¢ w $wietle nie mniejsza niz 5,0 m oraz wysoko$¢ w $wietle nie mniejsza
niz 2,5 m,

- posadzki 1 schody state na stacji metra powinny mie¢ nawierzchnie o wlasciwosciach
przeciwposlizgowych,

- stacje metra powinny by¢ wyposazone w system informacji wizualnej (barwne
oznakowanie), glosowej 1 dotykowej (Sciezki dotykowe/pasy prowadzace, pasy
ostrzegawcze) w tym oznaczenia w alfabecie Braille’a,

- nastacji metra zapewnia si¢ co najmniej jedna trasg wolna od przeszkod taczaca wejscia i
wyjscia, dostepne dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sig, z peronami
pasazerskimi. Dlugo$¢ trasy wolnej od przeszkdd powinna by¢ mozliwie najkrotsza,

- trasa wolna od przeszkéd moze zawiera¢ pochylnie lub dzwigi osobowe, jezeli sa one
przystosowane do obstlugi osob niepetnosprawnych, zgodnie z przepisami dzialu IV
rozdziatu 9 rozporzqdzenia dotyczqcego budynkow, oraz spetniaja wymagania okreslone
w § 23 ust. 12 tego rozporzadzenia,

- trasa wolna od przeszkdd powinna by¢ wyraznie oznaczona za pomoca informacji
wizualnej. Informacje o trasie wolnej od przeszkdéd powinny by¢ przekazywane co
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najmniej w jednym z nastgpujacych sposobow: znaki dzwigkowe i znaki rozpoznawane
dotykiem, mapy w alfabecie Braille’a (mapy plastyczne).

na catej dtugos$ci trasy wolnej od przeszkod powinna przebiega¢ Sciezka dotykowa (pas
prowadzacy),

(Dodatkowo, poza zapisami w/w rozporzadzenia zaleca si¢ wyznaczanie, $ciezka
dotykowa (pasem prowadzacym), przynajmniej dwoéch tras wolnych od przeszkod,
wiodacych przez: urzadzenia dzwigowe oraz szerokie chodniki i schody. Nie zaleca si¢
wyznaczania $ciezki dotykowej (pasa prowadzacego) na powierzchni jezdnej pochylni,
lecz tylko do pasow ostrzegawczych usytuowanych na poczatku i koncu pochylni),

jezeli w przebiegu trasy wolnej od przeszkod prowadzacej na peron pasazerski w zasiegu
reki znajduja si¢ porgcze lub Sciany, na tylnej czg$ci porgczy lub na $cianie na wysokos$ci
0,85-1,00 m powinny by¢ umieszczone informacje (na przyktad numer peronu lub
oznaczenie kierunku) w alfabecie Braille’a lub pismem wypuklym. Jedynymi
dozwolonymi piktogramami rozpoznawanymi dotykiem sa liczby i strzatki.

(Dodatkowo, poza zapisami w/w rozporzadzenia zaleca si¢  umieszczanie
opisu/oznakowania w alfabecie Braille’a na porgezy przed krawedzia pierwszego stopnia, w
odlegtosci ok. 30 cm - na poczatku odcinka prostego porgczy.)

posadzki tras wolnych od przeszkod powinny mie¢ wiasciwosci przeciwodblaskowe,

drzwi, wejscia 1 wyj$cia na stacjach metra powinny spetnia¢ nastepujace wymagania:

e powinny otwiera¢ si¢ recznie, potautomatycznie lub automatycznie,

e przyciski sterujace otwieraniem drzwi poOlautomatycznych umieszcza si¢ na
wysokosci 0,8-1,2 m,

e sita konieczna do otwarcia lub zamknigcia drzwi otwieranych rgcznie w warunkach
bezwietrznych nie powinna przekracza¢ 25 N,

e drzwi automatyczne i potautomatyczne wyposaza si¢ w urzadzenia zapobiegajace
zaklinowaniu si¢ pasazerow podczas korzystania z drzwi,

e progi nie moga by¢ wyzsze niz 20 mm, a ich kolor powinien kontrastowa¢ z kolorem
posadzki.

przezroczyste przegrody, takie jak: szklane drzwi lub przezroczyste $ciany, nalezy

oznaczy¢ przynajmniej dwoma pasami umieszczonymi na wysokosci 1,5-2,0 m (pierwszy

pas) oraz 0,85-1,05 m (drugi pas), kontrastujacymi kolorystycznie z ttem, o szerokosci

nie mniejszej niz 0,1 m, na ktérych moga by¢ umieszczone znaki, symbole lub motywy

dekoracyjne.

(Dodatkowo, poza zapisami w/w rozporzadzenia zaleca sig, skorygowanie powyzszych
wysokosci odpowiednio na 1,40-1,70 m (pierwszy pas) i 0,8-1,2 m (drugi pas), oraz
szerokosci na 0,1-0,15m).

Przezroczyste przegrody o wysokosci do 1,5m nalezy oznaczy¢ jednym pasem
umieszczonym bezposrednio przy goérnej krawegdzi $ciany. Oznaczenia takie nie sa
wymagane wzdluz przezroczystych przegrdd, jezeli pasazerowie chronieni sa przed
kontaktem z nimi za pomoca porgczy lub tawek,

jezeli na stacji metra sa zainstalowane urzadzenia do kontroli biletéw z kolowrotami,
nalezy zapewni¢ przejscie bez kotowrotow, z ktdrego przez caty czas otwarcia stacji beda
mogly korzysta¢ osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sig.
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(Dodatkowo, poza zapisami w/w rozporzadzenia zaleca sig, aby przejscie to bylo zapewnione
takze w wypadku stosowania urzadzen kontroli w postaci bramek biletowych. Szerokos¢
takiego przejScia powinna by¢ nie mniejsza niz 0,90 m. Przejscie to powinno byé
oznakowane migdzynarodowym symbolem dostgpnosci (symbolem wozka inwalidzkiego 1
ewentualnie wozka dziecigcego, roweru) oraz powinna na nim przebiega¢ $ciezka dotykowa
(pas prowadzacy). Oznakowanie symbolem wozka inwalidzkiego nie jest wymagane, jezeli
po przejsciu przez bramke nie ma mozliwosci kontynuowania podrézy przez osobg
poruszajaca si¢ na wozku z powodu braku dzwigu osobowego prowadzacego na peron.)

schody state na stacjach metra projektuje si¢ i buduje z uwzglednieniem ponizszych

wymagan:

e 0,6 m przed pierwszym stopniem schodow w gor¢ oraz 0,6 m przed pierwszym
stopniem schodéw w dol, na catej szerokosci schodéw, powinien by¢ zainstalowany
pas oznakowania dotykowego o szerokosci nie mniejszej niz 0,4 m,

(Dodatkowo, poza zapisami w/w rozporzadzenia zaleca si¢, skorygowanie odlegtosci
przed pierwszym stopniem schodow w gore oraz przed pierwszym stopniem w dot
na 0,50 m oraz szerokos$ci pasa dotykowego (ostrzegawczego) takze na 0,50 m.)

e rozmieszczenie elementow oznakowania dotykowego powinno by¢ zgodne z
uktadem dotykowych znakéw ostrzegawczych,

e krawedzie pierwszego stopnia schodow w gore 1 pierwszego stopnia schodow w dot,
na powierzchni poziomej i pionowej, powinny by¢ oznaczone pasem o szerokosci
nie mniejszej niz 0,05 m, w kolorze kontrastujacym z kolorem posadzki, a w
wypadku biegu schodéw o trzech stopniach nalezy oznakowaé wszystkie trzy
krawedzie,
(Dodatkowo, poza zapisami w/w rozporzadzenia zaleca sig, skorygowanie powyzszej
szerokosci na 0,08 m.)

e porgcze przy schodach powinny by¢ mocowane na dwdch poziomach, nizsza na
wysokosci 0,7 m, wyzsza na wysokosci 1,0 m mierzonej od krawedzi stopni,
powinny wystawa¢ na dlugo$¢ nie mniejsza niz 0,3 m poza stopien najwyzszy i
najnizszy, mie¢ profil zaokraglony 1 szeroko$¢ przekroju odpowiadajaca Srednicy
30-50 mm; linia porgczy powinna odzwierciedla¢ bieg schodow, a kolor porgczy
powinien kontrastowac¢ z ttem sasiadujacych $cian,

(Dodatkowo, poza zapisami w/w rozporzadzenia zaleca si¢, aby wysokos$¢ porgczy
wyzszej wynosita 1,10 m.)
schody ruchome powinny mie¢ szeroko$¢ w $wietle nie mniejsza niz 0,9 m,
krawedz poziomej powierzchni statej schodow ruchomych nalezy oznakowaé pasem o
szerokosci 0,1 m w kolorze kontrastujacym z kolorem posadzki,
dopuszczalne jest wykorzystanie, jako dotykowych znakow ostrzegawczych, elementow
konstrukcyjnych zainstalowanych w podtodze przed schodami, jezeli ich szerokos$¢ jest
nie mniejsza niz 0,4 m,
na stacji metra powinna znajdowa¢ si¢ co najmniej jedna ogolnodostgpna toaleta,
przystosowana do potrzeb 0sdb o ograniczonej mozliwosci poruszania sig, wyposazona w
urzadzenia zapewniajace mozliwos$¢ tacznosci z obstuga metra,
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- punkty informacyjne, telefony alarmowe, przyciski alarmowe w obszarze trasy wolnej od
przeszkod powinny by¢ zlokalizowane na wysokosci 0,8-1,2 m i oznaczone dotykowymi
znakami ostrzegawczymi,

- dzwigi osobowe powinny spelnia¢ wymagania okre§lone w przepisach dzialu IV
rozdziatu 9 rozporzqdzenia dotyczqcego budynkow,

(Dodatkowo, poza zapisami rozporzaqdzenia dotyczqcego metra zaleca sig, aby dzwigi
spetniaty takze norm¢ PN-EN 81-70:2005 Przepisy bezpieczenstwa dotyczqce budowy
i instalowania dzwigow — Szczegdlne zastosowania dzwigéow osobowych i towarowych —
Czesé 70: Dostepnosé dzwigow dla osob, w tym osob niepetnosprawnych.
Przy czym zaleca si¢ zapewni¢ dostep do stacji i peronu przez zastosowanie co najmniej
po jednym z urzadzen dzwigowych typu 2 (lub typu 3), o nastgpujacych minimalnych
wymiarach, odpowiednio szerokosci i glgbokosci kabiny dzwigu:
- 1 100x1 400 mm; dzwig pozwalajacy na transport jednego wozka inwalidzkiego i
jednej osoby towarzyszacej,
- 1100x2100 mm; dzwig pozwalajacy na transport roweru.
Nie zaleca si¢ stosowaé w urzadzeniach dzwigowych przyciskow sterujacych
sensorowych, lecz przyciski weciskane. Drzwi prowadzace do przedsionkow wind
pozarowych powinny pozostawaé stale otwarte w czasie normalnej pracy metra i
automatycznie zamykac sig tylko w razie alarmu pozarowego. W wypadku osob, ktérych
sprawno$¢ uniemozliwia samodzielne wecisnigcie przycisku przy drzwiach dzwigu,
mozna zastosowa¢ oddalony od urzadzenia dodatkowy przycisk wezwania kabiny
(kolumng wezwania z przyciskiem), ktory dubluje przycisk znajdujacy si¢ przy drzwiach
1 pozwala na dostegp do przycisku z réznych stron oraz umozliwia oczekiwanie przy nim -
poza zasiggiem otwierajacych si¢ drzwi.)

- przed drzwiami dzwigu osobowego, przeznaczonego do obstugi oséb o ograniczonej
mozliwo$ci poruszania si¢, nalezy umiesci¢ znak zakonczenia S$ciezki dotykowej
okreslony w zataczniku nr 4 do rozporzqdzenia dotyczqcego metra,

- szeroko$¢ otworu drzwiowego stanowiacego wejscie do kabiny dzwigu, powinna

wynosi¢ nie mniej niz 1,0 m.
(Dodatkowo, poza zapisami rozporzqdzenia dotyczqcego metra, w wypadku sasiedztwa
tuneli innych niz przynalezne do stacji metra, zlokalizowane tam pasy prowadzace
/Sciezki dotykowe powinny by¢é potaczone z pasami prowadzacymi/$ciezkami
dotykowymi metra.)

Zagospodarowanie ciggow komunikacyjnych w obrebie stacji

Wedlug rozporzqdzenia dotyczqcego metra pomieszczenia przeznaczone na pobyt ludzi
projektuje si¢ i buduje z zachowaniem wymogoéw okreslonych w przepisach dziatu Il
rozdziatow 1, 2, 4, 5, 6 i 8 rozporzqdzenia dotyczqcego budynkow. Szyby w przeszkleniach
statych 1 stosowanych okresowo powinny by¢ wykonane ze szkla o podwyzszonym stopniu
wytrzymatos$ci, ttukacego si¢ na drobne, nieostre odtamki. Zaleca sig, aby wszystkie meble
takie, jak: tawki, $mietniczki, tablice informacyjne nie mialy ostrych krawedzi a ich barwa
kontrastowata z otoczeniem. Wysoko$¢ umieszczania informacji oraz sposob i ich podawania
powinny spelnia¢ wymagania zgodne z p.3.5 a wersje jezykowe z p.7.3. W wypadku
dziatalnosci handlowo-ustugowej elementy stoisk (stragany, reklamy) nie powinny utrudniaé
poruszania si¢ (zawezac¢ szeroko$ci uzytkowej przejsé).
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Sciezki dotykowe/pasy prowadzace powinny dodatkowo wyznaczaé trasg wolna od przeszkod
do toalety oraz map plastycznych poszczegdlnych kondygnacji (w tym perondéw).

3.2 Cechy peronu tramwaj/autobus

Parametry geometryczne zatoki autobusowej

Szerokos¢

Wedtug rozporzadzenia dotyczqcego drog szeroko$é zatoki autobusowej wynosi:
- 3,0 m (jezeli jest usytuowana przy jezdni),

- 3,5 m (jezeli jest oddzielona od jezdni bocznym pasem dzielacym).

Pochylenie
Wedtug rozporzadzenia dotyczqcego drog pochylenie jezdni zatoki powinno wynosic:

- pochylenie poprzeczne jezdni w zatoce 2,0%, skierowane do krawedzi jezdni drogi lub
zgodne z jej pochyleniem, w zalezno$ci od warunkéw odwodnienia,

- pochylenie podtuzne: 2,5% (na drogach klasy S i GP) i 4,0% (na drogach klasy G
I nizszych klas).

Skosy

Wedlug rozporzqdzenia dotyczqcego drog skos wyjazdowy z drogi nie powinien by¢ wigkszy
(ostrzejszy) niz 1:8, a skos wjazdowy na droge nie wigkszy niz 1:4 oraz wyokraglenie
zalomow tukami powinno by¢ o promieniu R = 30,0 m.

Zaleca si¢ ztagodzenie skosu wjazdowego do wartosci 1:9 i ogolnie stosowanie skosOw
mozliwie najtagodniejszych. W wypadku niemoznosci spetnienia wartosci  skosow
maksymalnych (zwlaszcza skosu wjazdowego) nalezy rozwazy¢ rezygnacje z wykonywania
zatoki na rzecz przystanku przy jezdni (zatrzymywania si¢ pojazdu na jezdni) lub wykonanie
plytszej zatoki w potaczeniu z korekta organizacji ruchu.

Parametry geometryczne peronu

Diugosé

Wedtug rozporzqdzenia dotyczqcego drog dtugos¢ krawedzi zatrzymania powinna wynosic¢
nie mniej niz:

- 20 m - perony przystankéw autobusowych,

- 30 m - perony przystankow tramwajowych.

Zaleca sig, aby cala krawedz peronu (zatrzymania pojazdu) byta w linii prostej a jezeli
przystanek jest przewidziany do rownoczesnej obstugi przez wigcej niz jeden pojazd (dtugosé
L > 20 m) to przynajmniej koncowe 20 m powinno by¢ w linii proste;.

Wysokos¢

Wedtlug rozporzqdzenia dotyczqcego drog wysokos¢ krawegznika peronu bedacego
jednocze$nie chodnikiem, moze wynosi¢ 6-16 cm a wysoko$¢ peronu tramwajowego w
stosunku do poziomu glowki szyny nie mniej niz 10 cm.

Dopuszcza si¢ na chodniku (bedacym jednocze$nie peronem) zwigkszenie wysokoSci
krawgznika jako krawedzi peronu, pod warunkiem ulozenia pasa ostrzegawczego do
nastepujacych wartosci:
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- przystanek autobusowy: wysoko$¢ zblizona do wysokosci podiogi autobusu przy
»przyklegku” (za miarodajna nalezy przyja¢ najnizsza wysoko$¢ podlogi autobusu
dopuszczonego do ruchu przez ZTM przy pelnym ,,przyklgku” pomniejszona o 2 cm) lub
zastosowanie specjalnych kraweznikéw peronowych o wysoko$ciach: minimalnej 18 cm,
optymalnej 23 cm,

- przystanek tramwajowy: wysokos¢ zblizona do wysokosci podlogi tramwajow (za
miarodajng nalezy przyja¢ najnizsza wysokos¢ podlogi tramwaju dopuszczonego do
ruchu przez ZTM, pomniejszong o 2 cm) oraz dodatkowo o 4cm (warto$¢
uwzgledniajaca zuzycie szyn, obrgczy kol ewentualne oblodzenie krawedzi peronu
uniemozliwiajace wysunigcie rampy pojazdu),

- przystanek autobusowo-tramwajowy: wysoko$¢ zblizona do najnizszej wysokosci
podlogi pojazdéw zatrzymujacych si¢ na tym peronie lub zastosowanie specjalnych
krawgznikéw peronowych o wysokosciach: minimalnej 18 cm, optymalnej 23 cm.

Przy zwigkszeniu wysoko$ci peronu nalezy zastosowac rozwiazania zabezpieczajace przed

uderzeniami pojazdéow o krawedzie peronu (powodujacymi uszkodzenia perondéw -

przemieszczenia i wykruszenia kraweznikéw oraz uszkodzenia kot i kabin pojazdow). Moga
to by¢ np.:

- krawezniki profilowane (rys. 3.7),

- odbojnice rurowe (rys. 3.8).

Rys. 3.7. Krawqinfki z zaokraglona powierzchnia i przesunigta kraWdei boczna
zabezpieczaja przed przemieszczeniami, powoduja zsuwanie si¢ kot i nieprzecinanie opon

R &

S

Rys. 3.8. Rury zabezpieczjq przed uderzeniami kot o kraquniki i I;rzecinaniem opon
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Pochylenie przystanku (peronu)

Wedtug rozporzadzenia dotyczqcego drog pochylenie poprzeczne peronu powinno zapewniaé
sprawne odprowadzenie wody opadowe;j.

Zaleca sig, aby pochylenie poprzeczne peronu w kierunku od jezdni torowiska nie bylo
wicksze niz 2%.

Szerokos¢ uzytkowa peronu
Wedhug rozporzqdzenia dotyczqcego drog szerokos$¢ peronu powinna wynosié:
- peron przystanku autobusowego: 1,5 m,
- peron przystanku tramwajowego:
e 3,5 m (dojscie w poziomie jezdni lub przejsciem nadziemnym),
e 4,5 m (dojscie przejsciem podziemnym),
e przy czym przy przebudowie albo remoncie drogi klasy G lub Z peron mozna
dodatkowo zawezi¢ do 2,0 m, lecz wtedy nie stosowaé wiaty peronowe;j.

Zaleca sig, aby szeroko$¢ uzytkowa peronu przystanku (na catej wysokosci skrajni chodnika)
zar6wno autobusowego jak i tramwajowego wynosita nie mniej niz 2,5 m a w wypadku braku
miejsca przynajmniej 1,80 m. W odlegtosci 1,5 m (mierzonej od krawedzi w glab peronu) nie
nalezy lokalizowa¢ zadnych elementow jak np.:

- przeszkody state: shupy oswietleniowe, trakcyjne, sygnalizacji S$wietlnej oraz
informacyjne i zapobiegajace nieprawidlowemu parkowaniu oraz meble (tawki), wiaty
peronowe lub ich czgsci konstrukcyjne,

- przeszkody ruchome: $mietniczki, pojemniki z piaskiem itp.

Szerokos¢ uzytkowa peronu powinna by¢ wyznaczona na jednej ptaszczyznie.

W wypadku koniecznoséci ustawienia stupa oswietleniowego, trakcyjnego lub sygnalizacji

swietlnej w szeroko$ci uzytkowej, nalezy go oznakowac¢ kolorami kontrastowymi w poziome

pasy w identycznych ukladach na dwoch wysokosciach. Pierwszy na wysokosci od
1,75-1,35 m, drugi na wysokosci 0,55-0,15m w uktadzie koloréw (i szeroko$ci): zoOlty

(0,15 m) - naturalny kolor sztycy (0,10 m) - zo6tty (0,15m). Kolor naturalny sztycy moze by¢

zastapiony kolorem czarnym. Studzienki infrastruktury podziemnej w pasie ostrzegawczym

moga mie¢ nawierzchnig pasa (rys. 3.9).
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Rys. 3.9. Kontynuacja nawierzchni pasa ostrzegawéiééo na pokrywie studzienek
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W wypadkach uzasadnionych, np. znacznego odsetka 0sob z niepetnosprawnosciami i 0sob
starszych korzystajacych z przystanku i majacych problemy z pokonywaniem szczeliny
pomigdzy peronem a podtoga pojazdu mozna zastosowac state lub tymczasowe wydtuzenia
wspornikowe krawedzi peronu zmniejszajace szczeling pozioma (migdzy goérnymi
powierzchniami podtogi pojazdu i nawierzchnia peronu) do maksymalnie 5 cm (rys. 3.10).

Miejsce oczekiwania osoby z niepetnosprawnoscig -MOON

Zaleca si¢ na kazdym peronie wyznaczanie miejsca oczekiwania osoby z niepelnosprawnoscia.
Powinno si¢ ono znajdowa¢ w koncowej czgsci peronu (na koncu pasa ostrzegawczego, na
wysokosci zwyczajowego zatrzymywania kabiny pojazdu) i mie¢ wymiary ok. 1,0x1,0m
(bedace krotnoscia utozonych elementow pasow ostrzegawczych np. ptyt). Miejsce to powinno
tworzy¢ kwadrat o nawierzchni: wewnatrz gladkiej o wymiarach okoto 0,3 x 0,3 m, na zewnatrz
obramowany nawierzchnia identyczng jak pas ostrzegawczy (rys. 3.11). Czes$¢ zewngtrzna
powinna stanowi¢ jednoczesnie cze$¢ pasa Ostrzegawczego a czgs¢ srodkowa gladka lub z
gltadkim reliefem wozka inwalidzkiego - symbolem pelnej dostepnosci (rys. 3.12). Na
nawierzchnie przystankéw zaleca si¢ materiat betonowy lub kamienny przy czym powinien on
by¢ w kolorze pasa ostrzegawczego.

Rys. 3.11. Miejsca oczekiwania osoby z niepelnosprawno$cia wykonane z elementéw
betonowych z gladkimi ptytami §rodkowymi bez reliefow
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Rys. 3.12. Gtadka ptyta srodkowa z reliefem

Jako element wspomagajacy prawidlowe zatrzymywanie pojazdu przez kierowcg (pierwszymi
drzwiami przy miejscu oczekiwania) nalezy stosowac¢ tablice ,,Czoto wagonu” lub ,,Czoto pojazdu”.

Nawierzchnie i oznakowanie wizualne

Nawierzchnie dotykowe (pasy ostrzegawcze i pasy prowadzqce)

Pas ostrzegawczy nalezy uktada¢ wzdhuz krawedzi peronu - odcinka uznanego za strefe wymiany
pasazerow w odleglosci nie mniejszej niz 0,5 m od krawedzi peronu i o szerokosei 0,3-0,5 m.

Pas prowadzacy nalezy uktada¢c od miejsca oczekiwania 0soby z niepelnosprawnoscia,
prostopadle przez cata szerokos$¢ chodnika do linii zabudowy/granicy pasa drogowego lub
nawierzchni pasa podstrefy przybudynkowej. W wypadku zainstalowania na peronie
elektronicznej informacji pasazerskiej nalezy zapewni¢ jej zauwazalno$¢ (przycisk
uruchamiajacy) poprzez utozenie pasa prowadzacego prostopadle od pasa ostrzegawczego
(utozonego wzdhuz peronu) i pola uwagi przy przycisku. Szeroko$¢ pasa prowadzacego
powinna wynosi¢ 0,3-0,5m. W wypadku potaczenia funkcji przystanku i wysepki - azylu,
nawierzchnie dotykowe obu nalezy ze soba potaczy¢.

Oznakowanie wizualne (krawedzi)
Zaleca si¢ wizualne oznakowanie krawedzi peronu barwami kontrastowymi: pasami o

Rys. 3.13. Przykladowe oznakowanie wizualne i dotykowe krawedzi peronu tramwajowego
(lub autobusowego) wraz z nawierzchnia o zwigkszonej antyposlizgowosci (ttoczonej w
jodeltke), o szerokosciach poszczegdlnych pasow odpowiednio [em]: 10, 10, 25 35
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Nawierzchnia pozostata peronu

Rodzaj nawierzchni pozostatej peronu poza strefa uzytkowa powinien by¢ zbiezny z
nawierzchniami w strefie uzytkowej (taki, jak nawierzchni chodnikowych w strefie zasadniczej).
W strefie uzytkowej peronu, zwlaszcza migdzy krawedzia peronu a pasem ostrzegawczym,
zaleca si¢ stosowanie nawierzchni o podwyzszonej antyposlizgowosci (nawierzchnie ptukane
lub drapane, ttoczone, w jodetke itp.) lecz nie moze to by¢ nawierzchnia nierowna - z kostki
kamiennej nieregularnej.

Peron wspdlny z pasem ruchu (przystanek 7 obstugq z pasa ruchu)

Wymagana wysoko$¢ peronu powinna zapewni¢ bezpieczenstwo pojazdoéw przejezdzajacych

przez peron i by¢ identyczna lub maksymalnie zblizona do wartosci okreslonej nizej:

- przystanek autobusowy: wysoko$¢ zblizona do wysokosci podlogi autobuséw przy
»przyklegku” (za miarodajng nalezy przyja¢ najnizsza wysoko$¢ podtogi autobusu
dopuszczonego do ruchu przez ZTM przy pelnym ,,przyklgku” pomniejszona o 2 cm), lub
zastosowanie specjalnych krawgznikow peronowych o wysoko$ciach: minimalnej: 18 cm,
optymalnej: 23 cm,

- przystanek tramwajowy: wysoko$¢ zblizona do wysoko$ci podlogi tramwajow (za
miarodajna nalezy przyja¢ najnizsza wysokos¢ podtogi tramwaju dopuszczonego do
ruchu przez ZTM, pomniejszong o 2 cm) oraz dodatkowo o 4 cm (wartos¢
uwzgledniajaca zuzycie szyn, obrgczy kol ewentualne oblodzenie krawedzi peronu
uniemozliwiajace wysunigcie rampy pojazdu),

- przystanek autobusowo-tramwajowy: wysoko$¢ zblizona do najnizsze] wysokosci
podlogi pojazdow zatrzymujacych si¢ na tym peronie.

Stosowanie nawierzchni dotykowych jest uzaleznione od rodzaju nawierzchni pasa ruchu

(rys. 3.14).

S

Rys. 3.14. Dwie nawierzchnie (asfaltowa i betE)Wa) na peronie wspdlnym z pasem ruchu

W wypadku pasa ruchu o minimalnej szerokosci (caly peron jest jednoczes$nie pasem ruchu)
zaleca sig¢, jako nawierzchnie paséw ostrzegawczych na krawedzi peronu stosowaé
nawierzchnie betonowe (kostke betonowa).

W wypadku nawierzchni betonowej z kostki brukowej mozna stosowac jako pas ostrzegawczy
rodzaj kostki betonowej o wymiarach identycznych (lub bardzo zblizonych) do wymiarow
pozostatej kostki tworzacej nawierzchnig i 0 fakturze takiej jak pas ostrzegawczy.
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W wypadku nawierzchni kamiennych, jako pas ostrzegawczy mozna stosowa¢ kombinacjg
elementéw gladkich i nierownych - z kostki kamiennej nieregularnej, a ich wymiary powinny
by¢ identyczne (lub zblizone) do wymiardw pozostatej kostki tworzacej nawierzchnig.
Nawierzchnie dotykowe na peronie (chodniku) powinny by¢ powielone na peronie (jezdni) z
wyjatkiem miejsca oczekiwania 0soby z niepelnosprawnoscia, ktore powinno byc
wyznaczone tylko na peronie (chodniku).

Wygrodzenia

Wedlug rozporzqdzenia dotyczqcego drog na peronie od strony jezdni nalezy przewidziec
miejsce na wygrodzenie a w wypadku nowych ulic klasy G i klas wyzszych - na barierg.

W wypadku zastosowania wygrodzen (od jezdni lub terenu nizej potoznego) na dtugos$ci
zasadniczej peronu zaleca sig, aby ich wysoko$¢ byta nie mniejsza niz 1,1 m.

Wygrodzenie powinno obejmowac takze ,,Slepy” (nie zakonczony wyjsciem) koniec peronu.
Wygrodzenie moze by¢ azurowe lub pelne (przezroczyste) i moze byé wyposazone w
pojedyncze porgcze w odstgpnie nie wigkszym niz 0,12 m, uniemozliwiajace wspinanie
(rys. 3.15). Wygrodzenie petne zaleca si¢ stosowa¢ w wypadku sasiedztwa jezdni zwlaszcza
przy waskich peronach (zabezpieczenie przed ochlapywaniem).

3.3 Cechy peronu metra

Szerokos¢ uzytkowa peronu

Wedhug rozporzqdzenia dotyczqcego metra perony pasazerskie powinny mie¢ szeroko$¢ nie
mniejsza niz:

- 10 m - perony wyspowe,

- 5m - perony boczne.

(Dodatkowo, poza zapisami rozporzqdzenia dotyczqacego metra, Szerokos¢ uzytkowa liczona
od linii ostrzegawczej peronu powinna wynosi¢ nie mniej niz 1,5 m, a szerokos$¢ przeswitu
migdzy elementami znajdujacymi si¢ na peronie powinna wynosi¢ optymalnie 1,5 m lub
minimalnie 1,0 m.)
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Miejsce oczekiwania 0soby z niepelnosprawnoscia-MOON

Zaleca si¢ rozwazenie mozliwosci wyznaczenia miejsca oczekiwania osoby z
niepetnoprawnos$cia na peronie. Powinno si¢ ono znajdowa¢ w koncowej czesci peronu, na
koncu pasa ostrzegawczego (dotykowych znakoéw ostrzegawczych), na wysokos$ci
zatrzymywania si¢ kabiny sterowniczej pociagu i mie¢ wymiary zblizone do stosowanych na
przystankach tramwajowych i autobusowych (ok. 1,0 x1,0m) oraz identyczny uktad
nawierzchni jak kwadrat o nawierzchni: wewnatrz gtadkiej o wymiarach ok. 0,3 x0,3 m, na
zewnatrz obramowany nawierzchnia identyczna z pasem ostrzegawczym (dotykowymi
znakami ostrzegawczymi) utozonym na peronie. Cze$¢ zewngtrzna powinna stanowié
jednoczesnie czg$¢ pasa ostrzegawczego a czes¢ srodkowa powinna by¢ gladka lub z gltadkim
reliefem wozka inwalidzkiego - migdzynarodowym symbolem pelnej dostgpnosci jako znak
malowany lub w postaci reliefu (rys. 3.12). Miejsce oczekiwania powinno by¢ potaczone z
pasami prowadzacymi/$ciezkami dotykowymi

Nawierzchnie dotykowe i wizualne

Wedtug rozporzqdzenia dotyczqcego metra granice strefy zagrozenia peronu pasazerskiego,

rozciagajacej si¢ od krawedzi peronu po stronie toru metra, oznacza si¢ znakami

ostrzegawczymi wizualnymi i dotykowymi. Wizualne znaki ostrzegawcze stanowia pasy o

kolorze kontrastujacym z kolorem posadzki:

- o szerokosci nie mniejszej niz 0,1 m, umieszczone bezposrednio przy krawedzi peronu
pasazerskiego,

- o szerokosci nie mniejszej niz 0,05 m, umieszczone w odlegto$ci nie mniejszej niz 0,6 m
od krawedzi peronu pasazerskiego.

Wzér elementu oraz uklad rozmieszczenia dotykowych znakéw ostrzegawczych okresla

zatacznik nr 5 do w/w rozporzadzenia.

3.4 Systemy informacji pasazerskiej

Zaleca sig, aby na przystankach funkcjonowaty dwa systemy informacji pasazerskie;j:

- system papierowy (czcionka najmniejszych liter: 14, kroj: Arial lub Tahoma — wg
edytora tekstu Word, czarny druk na biatym tle), godziny odjazdoéw realizowane
pojazdami niskopodtogowymi powinny by¢ zaznaczone obwodka (do czasu, gdy zostanie
wprowadzony tabor wylacznie niskopodtogowy), umieszczone na wysokos$ci (pierwszy i
ostatni rzad liter/cyfr) migdzy 1,0-1,7 m od poziomu peronu, papierowe rozktady moga
by¢ podswietlone, dodatkowo na spisach przystankéw danej linii moga pojawié sig
oznaczenia przystankow w formie migdzynarodowego symbolu wozka inwalidzkiego w
roéznych kolorach (oznaczajacego dostepno$¢ poszczegodlnych przystankow):

e Dbrak symbolu oznacza dostosowanie pelne peronow przystanku - dojscie z poziomu
chodnika lub za pomoca tagodnej pochylni,

e oznakowanie symbolem wodzka inwalidzkiego po przekatnej w potowie kolorem
niebieskim w potowie kolorem czerwonym — oznacza doj$cia do perondéw
przystanku dostosowane za pomoca urzadzenia dzwigowego,
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e oznakowanie symbolem wozka w kolorze czerwonym — oznacza przystanek
niedostosowany, doj$cie na peron wyltacznie po schodach lub bardzo stromej
pochylni;

- system elektroniczny (dynamiczna informacja pasazerska) informujacy o rzeczywistym
czasie przyjazdu pojazdow powinien miec:

e czg$¢ wyswietlana: tablice wysSwietlajaca przynajmniej nr pojazdu, kierunek czas
oczekiwania oraz migdzynarodowy symbol peinej dostepnosci przy numerze
oznaczajacym pojazd niskopodtogowy (do czasu, gdy zostanie wprowadzony tabor
wylacznie  niskopodtogowy, aktualnie brak symbolu oznacza pojazd
wysokopodtogowy) o wielko$ci czcionki: nie mniejszej niz 4 cm (rys. 3.16.),

e czg8¢ glosowa: po naci$nigciu przycisku podajaca werbalnie (glosem) informacje o
wszystkich kolejnych (wyswietlonych na tablicy) pojazdach, obejmujaca: nr pojazdu,
kierunek oraz czas oczekiwania na jego przyjazd (rys. 3.17).

Tuzeum Narodowe 06 1636

7 Dkecie mn
2% Nowe Bemowo =
9& Dkecie min

8 Os.Gorczewska min
o2 Zajezdnia Zoliborz min
25 Banacha min

Test systemu

:
!
:

Rys. 3.16. Tablica wyswietlajaca Rys. 3.17. Przycisk uruchamiajacy
informacje glosowa

Dolna krawedz tablicy wyswietlajacej nie powinna by¢ nizsza niz 2,2 m (zalecane 2,5 m).
Przycisk uruchamiajacy cze$¢ glosowa powinien si¢ znajdowaé pod tablica na wysokosci
0,8-1,2 m, kontrastowac z tlem i mie¢ oznakowanie alfabetem Braille’a swojej funkcji (np.
symbolem ,,info”). Do przycisku nalezy doprowadzi¢ pas prowadzacy o szerokosci 0,3-0,5 m,
prostopadle od pasa ostrzegawczego utozonego wzdtuz peronu i zakonczy¢ polem uwagi przy
przycisku.

W wypadku metra dodatkowo moga by¢ wyswietlane informacje dotyczace typu
nadjezdzajacego pojazdu - obrazy frontu pociagu: starszej lub nowszej generacji istotne z
powodu réznic w wysokosci podtogi utrudniajacej samodzielne wejscie (rys. 3.18) oraz
ostrzezenia glosowe o nadjezdzaniu pociagu z podaniem kierunku.
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Rys. 3.18. Tablica wyswietlajaca informacje, w tym front pociagu symbolizujacy typ pojazdu

W uzasadnionych wypadkach (potrzeby kontaktu z obstuga dla udzielenia pomocy lub
informacji) na peronach mozna montowa¢ urzadzenia umozliwiajace kontakt z informacja
(Miejskiego Centrum Kontaktu Warszawa 19115 lub infolinia ZTM) zapewniajace
otrzymanie informacji glosowej i poprzez petle induktofoniczna (rys. 3.19).

—
< Lo .
.
&

Rys. 3.19. Panel z informacja gtosowa wraz z opcja dla niedostyszacych
(petla induktofoniczna)

3.5 Zabudowa obszaru przystanku - wymagania dotyczace malej architektury i
standardow wykonczenia

Wedtug rozporzqdzenia dotyczqcego drog urzadzenie do ochrony pieszych przed warunkami
atmosferycznymi (wiata peronowa), powinno by¢ oddzielne dla kazdego kierunku ruchu i
odsunigte od wewnetrznej krawedzi zatoki o nie mniej niz 1,5 m, a jezeli nie ma zatoki
(zatoka nie jest wykonywana) - nie mniej niz 2,5 m od krawedzi jezdni drogi. Urzadzenie to
nie moze ogranicza¢ widoczno$ci na drodze i w obrgbie skrzyzowania. Jezeli szeroko$¢
peronu jest mniejsza niz 2,0 m, t0 nie nalezy wykonywac¢ wiaty peronowe;.

Wszystkie elementy matej architektury w tym wiaty i ich elementy konstrukcyjne nie
powinny mie¢ ostrych krawedzi. W wypadku braku mozliwo$ci zachowania 1,5 m szerokosci
uzytkowej peronu, liczac od krawedzi przystanku do konstrukcji wiaty, nalezy albo zmienic¢
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konstrukcj¢ wiaty (wiata bez $cian bocznych) albo odstapi¢ od jej montazu. Przeszklone
(przezroczyste) powierzchnie wiaty powinny by¢ oznakowane na wysokosci 1,40-1,70 m
(pierwszy pas) i 0,8-1,2 m (drugi pas), pasem o szerokosci 0,1-0,15 m).

Wewngtrzna wysoko$¢ wiaty powinna wynosi¢ nie mniej niz 2,2 m a optymalnie 2,5 m. Jezeli
wiata ma zabudowane S$ciany to przynajmniej od strony nadjezdzajacych pojazdow i od
wysokosci min. 1,2 m powinna byé przeszklona/przezroczysta. Sciany boczne wiaty powinny
mie¢ szerokos¢ nie mniejsza niz 1,2 m (optymalnie - 1,5 m).

Zaleca sig stosowanie wewnatrz wiaty siedzen dzielonych (z porgczami/tokietnikami migdzy
poszczegdlnymi miejscami/krzesetkami — rys. 3.20) w odstgpach rownych 50 cm, a w
wypadku zastosowania siedzen niedzielonych (tawek) powinny mie¢ na koncach dwa
podtokietniki (lub nawet trzy, z ktérych dwa powinny by¢ od siebie oddalone o 50 cm).

Pod wiata musi by¢ przewidziana przestrzen bez tawki calkowicie zadaszona, 0 wymiarach
nie mniejszych niz 1,5 X 1,5 m - miejsce dla wozka inwalidzkiego lub osob oczekujacych w
pozycji stojacej. W tej przestrzeni mozna przewidzie¢ zainstalowanie porgczy na wysokosci
0,9-1,1 m (goérnej krawedzi porgczy) lub porgczy tzw. siadu stojacego (tzw. ,,parapety’-
rys. 3.21) o wysokosci 0,7-0,8 m (gornej krawedzi parapetu).

Rys. 3.20. Lawka o dwoch podtokietnikach Rys. 3.21. Parapety utatwiajace stanie
utatwiajacych wstawanie w tzw. siadzie stojacym

Jezeli wiata nie stanowi budowli szczelnie zamknigtej (pomieszczenia) to dolna wysoko$¢
$cian wiaty nie powinna by¢ wyzsza niz 0,3-0,4 m ponad poziom nawierzchni peronu.

W wypadku braku mozliwosci ustawienia wiaty mozna ustawi¢ pojedyncze tfawki w poblizu
miejsca oczekiwania osoby z niepelnosprawnos$cia na pojazd. Lawka powinna odrozniaé si¢
kolorystycznie od tta (nawierzchni przystanku).

4. PRACE REMONTOWE - TYMCZASOWA ORGANIZACJA RUCHU

4.1 Zasady wyznaczania przejs¢ dla pieszych

Zasady stosowania urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, W tym tymczasowej
organizacji ruchu kolowego oraz pieszego (takze informacji o utrudnieniach dla pieszego)
powinny by¢ zgodne z rozporzqdzeniem dotyczqcym znakow.
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Przy koniecznos$ci zastosowania wygrodzenia zabezpieczajacego, zamiast standardowo
stosowanej zapory drogowej podwojnej U-20c (stosowanej na chodnikach, ciagach pieszych i
pieszo-rowerowych) w miejscach zwigkszonego ruchu 0sob z niepelnosprawnosciami, zaleca
si¢ W celu poprawy bezpieczenstwa zastosowanie zapory drogowej potrdjnej U-20d
(stosowanej dotychczas w miejscach zwigkszonego natgzenia ruchu dzieci w okolicach szkot i
przedszkoli).

Zaleca sig, aby przy prowadzeniu robdt w miare mozliwosci zapewni¢ dostep do wszystkich
miejsc (wejs¢ do budynkow, placowek handlowo-ustugowych i innych), w okolicach ktorych
sa prowadzone roboty. Dostep ten powinien mie¢ szeroko$¢ nie mniejsza niz 1,25 m
(minimalnie 1,0 m), by¢ utwardzony i w jednej ptaszczyznie bez progow wyzszych niz 2 cm.
W wypadku dluzszego czasu prowadzenia robdt mozna na przejSciach tymczasowych
zastosowac nawierzchnie dotykowe. Jezeli w trakcie robot przewiduje sig¢ zabor koperty lub
przystanku, badz dost¢pu do nich, to nalezy wyznaczy¢ je w innym najblizszym miejscu, przy
czym powinny spetnia¢é wymagania okreslone w niniejszym opracowaniu (lub mozliwie
najbardziej zblizone) albo wyznaczy¢ dostep zastepczy.

4.2 Zawezanie ciaggow komunikacyjnych

Wedlug rozporzqdzenia dotyczqcego drog w wypadku przebudowy i remontu drogi
dopuszcza si¢ zawezenie szerokosci uzytkowej pieszych ciagow komunikacyjnych do 1,25 m.

Zaleca sig, aby zawezajac szeroko$¢ uwzgledniac¢ natezenie ruchu pieszych i nie przyjmowaé
szerokosci mniejszej niz 1,5 m (optymalnie 1,8 m). Podobnie, w wypadku dojscia do
obiektow o zwigkszonym ruchu pieszych nalezy przyjmowac szerokos$¢ dojscia nie mniejsza
niz 1,5m a do pozostatych obiektow - nie mniejsza niz 1,25 m (absolutne minimum to:
1,0 m).
Przy prowadzeniu robdét kolidujacych z ruchem pieszych na chodnikach wyr6znia si¢ dwa
rodzaje utrudnien:
- krotkotrwate (nie wymagajace trwatego wygrodzenia):
Zazwyczaj sa realizowane, jako punktowe i krotkotrwate prace (wykonywane np. przez
pogotowie drogowe) i wymagaja tylko czasowego ustawienia znaku drogowego. Teren
robot moze by¢ wyznaczony tylko tasma, lecz dodatkowo powinien by¢ ubezpieczany
poprzez pracownika (wspomagajacego tasme). Przy ustawieniu czasowych znakow
drogowych i tablic informacyjnych przynajmniej ich podstawy (a optymalnie takze i
stupki) powinny mie¢ barwy kontrastowe: jodetka czarno-zolta lub jednolita barwa zotta
(rys. 4.1)
- dlugotrwale (wymagajace wygrodzenia):
Wygrodzenie robot jest szczegodlnie zalecane w wypadku prac dlugotrwatych oraz przy
uzyciu zmechanizowanego sprzetu (rys. 4.2), rozrézniamy wowczas podziat na roboty:
e zawezajace jedno- lub dwustronnie szeroko$¢ uzytkowa chodnika - zabor
czesSciowy/maty,
e zabierajace cala szeroko$¢ uzytkowa - zabor petny/duzy.
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Rys. 4.1. Kontrastowe oznakowanie Rys. 4.2. Sprzgt mechaniczny pracujacy za
podstawy znaku drogowego trwalym wygrodzeniem

Elementy wyznaczajace granic¢ zawezenia powinny by¢ gladkie bez wystajacych ostrych
elementow (rys. 4.3) o wysokoséci nie mniejszej niz 0,8-1,0 m, stabilne (nie wyznaczone
tasma) i ustawione w miar¢ mozliwosci w odlegtosci nie mniejszej niz 1,0 m (zalecane 2,0 m)
od krawedzi wykopow.

Rys. 4.3. Wygrodzenia gtadkie bez ysta cych elementow

Skrajne (wystajace) elementy wygrodzenia powinny by¢ zasygnalizowane barwami
kontrastowymi (jodetka czarno-zotta lub jednolita barwa zolta) - rys. 4.4.

G :5»1
Rys. 4.4. Wyro6znione betonowe podstawy wygrodzen “wchodzacych” w szeroko$¢ chodnika
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Przy zawgzeniu dwustronnym zasygnalizowanie barwami kontrastowymi moze obejmowac
jedna lub obie strony w zaleznosci od tego czy wygrodzenie jest gladkie czy nieregularnie
(rys. 4.5).

Rys. 4.5. Zasygnalizowanie wejscia miedzy wygrodzenia gtadkie lub nieregularne
(rusztowania jedno- i dwustronne)

W wypadku zabezpieczania wykopow liniowych ktadka dla pieszych U-28 powinna mieé¢
balustrady z porgczami i listwy boczne listwy boczne (na krawedziach) o wysokosci 250 mm
(rys. 4.6) a w wypadku, gdy funkcje zabezpieczajaca spelniaja wygrodzenia catosci robot, to
wtedy podest ktadki bezwzglednie musi mie¢ ograniczniki (rys. 4.7).

Rys. 4.6. Ktadki z balustradami; a) z listwami bocznymi na krawedzi, b) bez listew

R ]

TN :
R
Crpi /

Rys. 4.7. Ktadka dla pieszych z ogranicznikami bocznmi na krawedzi w postaci listew bez
balustrad
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Wejscie na ktadkg U-28 powinno by¢ w poziomie chodnika (lub o minimalnej réznicy
wysokosci, ewentualnie o wysokos$ci nie wigkszej niz 2 cm, zalecanej - 1 cm), bez ostrego
progu, lecz z zaokraglonymi lub cigtymi krawedziami, z ewentualng powierzchnia skosna lub
tagodna rampa najazdowa 0 maksymalnym spadku 15% (zalecanym do 10%). Ktadki
powinny wytrzymywaé obciazenie nie mniejsze niz 250 kg.
W wypadku zaboru catej szerokosci chodnika nalezy:
- w pierwsze]j kolejnosci: rozwazy¢ mozliwos¢ zapewnienia obejscia chodnika na jezdni
(zawezajac jezdnig),
- w drugiej kolejnosci: przenie$¢ poruszanie si¢ pieszych na chodnik po drugiej stronie
jezdni lub na inne alternatywne obejscie.
Obejscie chodnika na jezdni powinno mie¢ szeroko$¢ nie mniejsza niz 1,5m (minimalnie
1,25 m) liczone w jednej plaszczyznie, nie powinno prowadzi¢ po schodach lub progach (o
wysokosci wigkszej niz 2 cm) i powinno by¢ wygrodzone od strony jezdni zaporami U-25c
odseparowujac pieszych od samochodéw (rys. 4.8). Zapory wptyna na poprawg brd przez
ukierunkowanie pieszych (zwlaszcza niewidomych i niedowidzacych) oraz zapobiegna
wkraczaniu pieszych na jezdnig, przez co zwigksza poczucie bezpieczenstwa i pieszych i
kierujacych pojazdami.
W wypadku ustawienia zapér U-25C na jezdni o predkosci dopuszczalnej wigkszej niz
50 km/h lub gdy jezdnia jest w tuku (rys. 4.9) - zapory powinny by¢ obciazone woda lub
piaskiem. W wypadku przeniesienia ruchu pieszych na chodnik po drugiej stronie jezdni lub
na inne alternatywne obej$cie, konieczne jest wyznaczenie czasowego przej$cia dla pieszych
stosujac w miar¢ mozliwosci obciazone zapory U-25c¢ ustawione w poprzek jezdni (rys. 4.10).

Rys. 4.10. Przejscie czasowe dla pieszych przez jezdnig, wygrodzone zaporami U-25¢C
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Chodnik, jako dojscie do takiego przej$cia, powinien spetnia¢ wymagania jak dla obejscia
chodnika po jezdni a przejscie przez jezdni¢ wymagania zawarte w p. 2.1 niniejszego
opracowania. Jezeli obejscie jest zadaszone to wysoko$¢ skrajni przeznaczonej do ruchu
pieszych powinna wynosi¢ nie mniej niz 2,5m (minimalnie 2,2 m). W wypadku zaboru
chodnika mozna dodatkowo wskaza¢ kierunek poruszania si¢ pieszego (rys. 4.11).

e

Rys.4.11. Podanie uscislajacego kierunku poruszania si¢ pieszych
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5. MIEJSCA PARKINGOWE

5.1 Liczba miejsc parkingowych (wskaznik)

Miejsca w pasach drogowych oraz na ogélnodostepnych parkingach

Zaleca sig, aby liczbe miejsc parkingowych przeznaczonych dla pojazdow przewozacych

0sobe¢ z niepelnosprawnoscia, tzw. kopert, wyznacza¢ zgodnie z ustawq prawo o ruchu

drogowym w zaleznosci od ogolnej liczby miejsc parkingowych na danym parkingu oraz
znanego lub spodziewanego zapotrzebowania. | tak, tam gdzie wyznaczono:

- 1-5 miejsc, kopert mozna nie wyznacza¢ (lecz jedno z miejsc powinno otrzymac
wymiary koperty bez oznakowania jako koperta - miejsce "uspione" ktére bedzie mogto
by¢ w przysztosci oznakowane jako koperta a obecnie przeznaczone dla parkowania
pojazdow wigkszych typu VAN, SUV),

- 6-15 miejsc, co najmniej jedna koperta i tyle samo miejsc uspionych,

- 16-40 miejsc, co najmniej dwie koperty i tyle samo miejsc uspionych,

- 41-100 miejsc, co najmniej trzy koperty i tyle samo miejsc uspionych,

- wiecej niz 100 miejsc, co najmniej 4 proc. ogdlnej liczby miejsc postojowych oraz
identyczna liczba miejsc uspionych.

Miejsca na parkingach obiektow uzytecznosci publicznej

Liczba miejsc parkingowych w poblizu obiektéw uzytecznosci publicznej takich, jak np.
dworce, centra handlowe, urzedy, miejsca rozrywki, kultu religijnego, powinna by
identyczna, jak miejsc parkingowych w pasach drogowych oraz na ogolnodostepnych
parkingach.

Miejsca na parkingach obiektow opieki zdrowotnej

Liczbg miejsc na parkingach: obiektow opieki zdrowotnej (np. przychodnie, apteki), opieki
spotecznej, siedzib zwiazkow oraz stowarzyszen osob niepelnosprawnych i 0sob starszych,
a takze w poblizu ogrodkow dziatkowych i cmentarzy, przyjeta jak dla miejsc parkingowych
w pasach drogowych oraz ogdlnodostgpnych parkingach, nalezy zwigkszy¢ dwukrotnie,
przy czym przyjmujac nie mniej niz jedno miejsce i jedno miejsce uspione.

Miejsca na parkingach przynalezne siedzibom biur, przedsiebiorstw

Liczba miejsc na parkingach identyczna jak dla miejsc parkingowych w pasach drogowych
oraz og6lnodostepnych parkingach, przy czym w wypadku jezeli w danym obiekcie pracuja
osoby niepelnosprawne dojezdzajace do pracy samochodem to dla nich nalezy wyznaczy¢
dodatkowe miejsca, po jednym na kazdy samochod.

5.2 Lokalizacja/orientacja miejsc parkingowych

Lokalizacja
Rozporzqdzenie dotyczqce budynkow okreSla wartos¢ minimalnej odlegtosci koperty od

okna budynku mieszkalnego wielorodzinnego i zamieszkania zbiorowego (5 m) i bez
zadnych ograniczen w wypadku innych budynkow dla obszarow wewnatrzosiedlowych oraz
zadnych ograniczen w wypadku kopert usytuowanych w pasach drogowych.

75



STANDARDY DOSTEPNOSCI DLA MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWY

Zadanie 4. (\
I . “ @ it
Instytut Badawczy Drog i Mostow %@\z‘gwie
\{
Warszawa, 2015 . 1

Zaleca si¢, aby W odniesieniu do budynkow uzyteczno$ci publicznej odlegtos¢ kopert od
wejscia do budynku byta minimalna (jak najblizej gtdéwnego wejscia do obiektu, z mysla o
ktorym zostaly wyznaczone - nawet jezeli wejécie nie jest dostosowane). Koperty powinny
by¢ wkomponowane w uktad przestrzenny tak, aby pojazdy parkujace na nich nie
przeszkadzaty innym uczestnikom ruchu (pieszym, rowerzystom).

W wypadku parkingdw strzezonych koperty powinny by¢ lokalizowane w najblizszej
okolicy pomieszczen strazniczych. Na parkingach wielostanowiskowych, z co najmniej
kilkoma kopertami, jedna z nich mozna wyznaczy¢, jako najbardziej oddalona od wejscia
(ostatnie miejsce).

W wypadku drég majacych drogi zbierajaco-rozprowadzajace (serwisowych) zaleca sig¢
lokalizowanie kopert przy drogach zbierajaco-rozprowadzajacych, oddzielonych od jezdni
glownej pasem zieleni lub wygrodzeniem. Na drogach bez drog zbierajaco-
rozprowadzajacych zaleca si¢ wyznaczanie kopert przy jezdni, najlepiej w zatokach
parkingowych lub na powierzchniach utwardzonych (chodnikach). Parkowanie na jezdniach
zaleca si¢ tylko na drogach klasy L, D, wewngtrznych i wewnatrzosiedlowych.

Koperty nalezy wyznacza¢ w pojedynczych zatokach, a w wypadku wyznaczenia kilku
kopert wsérod innych miejsc parkingowych zaleca sig, aby koperty byty wyznaczane, jako
pierwsze patrzac od strony blizszego kierunku poruszania si¢ pojazdow. Korzystnym
rozwigzaniem jest lokalizowanie kopert, jako pierwszych za wjazdami bramowymi,
przystankami  komunikacji miejskiej, zielencami z zielenia niska, utwardzonymi
powierzchniami i progami zwalniajacymi.

Orientacja
Optymalny kat zorientowania koperty w stosunku do jezdni drogi to:

- 0° (parkowanie rownolegle) zalecany na drogach klasy L, D oraz wewngtrznych i
wewnatrzosiedlowych lub 90° (parkowanie prostopadie) zalecany na drogach klasy:
GP,Giz;

- 30°, 45°, 60° sa dopuszczalne na wydzielonych parkingach wielostanowiskowych oraz
przy parkowaniu na drogach serwisowych drog klas: GP, G i Z.

5.3 Cechy miejsc parkingowych

Pochylenie
Wedtug rozporzqdzenia dotyczqcego drog pochylenie podtuzne kopert nie powinno by¢

wigksze niz 2,5% a poprzeczne: 2,5% (dla nawierzchni twardej ulepszonej) lub 3,5% (dla
twardej, lecz nieulepszonej). W rozporzqdzeniu dotyczqcym autostrad pochylenie
poprzeczne Kkopert nie powinno by¢é mniejsze niz: 1,5% (dla nawierzchni twardej
ulepszonej) lub 2,5% (dla twardej, lecz nieulepszonej).

Uwzgledniajac zalecenie utwardzania nawierzchni kopert (p. 5.5 niniejszego opracowania)
nalezy przyja¢ pochylenie podtuzne nie wigksze niz 2,5% a poprzeczne 1,5-2,5%.

Wymiary i rodzaje kopert
Wymiary obecnie stosowanej koperty podane sa W trzech rozporzadzeniach:
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- dotyczqcym budynkéw: szerokos¢ 3,6 m, dlugos¢ 5,0m (przy dowolnym kacie
usytuowania w stosunku do jezdni) lub 6,0 m (w wypadku usytuowania réwnoleglego
do jezdni),

- dotyczqcym drog: szerokos$¢ 3,6 m 1 dlugosc 4,5 m (przy dowolnym kacie usytuowania
w stosunku do jezdni),

- dotyczqcym znakow i sygnatow drogowych: szerokosé 3,6 m (a 3,8 m przy parkowaniu
pod katem 45°) oraz dtugosc 5,0m (a 4,5 m przy parkowaniu pod katem 90°).

Poniewaz sa to warto$ci minimalne to (z uwagi na coraz popularniejsze samochody dtuzsze
np typu VAN, kombi) zaleca sig:

ujednolicenie rozmiaréw koperty obecnie funkcjonujacej (tzw. "malej") 1 przyjgcie

nastgpujacych wymiaréw: szerokos¢: 3,6 m i dtugosé: 7,0 m (przy parkowaniu pod

katem 0°) lub 6,0 m (przy parkowaniu pod pozostatymi katami),
- przyjecie mozliwosci wyznaczania trzech rodzajow kopert:

e koperty "malej" o wymiarach (ujednoliconych): szerokosc¢: 3,60m i dlugosc: 7,00m
(dla parkowania pod katem 0°) i 6,00m (dla parkowania pod pozostatymi katami) -
przeznaczonej dla parkowania samochodéw osobowych,

e koperty "duzej" o wymiarach 8,50x3,60 m - przeznaczonej dla parkowania
samochodéw $wiadczacych przewoéz specjalistyczny 0s6b
Z niepetnosprawnosciami, np. buséw (rys. 5.1),

e kopert ze wspdlnym "korytarzem dostgpu" (kopert sasiadujacych ze soba
I majacych uwspolniona nadwyzke szerokosci: szeroko$¢ zawezonych kopert to 2,3
m a szeroko$¢ korytarza to 1,3m, zaleca sig, aby korytarz byt nawierzchnia zatoki-
jezdnia lub tez chodnikiem, ale na styku z koperta powinien by¢ obnizony do
poziomu jezdni) - wyznaczanych w miejscach o deficycie powierzchni
parkingowej, przeznaczonych do parkowania samochodow osobowych (rys. 5.2).

Rys. 5.1. Pogladowy widok proponowanej koperty "duzej"
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Rys. 5.2. Idea wspolnego korytarza dostgpu oraz proponowane oznakowanie poziome

5.4 Oznakowanie miejsc parkingowych

Ogdlne zasady 0znakowywania

Wedtug rozporzqdzenia dotyczqcego znakow i sygnatow drogowych obowiazuja dwa

rodzaje oznakowan stanowisk przeznaczonych do parkowania pojazdoéw przewozacych

0soby z niepetnosprawnosciami (rys. 5.3) poprzez:

- znak pionowy D-18 z tabliczka T-29 oraz znakiem poziomym P-18 z symbolem P-24,

- znak pionowy D-18a z tabliczka T-29 oraz znakiem poziomym P-20 z symbolem P-24
(popularnie zwany koperta).

Oznakowanie pierwsze nalezy stosowa¢ na parkingach wielostanowiskowych oraz przy

wyznaczonych kilku kopertach obok siebie.

Oznakowanie drugie nalezy stosowa¢ w strefach gdzie dopuszczony jest postdj pojazdow

(ale nie ma wydzielonych stanowisk) i gdzie wystgpuja pojedyncze koperty

X

Rys. 5.3. Dwa oznakowania miejsc postojowych - kopert
(wg K. Kowalski Planowanie dostgpnosci)

Oznakowanie pionowe
W wypadku wystepowania obok siebie wigcej niz jednej koperty, mozna oznakowanie
pionowe przynalezne kazdej kopercie zastapi¢ pojedynczym oznakowaniem pionowym
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uzupetnionym o tabliczke z podana taczna liczba miejsc oraz tabliczke z informacja o
kierunku ich wyznaczenia w stosunku do znaku (tabliczki: T-25a, T-25¢ w polozeniu
poziomym oraz tabliczka T-26, por. rys. 5.4).

T-26
T-25a T-25¢

Rys. 5.4. Przyktadowe oznakowanie wigcej niz jednej koperty tabliczkami ze strzatkami

Oznakowanie poziome

Wedtug rozporzqdzenia dotyczqcego znakow i sygnalow drogowych nalezy oznakowywaé
kopertg poprzez malowanie catosci tta stanowiska na kolor niebieski (rys. 5.5).

Rys. 5.5. Oznakowanie nawierzchni na kolor niebieski

W obszarach zabytkowych, jako oznakowanie poziome poprawiajace estetyke a
jednocze$nie mogace pehni¢ funkcj¢ oznakowania zastepczego/wspomagajacego malowane
oznakowanie zasadnicze mozna stosowac:

- kontrastowe oznakowania symbolu (rys. 5.6),

- plyty z reliefami (rys. 5.7),

- nawierzchnie zastgpujace malowanie zasadnicze (rys. 5.8).
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Rys. 5.8. Nawierzchnie zastepujace malowanie zasadnicze
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5.5 Nawierzchnia miejsc parkingowych

W rozporzqdzeniu dotyczacym budynkow wymaga sig¢, aby nawierzchnia koperty byta
utwardzona lub co najmniej gruntowa stabilizowana.

Jednak zaleca sig, aby w pasach drogowych oraz na parkingach przynaleznych budynkom
uzyteczno$ci publicznej nawierzchnia koperty zawsze byta utwardzona (réwna i gtadka),
wykonana z nastgpujacych materiatow:

- asfaltu (zalecana),

-z kostki betonowej (akceptowalna).

Nie zaleca si¢ nawierzchni nieréwnych - z kostki kamiennej nieregularnej, kamienia
polnego itp. za wyjatkiem obszarow okreslonych w Standardach transportu pieszego
(reprezentacyjnych i zabytkowych) lecz powinno si¢ wtedy gorna warstwg wyrownac.
Wyjatek moze stanowi¢ uzycie nawierzchni nierébwnych - z kostki kamiennej nieregularnej
do wyznaczania wymiarow koperty (linii koperty) oraz innych materiatlow spetniajacych
rolg dodatkowego oznakowania wspomagajacego/zastepczego.

W wypadku parkingdw o nawierzchni azurowej zaleca sig, aby koperty miaty nawierzchnig
pelna (bez otwordw).

W wypadku parkingdw o nawierzchni gruntowej zaleca si¢ utwardzenie przynajmniej
nawierzchni koperty wraz z dojsciem do twardej nawierzchni drogi zbierajaco-
rozprowadzajacej (drogi serwisowej) lub do wjazdu publicznego. Nawierzchni¢ gruntowa
dopuszcza si¢ tylko w wypadku kopert zlokalizowanych na terenach le$nych, lecz zaleca si¢
jej stabilizowanie lub wzmocnienie geokratami stalowymi lub z tworzyw sztucznych o
wymiarze/Srednicy "oczka" <2 cm.

5.6. Dostep z chodnika do miejsc parkingowych

Koperta musi mie¢ potaczenie z najblizszym chodnikiem. Moze si¢ to odby¢ poprzez:

- wyniesienie calos$ci nawierzchni koperty do wysokosci sasiedniego chodnika -
dwustronne zroéwnanie poziomow (rys. 5.9),

- obnizenie wysokosci sasiedniego (dobudowanego) chodnika do nawierzchni koperty -
dwustronne zrownanie poziomow (rys. 5.10),

- obnizenie nawierzchni chodnika do nawierzchni koperty lub wyniesienie nawierzchni
koperty do nawierzchni chodnika na calej szerokosci koperty-jednostronne zrownanie
poziomow (rys. 5.11),

- obnizenie nawierzchni chodnika na catej dtugos$ci koperty (rys. 5.12),

- wyniesienie miejscowe nawierzchni koperty - pochylnia do wysokos$ci chodnika (rys. 5.13),

- obnizenie miejscowe nawierzchni chodnika do wysokosci nawierzchni koperty-
pochylnia do poziomu koperty (rys. 5.14 i rys. 5.15),

- pozostawienie nawierzchni koperty 1 chodnika na ré6znych poziomach - dostgp poprzez
,korytarz dostgpu” (rys. 5.16 — 5.19).

Wybor sposobu zapewnienia dostepu zalezy od uwarunkowan miejscowych a w wypadku

terenow osiedlowych gdzie docelowo (prawdopodobnie) bedzie parkowa¢ konkretna osoba

moze si¢ odby¢ w porozumieniu z ta osoba.
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Rys. 5.12. Wspoélne zrownanie poziomow
nawierzchni koperty i chodnika
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Rys. 5.14. Lokalne obnizenia chodnika Rys. 5.15. Pochylnia wkomponowana
w strefie dodatkowej przyulicznej chodnika

= L .

Rys. 5.16. Korytarz dostegpu, jako boczna odnoga chodnika gl(;)Wego
~ nie wymusza obnizenia chodnika gloéwnego i podwyzszenia jezdni

Rys. 5.17. Korytarz dc;q, jako prostopadty do dwoch kopert seprtr, wymusza
miejscowe obnizenie chodnika
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Rys. 5.18. Korytarz dostgpu,
jako prostopadty separator dwdch kopert
wymusza miejscowe podniesienie jezdni
poprzez dolewke asfaltu (z oznakowaniem
poziomym obszaru wylaczenia z ruchu
zakazujacym parkowania)

Heo

1 [PF°% '4"’:31»1 !
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-

Rys. 5.19. Korytarz dostegpu, jako prostopadty separator dwdch kopert, wymusza miejscowe
podniesienie niwelety jezdni do poziomu chodnika (bez oznakowania poziomego obszaru
wylaczenia z ruchu zakazujacego parkowania)

Przy obnizeniach chodnika zapewniajacych dostep, kraweznik powinien by¢ wjazdowy lub
Scigty, roznica poziomow nie powinna by¢ wigksza niz 2 cm (zalecane 1 cm), nie nalezy
przy nich uktada¢ pasow ostrzegawczych lub prowadzaco-informacyjnych.

W wypadku usytuowania korytka $ciekowego w obrebie koperty (rys. 5.20) powinien on
miec¢ $cigte (1:1) lub zaokraglone krawgdzie (promien Rmin. = 2 cm).

4e

W wypadku usytuowaniu parkingu przy chodniku mozna zamontowa¢ ograniczniki
parkingowe (rys. 5.21) zabezpieczajace przed zbyt bliskim parkowaniem pojazddéw przy
chodniku (przedni lub tylni nawis samochodu moze nadmiernie zawezi¢ chodnik do
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szeroko$ci mniejszej niz 1,5m). Odstgp migdzy kazdym z nich na Kkopercie oraz
najblizszych sasiednich z koperta miejsc parkingowych musi wynosi¢ nie mniej niz 1,00 m.

.
Rys. 5.21. Odstegp pomiedzy krawedziami ogranicznikdéw parkingowych pozwala
przejecha¢ wozkom inwalidzkim

5.7 Parkomaty

Uchwata Nr XXXV1/1077/2008 Rady Miasta Stolecznego Warszawy z dnia 26 czerwca 2008
roku w sprawie ustalenia strefy platnego parkowania, wysokosci stawek oplaty za
parkowanie pojazdow samochodowych na drogach publicznych w strefie, wysokosci optaty
dodatkowej oraz okreslenia sposobu pobierania tych optat Wprowadza zerowa stawke
optaty. Czyli zwalnia z optaty posiadacza karty parkingowej dla 0séb niepetnosprawnych,
ktéra tym samym uzyskuje mozliwo$¢ bezptatnego parkowania w miejscu oznaczonym
koperta.

Jezeli osoba ta posiada takze kartg N+, t0 moze bez optaty parkowaé na wszystkich
pozostatych miejscach objgtych strefa ptatnego parkowania niestrzezonego.

Z uwagi jednak na mozliwo$¢ nieposiadania przez cze$¢ osob z niepetnosprawnosciami
karty parkingowej i wynikajaca z tego powodu konieczno$¢ obstugi parkomatoéw zaleca si¢
aby przynajmniej jeden parkomat usytuowany przy obiektach uzytecznosci publicznej
(najlepiej w okolicy wyznaczonych kopert dla osoéb z niepetnosprawnoscia) byt
dostosowany do mozliwosci obstugi przez osoby niepetnosprawne w zakresie wysokosci
umieszczenia przyciskow oraz wysokos$ci ekranu.

A w wypadku ewentualnej zmiany w/w uchwaty i wprowadzenia optaty nalezy przewidzieé¢
inny (dodatkowy) alternatywny sposob uiszczania optat np. za pomoca telefonu
komoérkowego.

5.8 Parkingi Parkuj i JedZ (P+R)

Zasady ogdlne

Parkuj i JedZz (P+R) jest to parking zlokalizowany w poblizu peryferyjnych przystankow
przeznaczony dla osob korzystajacych z transportu zbiorowego. Wyroéznia si¢ parkingi:

- jednopoziomowe (w poziomie terenu),

- wielopoziomowe (wielokondygnacyjny).
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Parkingi P+R powinny by¢ dostosowane do potrzeb 1 mozliwosci osdéb z
niepetnosprawnosciami. W wypadku parkingu jednopoziomowego za dostosowanie nalezy
rozumie¢ mozliwos¢ przemieszczania si¢ w poziomie (dojscie do i z pojazdu oraz korzystanie z
infrastruktury dedykowanej uzytkownikom parkingu np. toalety). W wypadku parkingu
wielopoziomowego nalezy dodatkowo zapewni¢ mozliwos$¢ poruszania si¢ po budowli, jaka
stanowi parking zar6wno w poziomie, jak I w pionie - pochylnie, dzwigi osobowe. Ponadto
nalezy zapewni¢ polaczenie z obszarem okoto parkingowym, czyli chodnikami oraz
przystankami komunikacji zbioroweyj.

Informacja
Informacja o przystosowaniu parkingbw do pojazdow przewozacych osoby z

niepelnosprawno$cia powinna by¢ podawana na stronie internetowej, ulotkach, tablicach
$ciennych lub w innej formie. Jezeli sa podane szczegotowe charakterystyki dotyczace np.
ogolnej liczby miejsc, toalet to mozna podac rowniez szczegdty zwiazane z udogodnieniami
dla os6b z niepetnosprawnoscia: liczbg kopert i numer(-y) kondygnacji, na ktérych si¢ one
znajduja, sposob komunikacji wewnatrz obiektu (pochylnie, dzwigi), liczbe¢ 1 miejsce
lokalizacji dostosowanych toalet, odlegtos¢ od przystankow komunikacji zbiorowej (i ich
ewentualne dostosowanie). Informacje te moga by¢ podane w formie pisemnej lub
graficznej, jako plany parkingdbw z odpowiednimi symbolami oznaczajacymi miejsca
postojowe, pochylnie, dzwigi, toalety, wywieszone na $ciennych tablicach parkingow oraz
na odpowiednich stronach internetowych. Podobne informacje moga dotyczy¢ zasad
parkowania. Jezeli pewne zasady sa dla osob niepelnosprawnych nieco inne niz dla
pozostatych oséb (np. parkowanie bezptatne), to warto je zaakcentowac.

Lokalizacja miejsc parkingowych

Zaleca sig, aby przy wyborze miejsca na koperte, lokalizowac ja:

- w minimalnej odlegtosci od wej$¢/wyjs$¢ parkingu,

- nakondygnacji zblizonej do poziomu terenu,

- w sasiedztwie ciagow pieszych - najbardziej uczgszczanych tras pieszych na parkingu
(chodnikéw, dzwigow osobowych),

- w sasiedztwie pomieszczen obstugi parkingu.

Oznakowanie wjazdu i miejsc parkingowych

Zaleca sig, aby informacja o miejscu lokalizacji kopert (i innych miejscach
zarezerwowanych np. dla opiekunow z malymi dzie¢mi) znajdowata si¢ przy wjezdzie na
parking i byta kontynuowana az do miejsca parkowania (rys. 5.22).

Liczba kopert, parametry i oznakowanie powinno by¢ zgodne z p. 5. niniejszego
opracowania, przy czym zaleca sig, aby oznakowa¢ miejsce znakiem pionowym D-18 z
tabliczka T-29 oraz znakiem poziomym P-18 z symbolem P-24 (na terenie P+R mozna
odstapi¢ od oznakowania miejsca koperta).

W celu poprawy widoczno$ci mozna stosowac sygnalizatory $wietlne oznaczajace zajetosé
miejsca. W wypadku koniecznosci poruszania si¢ po jezdniach parkingu wyposazonych w
progi zwalniajace nalezy przewidzie¢ mozliwo$¢ ich pokonania w poziomie jezdni
przejsciem o szeroko$ci nie mniejszej niz 1,0 m (przerwanie ciagtosci lub ominigcie progu).
Wskazanym jest montowanie progéow zwalniajacych w okolicach kopert.
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Rys. 5.22. Oznakowanie kopert na parkingu;
a) oznakowanie kierunku usytuowania kopert na wjezdzie (pomaranczowe tablice,
b) oznakowanie stanowiska

W wypadku wyznaczenia miejsc do parkowania dedykowanych innym grupom
uzytkownikéw np. rodzicom z dzieémi miejsca te powinny by¢ wyznaczane w sasiedztwie
miejsc dla 0osob z niepetnosprawnoscia 1 moga spetnia¢ identyczne (lub zblizone) parametry.

6. TERENY REKREACYJNE

6.1 Parki i skwery

Dojscie i dojazd

Nalezy zapewni¢ wlasciwe dojscie od chodnikéw okolicznego obszaru, przystankéw
komunikacji zbiorowej oraz parkingu dedykowanego osobom korzystajacym z parku i
skweru poprzez pofaczenie chodnikiem speilniajacym odpowiednie wymagania (wg p. 1
niniejszego opracowania).

Przy wyznaczeniu parkingu zaleca si¢ wyznaczenie miejsc parkingowych dla oséb z
niepelnosprawnos$cia zgodnie z odpowiednimi wymaganiami zawartymi w p. 5., w tym
liczbg miejsc parkingowych taka jak dla miejsc rozrywki.

Miejsce wypoczynku

Zaleca si¢ lokalizowanie miejsca wypoczynku w zatoce odsunigtej od chodnika (poza
szeroko$cia uzytkowa chodnika). Miejsce wypoczynku (rys. 6.1). powinno mie¢ wymiary
umozliwiajace ustawienie co najmniej jednej tawki oddalonej o min 0,8 m (liczac do
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Rys. 6.1 .‘Przyklady aranzacji miejsc do wypoczynku (a — pas z chropowatq nawierzchniq
zalecany w przypadku lokalizacji na chodniku jako czes¢ pasa drogowego oraz samodzielny

ciqg pieszy)

najbardziej wysunigtego elementu tawki), $mietniczkg oraz mie¢ niezabudowana przestrzen
0 wymiarach 15x15m (minimalnie 0,9x1,2m) na potrzeby ustawienia wozka
inwalidzkiego lub dziecigcego Przynajmniej potowa miejsc wypoczynku moze mie¢ dwie
tawki zwrdcone do siebie, przy czym odlegtos¢ miedzy tawkami powinna wynosi¢ okoto
0,80 m. W miejscach wypoczynku tawki z oparciami moga mie¢ siedzisko i oparcie
pochylone (odpowiednio o0 0-5°0d poziomu i 105° od siedziska - rys. 6.2) i powinny mie¢ na
koncach dwa podtokietniki (lub nawet trzy, z ktérych dwa powinny by¢ od siebie oddalone
0 50 cm).

Miejsce wypoczynku moze mie¢ stot piknikowy/tawostot przystosowany do potrzeb osob z

niepetnosprawnoscia (na terenach parkowych co najmniej 2 stoly, a na terenach lesnych co

najmniej jeden) przez:

- brak z jednej strony tawki lub mie¢ tawke skrocona (rys. 6.3.) i pozostawiony wolny
dostep o szeroko$¢ 0,90 m umozliwiajacy podjazd wozkiem inwalidzkim pod blat,

- boczny blat stolu wysunigty o okoto 0,65 m,

- wysoko$¢ minimalna spodu blatu (od podtoza) 0,7 m.
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Przed miejscem przy stole dla wozka inwalidzkiego nalezy zapewni¢ przestrzen manewrowa
0 wymiarach minimalnych 0,9 x 1,2 m (optymalnych 1,5 x 1,5 m) i o szerokosci dojécia do
tej przestrzeni nie mniejszej niz 0,9 m.

Nawierzchnia miejsca wypoczynku powinna by¢ utwardzona: betonowa (ptyty, kostka) lub
asfaltowa. W wypadku utozenia na krawedzi chodnika pasa z odmienna (chropowata)
faktura, pas ten powinien znajdowa¢ si¢ w linii kraw¢znikéw chodnika po stronie miejsca
wypoczynku i jego szerokos¢ nie powinna by¢ wliczana w odlegto$¢ pomigdzy krawedzia
tawki a linig krawe¢znika chodnika.

Na terenach parkowych 1 leSnych dopuszcza si¢ stosowanie nawierzchni gruntowej
stabilizowanej lub wzmocnionej geokratami stalowymi lub z tworzyw sztucznych o
wymiarze/$rednicy "oczka" <2 cm.

K 105°

l o o
AL pg
}
>
Rys. 6.2. Lawka z pochylonym Rys.6.2. Stot z miejscem na wozek inwalidzki
siedziskiem i oparciem (zrodto: internet)

Podobne zasady powinny obowiazywac¢ odnos$nie do miejsca palenia ogniska, grilowiska
oraz wiaty. Nalezy umozliwi¢ do nich dost¢p poprzez zapewnienie dojscia, o szerokosci nie
mniejszej niz 0,9 m oraz miejsca przebywania (np. pod wiatami turystycznymi w czasie
opadow) oraz przestrzen manewrowa o wymiarach nie mniejszych niz 0,9 x1,2m
(optymalnie 1,5 x 1,5 m).

Miejsce informacji, wodopdj itp.

Miejsce informacji, wodopoj itp. powinno by¢ zlokalizowane w zatoce odsunigtej od
chodnika lub w jego zalomach (poza szeroko$cia uzytkowa chodnika), mie¢ nawierzchnig
utwardzona betonowa (plyty lub kostka) lub asfaltowa. Na terenach lesnych dopuszcza si¢
nawierzchni¢ gruntowa stabilizowana lub wzmacnianie geokratami stalowymi lub z
tworzyw sztucznych o wymiarze/$rednicy "oczka" <2 cm.

Informacje powinny mie¢ wielko$¢ czcionki najmniejszych liter: 14 1 typ: Arial lub Tahoma
(wg edytora tekstu Word), umieszczone na wysokosci miedzy 1,0-1,7 m od poziomu
nawierzchni chodnika, a w wypadku informacji elektronicznej przyciski (lub ekran
wyswietlajacy) na wysokosci miedzy 0,8-1,2m i wersje glosowa poprzez glosnik i
ewentualnie stuchawki z gniazdem wtykowym (rys. 6.4).
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Rys. 6.4. Przyktady usytuowariia tablic informacynch poza szerokoscia uzytkowa
chodnika oraz wysokosci usytuowania ekranow 1 przyciskow

Wodop6j powinien by¢ przystosowany do potrzeb oséb z niepelnosprawnoscia w zakresie
dojscia oraz wysokosci. Jesli stosujemy jeden wyptyw to jego wysoko$¢ powinna by¢
dostosowana do o0s6b na wodzkach inwalidzkich (0,85-0,90m) jesli dwa 1 wigcej to
przynajmniej jeden z nich powinien by¢ dostosowany do osob poruszajacych si¢ o kulach
(0,95-1,10 m). Wodopdj powinien mie¢ takze dodatkowy pojnik dla psoéw
przewodnikow/asystentow (rys.6.5).

Rys. 6.5. Przyktad wodopoju dla ludzi oraz miski z woda dla psa asystenta

Miejsce kultu religijnego, miejsce pamieci

Miejsce kultu religijnego 1 miejsce pamigci_powinno by¢ odsunigte od gldéwnego chodnika -
poza szeroko$¢ uzytkowa chodnika. Nalezy zapewni¢ utwardzony dostep (moze by¢ kostka
kamienna lupana) w jednej plaszczyznie, o szerokosci nie mniejszej niz 1,0-1,25m a w
wypadku potrzeby zabezpieczenia wigkszego miejsca (na potrzeby przeprowadzania
uroczystos$ci) miejsce to powinno otrzymac¢ utwardzona nawierzchnig, najlepiej w jedne;j
ptaszczyznie (rys. 6.6).
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iejsce kultu religijnego z utwardzona nawierzchnia, odsunigte od gtownego
chodnika

Obiekty socjalno-ustugowe

Wszystkie chodniki na terenie wokot obiektéw socjalno-ustugowych powinny spetniaé
wymagania dotyczace chodnikow (wg p. 1), lecz dopuszcza si¢ zmniejszenie ich szerokosci
do 1,25 m (w wyjatkowo uzasadnionych sytuacjach 1,0 m).

Wskazane jest, aby obiekt ustugowo - gastronomiczny byt dostosowany do potrzeb osoéb z
niepetnosprawnos$cia, przynajmniej w zakresie wejscia, poruszania si¢ po obiekcie oraz
korzystania z toalety.

Kabina - toaleta dla 0sob z niepetnosprawnoscia powinna charakteryzowaé si¢ odpowiednia
wielkos$cia oraz wyposazeniem. Jesli toalety sa przenosne to przynajmniej 5% ogoélnej liczby
(lecz nie mniej niz jedna) powinny stanowi¢ toalety dostosowane. W wypadku lokalizacji
tylko jednej toalety powinna to by¢ toaleta dostosowana.

6.2 Plaze i kapieliska

Dojscie i dojazd

Na plaze 1 do kapieliska nalezy zapewni¢ wiasciwe dojscie (od chodnikéw obszaru okoto
kapieliskowego, przystankow komunikacji zbiorowej oraz parkingu dedykowanego
uzytkownikom plazy lub kapieliska) poprzez potaczenie ich terenu chodnikiem
spetniajacym odpowiednie wymagania (wg p. 1).

Przy wyznaczeniu parkingu dla oséb korzystajacych z kapieliska zaleca si¢ wyznaczenie
miejsc parkingowych zgodnie z odpowiednimi wymaganiami zawartymi w p. 5 (w tym ilo$¢
miejsc parkingowych, powinna by¢ taka sama jak w wypadku miejsc rozrywki).

Poruszanie si¢ po plazy i kqpielisku

Zaleca sig, aby glowne wejscie (chodnik) na plazg i kapielisko w kierunku wody (rzeki,
jeziora, basenu) miato nawierzchni¢ utwardzona. Chodnik na odcinku niepodlegajacym
zalewaniu w wyniku podwyzszania si¢ poziomu wody moze mie¢ nawierzchni¢ utwardzona
(np. betonowa, asfaltowa) zakonczona poszerzeniem — placykiem do zawracania o
wymiarach nie mniejszych niz 1,5 x 1,5 m, natomiast na odcinku zalewanym/podtapianym
nawierzchnia powinna by¢ tymczasowa (np. drewniana, z tworzyw sztucznych lub
gumowa). Chodnik powinien mie¢ szeroko$¢ nie mniejsza niz 1,25 m i konczy¢ si¢ w
miejscu zblizonym do linii wody.
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W wypadku kapielisk o utwardzonych brzegach i ustabilizowanym poziomie wody, w celu
zapewnienia dostgpu/wejscia do wody mozna wybudowac¢ schody i pochylni¢ lub podnosnik
kapielowy (umozliwiajacy transportowanie osob niepetnosprawnych w pionie). Schody i
pochylnie powinny mie¢ posadzki antyposlizgowe oraz porgcze - bez wzgledu na
pochylenie. Schody (oprocz porgczy na wysokosci 1,1 m), moga mie¢ dodatkowe porecze
dla dzieci na wysokos$ci 0,7 m.

Dojscie do glownego (dostosowanego) wejscia na plaze/kapielisko w kierunku wody
powinno by¢ oznakowane (rys. 6.7).

Rys. 6.7. Przyktadowe oznakowania dostosowanego dojscia na plaze lub kapielisko

Obiekty socjalno-ustugowe

Wszystkie chodniki na terenie wokot obiektow socjalno-ustugowych powinny spetniaé
wymagania dotyczace chodnikow (wg p. 1), lecz dopuszcza si¢ zmniejszenie ich szerokos$ci
do 1,25 m (w wyjatkowo uzasadnionych sytuacjach 1,0 m).

Wskazane jest, aby obiekt ustugowo - gastronomiczny byt dostosowany do potrzeb 0sob z
niepetnosprawnoscia, przynajmniej w zakresie wejscia, poruszania si¢ po obiekcie oraz
korzystania z toalety.

W wypadku lokalizacji wezta sanitarnego, to przynajmniej przebieralnie, prysznice oraz
toalety powinny by¢ przewidziane do korzystania przez osoby z niepetlnosprawnoscia
(przynajmniej po jednej z kabin). Kabina - toaleta dla 0s6b z niepelnosprawnos$cia powinna
charakteryzowac si¢ odpowiednia wielko$cia oraz wyposazeniem.

Jezeli toalety sa przenosne to przynajmniej 5% ogolnej liczby (lecz nie mniej niz jedna)
powinny stanowi¢ toalety dostosowane. W wypadku lokalizacji tylko jednej toalety powinna
to by¢ toaleta dostosowana.

6.3 Chodniki na terenach rekreacyjnych

Zaleca sig, aby wszystkie chodniki glowne (podstawowej sieci komunikacyjnej) miaty nawierzchnig
utwardzona: betonowa - ptyty chodnikowe i kostka lub asfaltowa a w wypadku, gdy przebiegaja w
sasiedztwie znacznej ilo$ci drzew nawierzchnie naturalne mineralne. Pozostale chodniki moga
mie¢ nawierzchni¢ nieutwardzona gruntowa, lecz w wypadku znacznego natezenia ruchu
pieszych 1 gruntow sypkich (piasek) lub gliniastych zaleca si¢ ich stabilizowanie albo

92



STANDARDY DOSTEPNOSCI DLA MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWY
Zadanie 4. (—s

I .
Instytut Badawczy Drog i Mostow &;\;‘g‘j}%
Warszawa, 2015 r.

wzmacnianie geokratami stalowymi lub z tworzyw sztucznych o wymiarze/Srednicy "oczka"
<2 cm. Chodniki powinny spetnia¢ wymagania zawarte wg p.1.

W wypadku wytyczenia chodnikéw (o nawierzchni drewnianych, z tworzyw sztucznych,
stalowych) usytuowanych ponad terenem zaleca sig, aby ich szeroko$¢ byta nie mniejsza niz
2,0m (optymalnie), 1,8 m (minimalnie) lub 0,90-1,25 m, ale wowczas z mijankami o
szerokosci 2,0 m zlokalizowanymi co 100-200 m oraz z ogranicznikami zabezpieczajacymi
na krawedziach o wysoko$ci nie mniejszej niz 10 cm (rys.6.8).

6.4 Place zabaw

Przy wyznaczaniu placow zabaw zaleca si¢, na podstawie potencjalnej liczby dzieci
mogacych korzysta¢ z tego miejsca, rozwazenie mozliwosci i celowosci zastosowania
integracyjnych placow zabaw (majacych sprzet zabawowy lub zestawy umozliwiajace
korzystanie z nich przez dzieci niepelnosprawne poruszajace si¢ na wozkach inwalidzkich)
oraz dzieci niewidomych i stabowidzacych np. emitujace dzwigki pod wptywem zabawy, do
manipulowania w malej przestrzeni, emitujace/odbijajace S$wiatto. Konstrukcje tych
zestawow powinny by¢ w kolorach kontrastowych, szczegodlnie elementy ruchome np.
hustawki, karuzele. Zasady urzadzania (aranzacji) integracyjnych placow zabaw reguluja
stosowne przepisy odnoszace si¢ do tego typu urzadzen.

Z uwagi na osoby niepetnosprawne poruszajace si¢ na wozkach nie zaleca si¢ stosowania W
obszarach odziatywania specjalistycznego sprzetu zabawowego (zestawow) nawierzchni
naturalnej: gruntowej lub piaskowej, lecz wskazane jest stosowanie nawierzchni
utwardzonej specjalnej - nie powodujacej uszkodzen ciata (zadrapan, ztaman i innych).
Nalezy zapewni¢ wilasciwe dojsécie i dojazd do placu zabaw od obszaru okotoplacowego
(chodnikéw, przystankow komunikacji zbiorowej oraz parkingu dedykowanego
korzystajacym z placu) chodnikiem speiniajacym odpowiednie wymagania (wg p. 1), a
liczbg miejsc parkingowych przyjaé, jak dla miejsc rozrywki.

W wypadku ustawienia toalety przenosnej powinna by¢ ona toaleta dostosowana.

6.5 Silownie plenerowe

Przy wyznaczaniu sitowni plenerowych nalezy rozwazyé mozliwos¢ 1 celowosé
zastosowania integracyjnych sitowni plenerowych (zawierajacych specjalistyczne
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urzadzenia pozwalajace na wykonywanie ¢wiczen przez osoby niepelnosprawne poruszajace
si¢ na wozkach inwalidzkich), na podstawie potencjalnej liczby 0so6b zainteresowanych.
Zasady urzadzania (aranzacji) integracyjnych sitowni plenerowych reguluja stosowne
przepisy odnoszace si¢ do tego typu urzadzen.

Z uwagi na osoby poruszajace si¢ na wozkach nie zaleca si¢ W strefie odzialywania
specjalistycznych urzadzen stosowania nawierzchni naturalnej: gruntowej lub piaskowej,
lecz wskazane jest stosowanie nawierzchni utwardzonej specjalnej - nie powodujacej
uszkodzen ciata (zadrapan, ztaman i innych).

Nalezy zapewni¢ wlasciwe dojscie i dojazd do sitowni plenerowej od obszaru otaczajacego,
chodnikow, przystankow komunikacji zbiorowej oraz parkingu chodnikiem spehiajacym
odpowiednie wymagania (wg p.1).

W wypadku wyznaczenia parkingu dla osob korzystajacych z sitowni zaleca sig
wyznaczenie miejsc parkingowych zgodnie z odpowiednimi wymaganiami zawartymi w p.5
(w tym liczbe miejsc, jak dla miejsc rozrywki).

W wypadku ustawienia toalety przeno$nej powinna by¢ ona toaleta dostosowana.

6.6 Toalety publiczne

W wypadku lokalizacji toalety publicznej, przynajmniej jedna z kabin powinna by¢
dostosowana (charakteryzowa¢ si¢ odpowiednia wielko$cia oraz wyposazeniem) do
korzystania przez osoby z niepetnosprawnoscia (rys. 6.9.).

W wypadku lokalizacji toalet przeno$nych przynajmniej 5% ogolnej liczby (lecz nie mniej
niz jedna) powinny stanowi¢ toalety dostosowane. W wypadku lokalizacji tylko jednej
toalety to powinna by¢ ona toaleta dostosowana.
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7. INFORMACJA UNIWERSALNA

7.1 Zastosowanie piktogramow

Nalezy stosowac piktogramy, jako bardziej zrozumiate od informacji pisanych (szczegdlnie
dla osdéb nieznajacych jezyka polskiego). Piktogramy nalezy stosowaé¢ do oznakowywania
drogi dostepnej (alternatywnej) jezeli droga gltoéwna (wejScie glowne) nie jest
przystosowana.

Zaleca si¢ stosowanie tylko dwoch rodzajow piktogramow, oznaczajacych w zalezno$ci od

koloru symbolu i tla:

- dostosowanie peine (oznaczajace peilna dostgpnos¢ w rozumieniu obecnie
obwiazujacych przepiséw odnosnie do pochylenia, szerokosci itp.) - migdzynarodowy
znak dostgpnosci dla os6b z niepelnosprawnoscia (bialy symbol na niebieskim tle) -
(rys.7.1),

/

3 Ia =

\3 v/
Rys. 7.1. Symbole pelnej dostepnosci (http://www.okazje.info.pl/bf/biuro-i-firma/top-

design-znak-winda-lift-fahrstuhl-dzwig-osobowy-dla-niepelnosprawnych-rb004.html)

- dostosowanie zblizone do pelnego (oznaczajace zbyt strome pochylnie, za matg
szeroko$¢ itp. w rozumieniu obecnie obwiazujacych przepisow) - migdzynarodowy
znak dostgpnosci dla oso6b z niepetlnosprawnoscia uzupelniony o posta¢ czlowieka
chodzacego (niebieski symbol woézka inwalidzkiego na biatym tle z symbolem
cztowieka chodzacego) - (rys. 7.2).

& A&

Rys. 7.2. Symbole utrudnionej dostgpnosci
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Wraz z symbolem woézka inwalidzkiego nalezy stosowac strzatki kierunkowe lub uzupeiniaé
napisem w jezyku polskim (rys. 7.3):

o [

DROGA DLA
NIEPEENOSPRAWNYCH

Rys. 7.3. Przyktady informacji uzupetniajacych oznakowanie dojscia dla niepelnosprawnych
(np. dzwigu osobowego)

Dla o0so6b niedostyszacych i1 gluchoniewidomych w przypadku zainstalowania petli
induktofonicznej nalezy stosowa¢ symbol dostosowania (w prawym-dolnym rogu literka T
oznacza konieczno$¢ przestawienia aparatu shuchowego na tryb T) - rys. 7.4.

Rys. 7.4. Symbol dostosowania do potrzeb 0sob z aparatami stuchowymi

Dla o0s6b ghichych w przypadku mozliwosci porozumienia si¢ j¢zykiem migowym
(thumaczenia z/na jgzyk migowy np. poprzez ekran wyswietlacza) nalezy stosowaé symbol
dostosowania - rys.7.5.

Rys.7.5. Symbol dostosowania do potrzeb osob ghuchych
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7.2 Kolorystyka i liternictwo

Informacje drukowane powinny mie¢ (wg edytora tekstu Word):

- wielko$¢ pisma (czcionke najmniejszych liter): 14,

- kroj pisma: Arial lub Tahoma,

- kolor pisma i tla: czarne litery na biatym tle.

Informacje powinny by¢ umieszczone na wysokosci migdzy 1,0-1,7m od poziomu
nawierzchni (pierwszego 1 ostatniego rzedu liter/cyfr).

7.3 Wersje jezykowe

Podstawowa wersja jezykowa, w ktore] przekazywane sa informacje jest jezyk polski a w
wypadku wazniejszych informacji powinny by¢ one powtorzone w jezyku angielskim.
Dodatkowo w miejscach znaczacego odsetka turystow mozna stosowaé wersje dodatkowe:
niemiecka oraz rosyjska lub jeszcze inne stosownie do zapotrzebowania.

7.4 Informacja przed budynkami

W wypadku budynkow uzytecznosci publicznej oddalonych od gldwnego ciagu pieszego
lub gdy wejscie bezposrednio przed drzwi wymaga poruszania si¢ po schodach, pochylni lub
urzadzeniem dzwigowym, zaleca si¢ wystawianie na dojsciu do chodnika tablicy
informacyjnej z godzinami otwarcia obiektu (rys.7.5). Informacja powinna by¢
umieszczona na wysokosci migdzy 1,0-1,7 m od poziomu nawierzchni chodnika a w
wypadku informacji elektronicznej przyciski (lub ekran wys$wietlajacy) - na wysokosci
migdzy 0,80-1,20 m z wersja glosowa przez glosnik i ewentualnie stuchawki z gniazdem
wtykowym, rodzaj pisma powinien odpowiada¢ wymaganiom p. 7.2. Informacja moze by¢

Rys. 7.5. Tablica informacyjna usytuowana przy wejsciu do obiektu

W wypadku istnienia dostosowanego wejscia (do budynku lub innego obiektu) innego niz
wejscie gtowne, droga, prowadzaca do tego wejscia powinna by¢ oznakowana (rys. 7.6.).
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Rys. 7.6. Tablice z symbolami nakierowujace na dostosowane wejscie

7.5 Informacja MSI

Tablice MSI (miejskiego systemu informacji) powinny by¢ zlokalizowane poza szerokoscia
uzytkowa chodnika. Informacje powinny odpowiada¢ wymaganiom p. 7.2.

Najistotniejsze informacje moga by¢ przekazane w wersjach jezykowych innych niz polski
oraz alfabetem Braille’a w tym szczegdétowy plan okolicy w wersji tablicy plastycznej
(tyflograficznej) z opisem w alfabecie Braille’a oraz w jezyku polskim (rys. 7.7).
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