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W34V0 
 

Dokument ȵ,ÕÂÅÌÓËÉÅ ÓÔÁÎÄÁÒÄÙ ÐÉÅÓÚÅȢ +ÉÅÒÕÎËÉ ÒÏÚ×ÏÊÕ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ × ,ÕÂÌÉÎÉÅȱ zawiera: 

V politykö rozwoju ruchu pieszego w Lublinie (w tym ÃÅÌ ÇÅÎÅÒÁÌÎÙ É ÃÅÌÅ ÓÚÃÚÅÇĕčÏ×Å),  
V kierunki rozwoju systemu transportu pieszego, 
V zasady kszÔÁčÔÏ×ÁÎÉÁ ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉ ÐÉÅÓÚÙÃÈ, 
V ÐÏÄÓÔÁ×Ï×Å ÚÁÍÉÅÒÚÅÎÉÁ ÄÏÔÙÃÚäÃÅ ÒÏÚ×ÏÊÕ ÓÙÓÔÅÍÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏȟ ËÔĕÒÅ ÐÏ×ÉÎny 
ÂÙç ÐÏÄÊöÔÅ × ËÒĕÔkim horyzoncie czasu (do 5 lat), 

V standardy projektowania infrastruktury pieszej opracowane w formie kart 
ÒÅËÏÍÅÎÄÏ×ÁÎÙÃÈ ÒÏÚ×ÉäÚÁďȢ  

 

$ÏËÕÍÅÎÔ ÓËčÁÄÁ ÓÉö Ú Ϊ ÃÚöĢÃÉȡ 

 

A 

WIZJA 

CELE 

ROLA RUCHU PIESZEGO 

FUNKCJE ULIC I PRZESTRZENI PIESZYCH 

PODSTAWR7% :!3!$9 +3:4!l4/7!NIA PRZESTRZENI PIESZYCH 

PROMOCJA KULTURY CHODZENIA 

0,!. $:)!l!n 

7$2/½%.)% ) -/.)4/2/WANIE 

B DIAGNOZA 

C KONCEPCJA SIECI PIESZEJ 

D 
STANDARDY PIESZE ɀ KARTY 

02:9+l!$9 

 

W ÔÅËĢÃÉÅ ×ÙËÏÒÚÙÓÔÁÎÏ ×ÙÎÉËÉ ÐÒÏÊÅËÔÕ ȵ-ÉÁÓÔÏ ÄÌÁ ÌÕÄÚÉȢ Lubelskie standardy infrastruktury 
ÐÉÅÓÚÅÊȱȟ ÒÅÁÌÉÚÏ×ÁÎÅÇÏ × ÌÁÔÁÃÈ ΨΦΧΪ ɀ ΨΦΧά ÐÒÚÅÚ &ÕÎÄÁÃÊö ȬÔÕ ÏÂÏËȭ × ÒÁÍÁÃÈ 0ÒÏÇÒÁÍÕ 
/ÂÙ×ÁÔÅÌÅ ÄÌÁ $ÅÍÏËÒÁÃÊÉȢ 7 ÓÚÃÚÅÇĕÌÎÏĢÃÉȟ ÎÉÎÉÅÊÓÚÅ ÓÔÁÎÄÁÒÄÙ ÏÐÉÅÒÁÊä ÓÉö ÎÁȡ 

V 0ÒÏÊÅËÃÉÅ ,ÕÂÅÌÓËÉÃÈ 3ÔÁÎÄÁÒÄĕ× 0ÉÅÓÚÙÃÈ, opracowanyÍ ÐÒÚÅÚ ÚÅÓÐĕčȡ *ÁÎ +ÁÍÉďÓËÉȟ 
!ÌÅËÓÁÎÄÅÒ 7ÉäÃÅË z konsultacjami Jana Jakiela i rysunkami Florentyny Nastaj i Jana 
+ÁÍÉďÓËÉego, oraz   

V Atlasie Sytuacji Pieszych, autorstwa Marcina Skrzypka. 
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79$:)!l 0,!./7!.)! 

:%30/l -/"),./¡#) 
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%ÌŀÂÉÅÔÁ -ÁÔÕÓÚÁË ɀ Koordynator prac 

'ÒÚÅÇÏÒÚ 3ÉÅďËÏ 

!ÌÅËÓÁÎÄÅÒ 7ÉäÃÅË 

 

 

!ÎÄÒÚÅÊ "ÒÚÅÚÉďÓËÉ 

Maciej Dobrosielski 

Tomasz Dybicz 

Karolina Jesionkiewicz ɀ .ÉÅÄÚÉďÓËÁ 

Magdalena Rezwow ɀ Mosakowska 
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0ÉÏÔÒ 3ÚÁÇÁčÁ 

lÕËÁÓÚ 3ÚÙÍÁďÓËÉ 

0Á×Åč 7čÏÄÁÒÅË 

 

+ÏÎÓÕÌÔÁÃÊÅȡ :ÙÇÍÕÎÔ 5ŀÄÁÌÅ×ÉÃÚ 

 

 

 

Jan KaÍÉďÓËÉ 

Marta Kurowska 

Marcin Skrzypek 

 

Podczas prac nad dokumentem zorganizowano 4 ÓÅÒÉÅ ÓÐÏÔËÁď ËÏÎÓÕÌÔÁÃÙÊÎÙÃÈȢ :ÁÐÉÓ ÐÒÚÅÂÉÅÇÕ 
ËÏÎÓÕÌÔÁÃÊÉ É ÉÃÈ ×ÙÎÉËÉ ÚÁ×ÁÒÔÏ × ÒÁÐÏÒÔÁÃÈȟ ËÔĕÒÅ ÓÔÁÎÏ×Éä ÏÄÄÚÉÅÌÎä ÃÚöĢç ÄÏËÕÍÅÎÔÁÃÊÉȟ 
×ÃÈÏÄÚäÃÅÊ × ÓËčÁÄ ÐÏÓÚÃÚÅÇĕÌÎÙÃÈ ÅÔÁÐĕ× ÐÒÁÃÙȢ  

 

!ÕÔÏÒÚÙ ÚÁËčÁÄÁÊäȟ ŀÅ ÄÏËÕÍÅÎÔ ÔÅÎ ÂöÄÚÉÅ ÍÉÅç ÃÈÁÒÁËÔÅÒ ÏÔ×ÁÒÔÙȟ ÔÊȢ ÂöÄÚÉÅ ÍĕÇč ÂÙç ÕÚÕÐÅčÎÉÁÎÙ 
É ÁËÔÕÁÌÉÚÏ×ÁÎÙ × ÍÉÁÒö ÐÏ×ÓÔÁÊäÃÙÃÈ ÐÏÔÒÚÅÂȢ 
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ZASADY ORGANIZACJI RUCHU PIESZEGO 
3ÔÁÎÄÁÒÄÙ ÚÏÓÔÁčÙ ÐÒÚÙÇÏÔÏ×ÁÎÅ ÊÁËÏ ÄÏËÕÍÅÎÔ ÏÔ×ÁÒÔÙȟ Ú ÚÁčÏŀÅÎÉÅÍ ŀÅ ÂöÄä ÕÚÕÐÅčÎÉÁÎÅ É 
ÁËÔÕÁÌÉÚÏ×ÁÎÅ × ÍÉÁÒö ÐÏÊÁ×ÉÁÊäÃÙÃÈ ÓÉö ÐÏÔÒÚÅÂ É ÚÍÉÁÎ × ÏÂÏ×ÉäÚÕÊäÃÙÃÈ ÐÒÚÅÐÉÓÁÃÈȢ /ÄÎÏÓÚä ÓÉö 
ÐÒÚÅÄÅ ×ÓÚÙÓÔËÉÍ ÄÏ ÒÏÚ×ÉäÚÁď Ú×ÉäÚÁÎÙÃÈ Ú ÒÕÃÈÅÍ ÐÉÅÓÚÙÍȢ 7 Ú×ÉäÚËÕ Ú ÔÙÍ ÎÉÅ ÚÁÓÔöÐÕÊä ÉÎÎÙÃÈ 
ÓÔÁÎÄÁÒÄĕ× ÂÒÁÎŀÏ×ÙÃÈȟ ÍȢÉÎȢ ÄÏÔȢ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕËÔÕÒÙ ÒÏ×ÅÒÏ×ÅÊȟ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕ ÚÂÉÏÒÏ×ÅÇÏȟ × ÔÙÍ 
organizacji prÚÙÓÔÁÎËĕ×ȟ ÕÒÚäÄÚÅď ÔÅÃÈÎÉÃÚÎÙÃÈ ÂÅÚÐÉÅÃÚÅďÓÔ×Á ÒÕÃÈÕȟ ÂÕÄÏ×Ù ÏÂÉÅËÔĕ× ɉËčÁÄËÉȟ 
tunele, windy). Zagadnienia te ×ÙÍÁÇÁÊä ÕÊöcia × ÏÄÒöÂÎÙÃÈ zaleceniach 

 

,ÕÂÅÌÓËÉÅ ÓÔÁÎÄÁÒÄÙ ÐÉÅÓÚÅ ÍÁÊä ÓčÕŀÙç ÐÌÁÎÏ×ÁÎÉÕȟ ÐÒÏÊÅËÔÏ×ÁÎÉÕȟ ×ÙËÏÎÙ×ÁÎÉÕ É ÕÔÒÚÙÍÁÎÉÕ 
infrastrukturÙ ÐÒÚÅÚÎÁÃÚÏÎÅÊ ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈȟ ÚÇÏÄÎÉÅ Ú ÐÏÌÉÔÙËä ÐÉÅÓÚä ÍÉÁÓÔÁ ɀ Kierunkami 
rozwoju ruchu pieszego w Lublinie. 

 

:ÁËčÁÄÁ ÓÉöȟ ŀÅ ÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ ÓÔÁÎÄÁÒÄĕ×: 

- ÐÏÐÒÁ×É ÊÁËÏĢç É ÕčÁÔ×É ÒÏÚ×ĕÊ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕËÔÕÒÙ ÐÒÚÅÚÎÁÃÚÏÎÅÊ ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈȟ 

- ujednolici zasady projektowana, wykonywania i eksploatowania infrastruktury dla pieszych. 

 

Standardy ÐÏ×ÉÎÎÙ ÂÙç ÓÔÏÓÏ×ÁÎÅ ×Å ×ÓÚÙÓÔËÉÃÈ ÐÒÚÅÄÓÉö×ÚÉöÃÉÁÃÈ ÎÁ ÔÅÒÅÎÉÅ Lublina, Ú×ÉäÚÁÎÙÃÈ 
Ú ÂÕÄÏ×äȟ ÐÒÚÅÂÕÄÏ×äȟ ÒÅÍÏÎÔÅÍ ÕÌÉÃ É ÐÌÁÃĕ×ȟ Á ÔÁËŀÅ × ÐÒÏÊÅËÔÁÃÈ ÒÅ×ÁÌÏÒÙÚÁÃÊÉ ÐÏÓÚÃÚÅÇĕÌÎÙÃÈ 
obszaÒĕ× ÍÉÁÓÔÁȢ 7 ÓÚÃÚÅÇĕÌÎÏĢÃÉ ÐÏ×ÉÎÎÙ ÂÙç ÓÔÏÓÏ×ÁÎÅ: 

- ÐÒÚÙ Ô×ÏÒÚÅÎÉÕ ÍÉÅÊÓÃÏ×ÙÃÈ ÐÌÁÎĕ× ÚÁÇÏÓÐÏÄÁÒÏ×ÁÎÉÁ ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÎÅÇÏȟ 

- w studiach koncepcyjnych ÕËčÁÄÕ drogowego, 

- w studiach wykonalnoĢÃÉ ÄÏÔÙÃÚäÃÙÃÈ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕËÔÕÒÙ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÏ×ÅÊȟ 

- w projektach budowlanych i wyËÏÎÁ×ÃÚÙÃÈ ÄÏÔÙÃÚäÃÙÃÈ infrastruktury transportowej, 

- w projektach organizacji ruchu. 

Stosowanie ÓÔÁÎÄÁÒÄĕ× ÐÏ×ÉÎÎÏ ÂÙç ÐÏ×ÏčÙ×ÁÎÅ × ×ÁÒÕÎËÁÃÈ ÚÁÍĕ×ÉÅÎÉÁ ɉ3)7:Ɋ ÌÕÂ × ÕÍÏ×ÁÃÈ 
ÎÁ ×ÙËÏÎÁÎÉÅ ÐÏÓÚÃÚÅÇĕÌÎÙÃÈ ÐÒÁÃ Ú×ÉäÚÁÎÙÃÈ Ú ÉÎÆÒÁÓÔÒÕËÔÕÒä ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÏ×ä ÎÁ ÔÅÒÅÎie Lublina. 

 

P/$%*¡#)% 3934%-/7% 
0ÒÏÃÅÓ ÐÒÚÅËÓÚÔÁčÃÅď ÕÌÉÃ É ÐÌÁÃĕ× ÍÉÁÓÔÁȟ Ú×čÁÓÚÃÚÁ × ÓÔÒÅÆÉÅ Ia, Ib oraz Ic i w centrach dzielnic 
ÐÏ×ÉÎÉÅÎ ÐÒÚÅÂÉÅÇÁç ÅÔÁÐÏ×Ïȟ × ÎÁ×ÉäÚÁÎÉÕ ÄÏ ÐÒÚÙÊöÔÅÊ ÐÏÌÉÔÙËÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÏ×ÅÊ É ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÎÅÊ 
ÍÉÁÓÔÁȢ 0Ï×ÉÎÉÅÎ ÂÙç ÔÁËŀÅ ÃÚöĢÃÉä ÓÚÅÒÓÚÅÇÏ ÐÒÏÇÒÁÍÕ ÒÅ×ÁÌÏÒÙÚÁÃÊÉ i rewitalizacji ÐÏÓÚÃÚÅÇĕÌÎÙÃÈ 
ÏÂÓÚÁÒĕ×.  

0ÏÄÅÊÍÏ×ÁÎÅ ÄÚÉÁčÁÎÉÁ ÐÏ×ÉÎÎÙ ÂÙç ÐÏÄÅÊÍÏ×ÁÎÅ × ÓÐÏÓĕÂ ÊÁ×ÎÙ É ÏÔ×ÁÒÔÙȟ Ú Õ×ÚÇÌöÄÎÉÅÎÉÅÍ 
ÄÙÓËÕÓÊÉ ÐÕÂÌÉÃÚÎÅÊ ÐÒÏ×ÁÄÚÏÎÅÊ ÎÁÄ ×ÁÒÉÁÎÔÁÍÉ ÒÏÚ×ÉäÚÁďȟ Ú ÏËÒÅĢÌÅÎÉÅÍ ËÏÒÚÙĢÃÉ É ËÏÓÚÔĕ× 
ÓÐÏčÅÃÚÎÙÃÈ. Z×ÉÅďÃÚÅÎÉÅÍ ÄÚÉÁčÁď ÐÏ×ÉÎÎÁ ÂÙç ÆÁÚÁ ÁÕÄÙÔÕ É ÏÃÅÎÙ ÕÚÙÓËÁÎÙÃÈ ÅÆÅËÔĕ×, 
umoŀÌÉ×ÉÁÊäÃÁ korektö poÃÚäÔËÏ×ÙÃÈ ÚÁčÏŀÅď É ÐÒÚÙÊöÔÙÃÈ ĢÒÏÄËĕ× ÒÅÁÌÉÚÁÃÊÉȢ Schemat 
proponowanego przebiegu ÐÒÏÃÅÓÕ ÐÒÚÅËÓÚÔÁčÃÅď ÕÌÉÃ É ÐÌÁÃĕ× ÐÒÚÅÄÓÔÁ×ÉÏÎÏ ÐÏÎÉŀÅÊȢ 
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Polityka transportowa i przestrzenna miasta 

0ÏÌÉÔÙËÉ ÂÒÁÎŀÏ×Å  × ÔÙÍ  
Piesza 

3ÔÕÄÉÕÍ 5×ÁÒÕÎËÏ×Áď É +ÉÅÒÕÎËĕ× 
Zagospodarowania Przestrzennego i plany 

miejscowe 

Instrumenty ɀ standardy 
planowania i projektowania 

 

0ÌÁÎ ÄÚÉÁčÁď × ×ÙÂÒÁÎÙÍ ÏÂÓÚÁÒÚÅ 

Identyfikacja   stanu 
ÉÓÔÎÉÅÊäÃÅÇÏȟ ÏËÒÅĢÌÅÎÉÅ 
ÐÏÔÒÚÅÂ É ÃÅÌĕ× 

Plan i  
ĢÒÏÄËÉ 

realizacji 
 

7ÓÐĕčÐÒÁÃÁ Ú  interesariuszami  
É +ÏÎÓÕÌÔÁÃÊÅ ÓÐÏčÅÃÚÎÅ 

 

3ÚÁÃÕÎÅË ËÏÓÚÔĕ× É 
ËÏÒÚÙĢÃÉ É ÚÁËčÁÄÁÎÅ 

rezultaty 

Wytyczne dla ulic i 
ÐÌÁÃĕ× 

 

 

Projektowanie koncepcyjne ulicy/ placu 

Zbieranie danych 
analiza i diagnoza 

 

Koncepcja - 
warianty 

 

Koszty i 
ËÏÒÚÙĢÃÉ 

 

AÎÁÌÉÚÁ ×ÐčÙ×Õ 
 

Konsultacje 
 

Rekomendacje ɀ  
×ÙÂĕÒ ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÁ 

 

 

Realizacja 

SÚÃÚÅÇĕčÏ×Ù ÐÒÏÊÅËÔ Wykonanie 

 

 

Ewaluacja 

ÂÁÄÁÎÉÅ ÚÇÏÄÎÏĢÃÉ ÅÆÅËÔĕ× Ú ÚÁčÏŀÏÎÙÍÉ ÃÅÌÁÍÉ 

 
 

×ÎÉÏÓËÉ É ËÏÒÅËÔÙ ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÁ 
 

"ÁÒÄÚÏ ×ÁŀÎÙ ÊÅÓÔ ÅÔÁÐ ÐÒÏÊÅËÔÏ×ÁÎÉÁ ËÏÎÃÅÐÃÙÊÎÅÇÏ ÕÌÉÃÙȾÐÌÁÃÕȢ 0ÏÄÓÔÁ×ä ÐÏ×ÉÎÎÏ ÂÙç 
rozpoznanie interesariuszy, np. ÍÉÅÓÚËÁďÃĕ×, pracÕÊäÃÙÃÈ, turyÓÔĕ×, klienÔĕ× itp. Á ÎÁÓÔöÐÎÉÅ 
rozpoznanie ich potrzeb oraz zrozumienie charakteru projektowanej przestrzeni. Wymaga  to 
Õ×ÚÇÌöÄÎÉÅÎÉÁ ÏÃÚÅËÉ×Áď ĢÒÏÄÏ×ÉÓË ÌÏËÁÌÎÙÃÈȟ ÁÌÅ ÔÁËŀÅ ÐÒÚÅÍÙĢÌÅÎÉÁ ÆÕÎËÃÊÉ ÕÌÉÃÙ ɉÐÌÁÃÕɊ × ÓËÁÌÉ 
miasta ÊÕŀ ÎÁ ÅÔÁÐÉÅ ÐÌÁÎÏ×ÁÎÉÁ ÄÚÉÁčÁď × ÏÂÓÚÁÒÚÅȢ :Å ×ÚÇÌöÄÕ ÎÁ ÚčÏŀÏÎÏĢç ÐÒÏÂÌÅÍĕ×, 
ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÁ ÐÏ×ÉÎÎÙ ÂÙç ÒÏÚ×ÁŀÁÎÅ ×ÁÒÉÁÎÔÏ×o. UčÁÔ×ÉÁ ÔÏ ÓÐÒÁ×ÄÚÅÎÉÅ ÒĕŀÎÙÃÈ ÓÐÏÓÏÂĕ× 
ÕÒÚäÄÚÅÎÉÁ ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉ i przeprowadzenie ÁÎÁÌÉÚÙ ×ÉÅÌÏËÒÙÔÅÒÉÁÌÎÅÊ ɉËÏÓÚÔĕ× É ËÏÒÚÙĢÃÉ ÓÐÏčÅÃÚÎÙÃÈɊȢ 
4ÁËÉÅ ÐÏÄÅÊĢÃÉÅ ÄÁÊÅ ÄÏÂÒä ÐÏÄÓÔÁ×ö ÄÙÓËÕÓÊÉ o ÍÏŀÌÉ×ÙÃÈ ÒÏÚ×ÉäÚÁniach, Á ÎÁÓÔöÐÎÉÅ ×ÙÂÏÒÕ 
×ÁÒÉÁÎÔÕ É ÐÏÄÊöÃÉÁ ÄÅÃÙÚÊÉ ÒÅÁÌÉÚÁÃÙÊÎÙÃÈȢ 

0ÒÏÃÅÓ ÐÒÏÊÅËÔÏ×ÁÎÉÁ ÐÏ×ÉÎÉÅÎ ÂÙç ×ÓÐÉÅÒÁÎÙ ËÏÎÓÕÌÔÁÃÊÁÍÉ ÓÐÏčÅÃÚÎÙÍÉ × ÆÏÒÍÉÅ ×ÁÒÓÚÔÁÔĕ× ɀ 
ÚÁÐÒÁÓÚÁÊäÃ ÉÎÔÅÒÅÓÁÒÉÕÓÚÙ ÄÏ ×ÓÐĕÌÎÅÇÏ ÐÒÏÊÅËÔÏ×ÁÎÉÁ ÍÉÅÊÓÃÁȢ 7ÁÒÓÚÔÁÔÙ ÍÏÇä ÐÒÚÙÂÒÁç ÒĕŀÎÅ 
ÆÏÒÍÙȟ × ÚÁÌÅŀÎÏĢÃÉ ÏÄ ÍÉÅÊÓÃÁ É ÍÏŀÌÉ×ÏĢÃÉȟ ÁÌÅ ÉÓÔÏÔÎÅ ÊÅÓÔ ×čäÃÚÁÎÉÅ ÊÁË ÎÁÊÓÚÅÒÓÚÅÊ ÇÒÕÐÙ ÏÓĕÂ ÄÏ 
projektu. Transparenty, jÁÓÎÙ ÐÒÏÃÅÓ ÐÒÏÊÅËÔÏ×Ù Ú ×ÙÊÁĢÎÉÅÎÉÅÍ Õ×ÁÒÕÎËÏ×Áď É ÏÇÒÁÎÉÃÚÅďȟ ÎÐȢ 
Ú×ÉäÚÁÎÙÃÈ Ú ÂÕÄŀÅÔÅÍ ÃÚÙ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕËÔÕÒä ÔÅÃÈÎÉÃÚÎä ÕčÁÔ×ÉÁ ÒÏÚÍÏ×ö É ÄÙÓËÕÓÊö ÎÁÄ 
ÐÒÏÐÏÎÏ×ÁÎÙÍÉ ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÁÍÉȢ  

0ÒÚÅÐÒÏ×ÁÄÚÅÎÉÅ ÐÒÚÅËÓÚÔÁčÃÅď ÐÏ×ÉÎÎÏ ËÏďÃÚÙç ÓÉö ÐÏÄÓÕÍÏ×ÁÎÉÅÍ ÐÒÏÊÅËÔÕ Õ×ÚÇÌöÄÎÉÁÊäÃÙÍ 
ÏÃÅÎö ÕÚÙÓËÁÎÙÃÈ ÅÆÅËÔĕ× ÏÒÁÚ ÉÃÈ ÐÏÒĕ×ÎÁÎÉÅ ÄÏ ÐÌÁÎÏ×ÁÎÙÃÈ ÚÁÍÉÅÒÚÅďȢ /ÃÅÎÁ ÐÏ×ÉÎÎÁ 
ÓÔÁÎÏ×Éç ÐÏÄÓÔÁ×ö ÄÏ ÚÂÕÄÏ×ÁÎÉÁ ÉÎÆÏÒÍÁÃÊÉ ÐÕÂÌÉÃÚÎÅÊ ÎÁ ÔÅÍÁÔ ÃÁčÅÇÏ ÐÒÏÃÅÓÕ Ú×ÉäÚÁÎÅÇÏ Ú 
ÂÕÄÏ×ä ÌÕÂ ÐÒÚÅËÓÚÔÁčÃÅÎÉÅÍ ÕÌÉÃÙ ɉÐÌÁÃÕɊȟ Á ÔÁËŀÅ ÄÏ ×ÐÒÏ×ÁÄÚÅÎÉÁ ewentualnych korekt i 
ÕÚÕÐÅčÎÉÅďȢ 
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PROJEKTOWANIE KONCEPCYJNE ULICY/PLACU 
PÏÎÉŀÅÊ ÚÁÐÒÏÐÏÎÏ×ÁÎÏ ÓÃÈÅÍÁÔ ÐÏÓÔöÐÏ×ÁÎÉÁ przy projektowaniu koncepcyjnym ÕÌÉÃ É ÐÌÁÃĕ×, 
ÐÏÃÚÙÎÁÊäÃ ÏÄ  ÚÂÉÅÒÁÎÉÁ ÄÁÎÙÃÈ É ÉÄÅÎÔÙÆÉËÁÃÊÉ ÐÒÏÂÌÅÍĕ×ȟ Áŀ po opracowanie wynikowego 
rozwiäÚÁÎÉÁ ÐÒÚÅÚÎÁÃÚÏÎÅÇÏ ÄÏ ÒÅÁÌÉÚÁÃÊÉ. 

 

A. ZBIERANIE DANYCH 

FUNKCJE OBSZARU 
:!30/+/*%.)% 0/42:%" '250 5½94+/7.)+s7 
POTENCJALNI INTERESARIUSZE 

SPOTKANIE Z 
INTERESARIUSZAMI 

STRUKTURA PRZESTRZENNA - RODZAJ ZABUDOWY 

INFRASTRUKTURA TRANSPORTOWA i TECHNICZNA 

ZAPOTRZEBOWANIE NA TRANSPORT 

STAN INFRASTRUKTURY 

WYTYCZNE STRATEGII / POLITYKI TRANSPORTOWEJ 

PLANY i DOKUMENTACJA STUDIALNA 

7D3+)% '!2$l! 

UWARUNKOWANIA i WNIOSKI 

 

B. KONCEPCJA 

7!2)!.49 2/:7)D:!.)! 4%#(.)#:.%'/ ɉ0)%3) Ⱦ 42!.30/24 :")/2/79 Ⱦ 
ROWER/ 3!-/#(s$ Ⱦ :!0%7.)%.)% $/34!7Ɋ 

KOMPLEKSOWA KONCEPCJA ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO - 
&5.+#*% :!"5$/79ȟ 52"!.)349+!ȟ +/-5.)+!#*!ȟ :)%,%nȟ $%4!,%ȟ 
-!l! !2#()4%+452! 

+/.#%0#*! !+497):!#*) 30/l%#:.%* Ⱦ +5,452/7%*ȟ ).4%'2!#*! 
¡2/$/7)3+ 

WARSZATY 
PROJEKTOWE 

 

C. !.!,):! 70l975 

.! 5½94+/7.)+s7  ) 0/4%.#*!,.9#( 5½94+/7.)+s7 3934%-5 42!.30/24/7%'/ ɉ) )#( 
POTRZEBY) 

.! 5½94+/7.)+s7 5,)#9 ɉ-)%3:+!n#9ȟ +,)%.#)ȟ 4529¡#)ȟ 02:%$3)V")/2#9ȟ 02!#/$!7#9Ɋ 

.! %34%49+V 

.! "%:0)%#:%n347/ 25#(5 

.! ¡2/$/7)3+/ 

.! '/30/$!2+V 

ANALIZA +/3:4s7 2%!,):!#9*.9#( ) %+30,/!4!#9*.9#( 

 

D. KONSULTACJE 

-)%3:+!n#9 

5½94+/7.)#9 5,)#9Ⱦ0,!#5 

7l!¡#)#)%,% 05.+4s7 53l5'/7/-HANDLOWYCH, PRACODAWCY 



 

LUBELSKIE STANDARDY PIESZE. KIERUNKI ROZWOJU RUCHU PIESZEGO W LUBLINIE - KARTY É 2:9+l!$9  8 

 

                                                                                            

/2'!.):!#*% 30/l%#:.% 

:!2:D$#9 .)%25#(/-/¡#) 

:!2:D$#9 5,)#9 

)..% *%$./34+) 3!-/2:D$5 

0/:/34!l% ZAINTERESOWANE PODMIOTY 

 

E. REKOMENDACJE 

WYNIKOWA KONCEPCJA URBANISTYCZNA ULICY/PLACU 

ZATWIERDZENIE, SKIEROWANIE DO REALIZACJI - ETAP PROJEKTOWANIA TECHNICZNEGO 

 

 

P/$34!7/7% :!l/½%.)! PROJEKTOWE 
,ÕÂÅÌÓËÉÅ ÓÔÁÎÄÁÒÄÙ ÐÉÅÓÚÅ ÂÁÚÕÊä ÎÁ ÎÁÓÔöÐÕÊäÃÙÃÈ ÚÁčÏŀÅÎÉÁÃÈȡ 

1. Poza strefami zamieszkania na ulicach i placach ÐÒÚÅÓÔÒÚÅď ÐÒÚÅÚÎÁÃÚÏÎÁ ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÊÅÓÔ 
×ÙÒÁľÎÉÅ ÏÄÄÚÉÅÌÏÎÁ ÏÄ ÓÁÍÏÃÈÏÄĕ× ɉÉÃÈ ÒÕÃÈÕ É ÐÏÓÔÏÊÕɊ É × ÍÉÁÒö ÍÏŀÌÉ×ÏĢÃÉ ÒÏ×ÅÒĕ×Ȣ 
#ÈÏÄÎÉËÉ Óä ÃÁčËÏ×ÉÃÉÅ ×ÏÌÎÅ ÏÄ ÓÁÍÏÃÈÏÄĕ×Ȣ 7 ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉ ÕÌÉÃÙ ɉÐÌÁÃÕɊ ÍÉÅÊÓÃÅÍ ÄÌÁ 
samochodu jest jezdnia oraz pasy i zatoki postojowe. 
 

2. 7 ÐÌÁÎÏ×ÁÎÉÕ É ÐÒÏÊÅËÔÏ×ÁÎÉÕ ÕÌÉÃ É ÐÌÁÃĕ× Õ×ÚÇÌöÄÎÉÁ ÓÉö ÐÏÔÒÚÅÂÙ ÒĕŀÎÙÃÈ ÇÒÕÐ 
ÕŀÙÔËÏ×ÎÉËĕ×Ȣ 2ÏÚ×ÉäÚÁÎÉÁ ÔÅÃÈÎÉÃÚÎÅ  É ÆÕÎËÃÊÏÎÁÌÎÅ Õ×ÚÇÌöÄÎÉÁÊä ×ÙÍÁÇÁÎÉÁ Ú×ÉäÚÁÎÅ Ú 
ÏÂÅÃÎÏĢÃÉä ÏÓĕÂ Ï ÏÇÒÁÎÉÃÚÏÎÅÊ ÍÏÂÉÌÎÏĢÃÉ ɉÏÓÏÂÙ ËÏÒÚÙÓÔÁÊäÃÅ Ú ×ĕÚËĕ× ÉÎ×ÁÌÉÄÚËÉÃÈȟ 
ÏÓÏÂÙ ÎÉÅ×ÉÄÏÍÅɊȢ 2ÏÚ×ÉäÚÁÎÉÁ ÕÍÏŀÌÉ×ÉÁÊäÃÅ ÂÅÚÐÉÅÃÚÎÅ ÐÒÚÅÍÉÅÓÚÃÚÁÎÉÅ ÓÉö ÊÅÄÎÅÊ ÇÒÕÐÉÅ 
ÕŀÙÔËÏ×ÎÉËĕ×ȟ ÉÎÎÙÍ ÕŀÙÔËÏ×ÎÉËÏÍ ÚÁÚ×ÙÃÚÁÊ ÐÏÐÒÁ×ÉÁÊä ×ÁÒÕÎËÉ ÐÏÒÕÓÚÁÎÉÁ ÓÉö 
 

3. 3ÔÏÓÏ×ÁÎÅ ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÁ Óä ÂÅÚÐÉÅÃÚÎÅȟ ÄÏÔÙÃÚÙ ÔÏ ÚÁÒĕ×ÎÏ ÂÅÚÐÉÅÃÚÅďÓÔ×Á 
komunikacyjnego jak i osobistego. 
 

4. 3ÔÏÓÏ×ÁÎÅ ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÁ Óä ÔÙÐÏ×Å, a przez to jednoznaczne i rozpoznawalne dla 
ÕŀÙÔËÏ×ÎÉËĕ×ȟ Ú×čÁÓÚÃÚÁ ÏÓĕÂ Ú ÄÙÓÆÕÎËÃÊä ×ÚÒÏËÕȢ Nie wyklucza ÔÏ ÏÂÏ×ÉäÚËÕ ÄÂÁÎÉÁ Ï 
ÅÓÔÅÔÙËö ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉ É ÍÏŀÌÉ×ÏĢÃÉ ÉÎÄÙ×ÉÄÕÁÌÉÚÁÃÊÉ ÒÏÚ×ÉäÚÁď É ÎÁÄÁ×ÁÎÉÁ ÓÐÅÃÊÁÌÎÅÇÏ 
ÃÈÁÒÁËÔÅÒÕ ÐÏÓÚÃÚÅÇĕÌÎÙÍ ÅÌÅÍÅÎÔÏÍ É ÃÁčÙÍ ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉÏÍ ÕÌÉÃȢ 
 

5. Chodniki, szerzej ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉÅ ÐÉÅÓÚÅȟ Óä ×ÉÅÌÏÆunkcyjneȢ )ÃÈ ÐÏÄÓÔÁ×Ï×ä ÆÕÎËÃÊöȟ 
ÍÏŀÌÉ×ÏĢç ÐÒÚÅÍÉÅÓÚÃÚÁÎÉÁ ÓÉöȟ ÚÁÐÅ×ÎÉÁÊä ÐÁÓÙ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏȟ ËÔĕÒÅ Óä ÃÚöĢÃÉä ÃÈÏÄÎÉËÁȟ 
ÃÁčËÏ×ÉÃÉÅ ×ÏÌÎä ÏÄ ÐÒÚÅÓÚËĕÄ ɉÔÁË ÊÁË ÐÁÓÙ ÒÕÃÈÕ ÓÁÍÏÃÈÏÄÏ×ÅÇÏɊ É čÁÔ×Ï ÒÏÚÐÏÚÎÁ×ÁÌÎäȟ 
ÎÐȢ ÄÚÉöËÉ ÚÁÓÔÏÓÏ×ÁÎÅÍÕ ÒÏÄÚÁÊÏ×É ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈni. Chodniki ÕÍÏŀÌÉ×ÉÁÊä ÔÁËŀÅ ×ÙÐÅčÎÉÁÎÉÅ 
ÓÐÏčÅÃÚÎÙÃÈ É ËÕÌÔÕÒÏ×ÙÃÈ ÆÕÎËÃÊÉ ÕÌÉÃÙȟ Õ×ÚÇÌöÄÎÉÁÊäÃ ÐÏÔÒÚÅÂÙ Ú×ÉäÚÁÎÅ Ú ÏÒÇÁÎÉÚÏ×ÁÎÉÅÍȡ 
ÍÉÅÊÓÃ ÓÐÏÔËÁďȟ ÏÄÐÏÃÚÙÎËÕȟ ÏÇÒĕÄËĕ× ËÁ×ÉÁÒÎÉÁÎÏ-restauracyjnych, wystaw plenerowych, 
ÅËÓÐÏÚÙÃÊÉ ÄĕÂÒ ËÕÌÔÕÒÙ ÉÔÐȢ Wymaga to zapewnienia i wskazania w strefie pieszej przestrzeni 
Ï ÏÄÐÏ×ÉÅÄÎÉÅÊ ÓÚÅÒÏËÏĢÃÉ. 

 

3ÚÃÚÅÇĕÌÎÅ ×ÙÍÁÇÁÎÉÁ Óä Ú×ÉäÚÁÎe Ú ÏÒÇÁÎÉÚÁÃÊä ÒÕÃÈÕ ÏÓĕÂ Ï ÏÇÒÁÎÉÃÚÏÎÅÊ ÍÏÂÉÌÎÏĢÃÉ É 
ÏÇÒÁÎÉÃÚÏÎÅÊ ÐÅÒÃÅÐÃÊÉ ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉȢ .ÁÌÅŀÙ ÂÒÁç ÐÏÄ Õ×ÁÇö ÎÁÓÔöÐÕÊäÃÅ ÇÒÕÐÙ ÐÉÅÓÚÙÃÈȡ 

- ÏÓÏÂÙ ËÏÒÚÙÓÔÁÊäÃÅ Ú ×ĕÚËĕ× ÉÎ×ÁÌÉÄÚËÉÃÈȟ 
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- ÉÎÎÅ ÏÓÏÂÙ Ú ÄÙÓÆÕÎËÃÊä ÒÕÃÈÕ ɉÚ ÏÇÒÁÎÉÃÚÅÎÉÁÍÉ ÒÕÃÈÏ×ÙÍÉȟ ÁÌÅ ÎÉÅËÏÒÚÙÓÔÁÊäÃÅ Ú ×ĕÚËÁ 
inwalidzkiego ɀ ÏÓÏÂÙ Ú ÕÓÚËÏÄÚÅÎÉÁÍÉ ÎÁÒÚäÄĕ× ÒÕÃÈÕȟ ÏÓÏÂÙ ÓÔÁÒÓÚÅȟ ËÏÂÉÅÔÙ × ÃÉäŀÙɊȟ 

- ÏÓÏÂÙ Ú ×ĕÚËÉÅÍ ÄÚÉÅÃÉöÃÙÍȟ 

- osoby z dysÆÕÎËÃÊä ×ÚÒÏËÕ ɉÓčÁÂÏ×ÉÄÚäÃÙȟ ÎÉÅ×ÉÄÏÍÉȟ Ú ÐÓÅÍ ÐÒÏ×ÁÄÚäÃÙÍɊȟ  

- ÏÓÏÂÙ Ú ÄÙÓÆÕÎËÃÊä ÓčÕÃÈÕȟ 

- ÏÓÏÂÙ ÐÒÚÅÎÏÓÚäÃÅ ÃÉöŀËÉ ÂÁÇÁŀȟ 

- dzieci do lat 5. 

5čÁÔ×ÉÅÎÉÅ ÒÕÃÈÕ ÔÙÃÈ ÏÓĕÂ ×ÙÍÁÇÁ ÌÉË×ÉÄÏ×ÁÎÉÁ ÂÁÒÉÅÒ ɉÕÓËÏËĕ× É ÐÒÏÇĕ×ȟ ÓÃÈÏÄĕ×ȟ ÎÉÅÒĕ×ÎÙÃÈ É 
ĢÌÉÓËÉÃÈ ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉȟ ÐÒÚÅÓÚËĕÄ ÔÒ×ÁčÙÃÈ É ÔÙÍÃÚÁÓÏ×ÙÃÈȟ ÎÉÅ×čÁĢÃÉ×ÅÊ ÓÙÇÎÁÌÉÚÁÃÊÉȟ ÎÉÅ×čÁĢÃÉ×ÙÃÈ 
ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉȟ ÚčÅÊ ÉÎÆÏÒÍÁÃÊÉȟ ÚčÅÇÏ ÏĢ×ÉÅÔÌÅÎÉÁ ÉÔÐȢɊ oraz zapewnienia odpowiedniej przestrzeni, 
zapewniÁÊäÃÅÊ ÍÏŀÌÉ×ÏĢç ËÏÒÚÙÓÔÁÎÉÁ Ú ÃÉäÇÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏȢ 7ÁÒÔÏĢÃÉ ÔÅ ×ÙÎÏÓÚäȟ × ÐÒÚÙÐÁdku: 

- osoby Ú ×ĕÚËÉÅÍ ÄÚÉÅÃÉöÃÙÍ ɀ ÓÚÅÒÏËÏĢç ÏÄ ΦȟέΫ ÄÏ ΦȟίΦ m, 

- osoby Ú ×ĕÚËÉÅÍ ÄÚÉÅÃÉöÃÙÍ ɀ ÄčÕÇÏĢç ΧȟέΦ ɀ 1,90 m. 

- ÏÓÏÂÙ ÄÏÒÏÓčÅÊ z dzieckiem ɀ ÓÚÅÒÏËÏĢç ΧȟΧΦ m, 

- osoby o kulach ɀ ÓÚÅÒÏËÏĢç ÏÄ ΦȟήΫ ÄÏ ΦȟίΫ m, 

- ÏÓÏÂÙ ÎÁ ×ĕÚËÕ ÉÎ×ÁÌÉÄÚËÉÍ ɀ ÓÚÅÒÏËÏĢç ΧȟΦΦÍ 

- mijÁÎÉÁ ÓÉö Ä×ĕÃÈ ÏÓĕÂ ÎÁ ×ĕÚËÁÃÈ ÉÎ×ÁÌÉÄÚËÉÃÈ ɀ ÓÚÅÒÏËÏĢç ΧȟέΦɂ1,80m 

 

3ÚÅÒÏËÏĢçȟ ËÔĕÒÁ ÊÅÓÔ ÎÉÅÚÂöÄÎÁ ÏÓÏÂÉÅ ÎÁ ×ĕÚËÕ ÉÎ×ÁÌÉÄÚËÉÍ ÄÏ Ó×ÏÂÏÄÎÅÇÏ ×ÙÍÉÎÉöÃÉÁ 
przeszkody wynosi 1,20 ÍȢ $čÕÇÏĢç ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉ ×ÙÎÏÓÉ ΧȟΨΫ ɀ 1,30m. Wykonanie ÓËÒöÔĕ× ×ĕÚËÁÍÉ 

(manewry) wymaga przestrzeni 1,20 m x 1,20 m(przy obrocie o 90̄). Dodatkowo, zapewnienie 
ÄÏÂÒÙÃÈ ×ÁÒÕÎËĕ× ÒÕÃÈÕ ÏÓĕÂ ÎÁ ×ĕÚËÁÃÈ ÉÎ×ÁÌÉÄÚËÉÃÈ ɉÒöÃÚÎÙÃÈɊ ×ÙÍÁÇÁȡ 

- čÁÇÏÄÎÙÃÈ ÓÐÁÄËĕ× ÐÏÄčÕŀÎÙÃÈ ÎÁ ÃÉäÇÁÃÈ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ɉÄÏ ΫϻɊȠ × ÐÒÚÙÐÁÄËÕ ×ÉöËÓÚÙÃÈ 
ÎÁÃÈÙÌÅď ÎÉ×ÅÌÅÔÁ ÃÉäÇÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ ÎÉÅ ÐÏ×ÉÎÎÁ ÐÒÚÅËÒÁÃÚÁç ήϻȟ Á ÄčÕÇÏĢç ÏÄÃÉÎËÁ Ú 
ÍÁËÓÙÍÁÌÎÙÍ ÐÏÃÈÙÌÅÎÉÅÍ ÎÉÅ ÐÏ×ÉÎÎÁ ÐÒÚÅËÒÁÃÚÁç ί m,  

- ÍÁčÙÃÈ ÓÐÁÄËĕ× ÐÏÐÒÚÅÃÚÎÙÃÈȟ ÄÏ ΨϻȠ  

- ÌÉË×ÉÄÁÃÊÉ ÐÒÏÇĕ× ɉÕÓËÏËĕ×Ɋ Ú Õ×ÁÇÉ ÎÁ ×ÉÅÌËÏĢç Ëĕč ËÉÅÒÕÎËÏ×ÙÃÈ ɉ×ÙÊäÔËÏ×Ï ÐÒÏÇÉ ÄÏ 
2 cm). 

SÚÃÚÅÇĕÌÎÅ ×ÙÍÁÇÁÎÉÁ ×ÙÎÉËÁÊä Ú ÐÏÔÒÚÅÂ ÏÓĕÂ ÎÉÅ×ÉÄÏÍÙÃÈ É ÓčÁÂÏ ×ÉÄÚäÃÙÃÈȢ W ich przypadku 
ÂÅÚÐÉÅÃÚÎÅ ÐÏÒÕÓÚÁÎÉÅ ÓÉö ×ÙÍÁÇÁ ÚÁÐÅ×ÎÉÅÎÉÁ ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉ ÃÁčËÏ×ÉÃÉÅ ×ÏÌÎÅÊ ÏÄ ÐÒÚÅÓÚËĕÄ oraz 
ÓÔ×ÏÒÚÅÎÉÁ ÓÙÓÔÅÍÕ ÕčÁÔ×ÉÁÊäÃÅÇÏ ÏÒÉÅÎÔÁÃÊö × ÔÅÒÅÎÉÅ, tzn. ÉÄÅÎÔÙÆÉËÏ×ÁÎÉÅ ÃÉäÇĕ× ÐÉÅÓÚÙÃÈȟ ÄÏÓÔöÐ 
ÄÏ ÏÂÉÅËÔĕ× É ÐÒÚÅÊĢç ÐÒÚÅÚ ÊÅÚÄÎÉö ÏÒÁÚ ÂÅÚÐÉÅÃÚÎÅ ÐÒÚÅËÒÁÃÚÁÎÉÅ ÊÅÚÄÎÉȢ .ÉÅ×ÉÄÏÍÉ ÐÏÒÕÓÚÁÊäÃÙ ÓÉö 
w granicach ×ÏÌÎÅÇÏ ÏÄ ÐÒÚÅÓÚËĕÄ ÐÁÓÁ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏÐÏ×ÉÎÎÉ ÍÉÅç ÍÏŀÌÉ×ÏĢç ÓÔÁčÅÇÏ ËÏÎÔÁËÔÕ Ú 
ÌÉÎÉä ÚÁÂÕÄÏ×Ù ɉÚÁ ÐÏÍÏÃä ÂÉÁčÅÊ ÌÁÓËÉɊ ÌÕÂ ÐÏ×ÉÎÎÉ ÂÙç ÐÒÏ×ÁÄÚÅÎÉ ÚÁ ÐÏÍÏÃä ÄÏÄÁÔËÏ×ÙÃÈ 
ÅÌÅÍÅÎÔĕ× ÄÏÔÙËÏ×ÙÃÈ ɉÎÐȢ ÐčÙÔ Ú ÒÏ×ËÁÍÉɊȢ 

 

3ÔÁÎÄÁÒÄÙ ÏËÒÅĢÌÁÊä ÐÏÄÓÔÁ×Ï×Å ×ÙÍÁÇÁÎÉÁ ÏÒÇÁÎÉÚÁÃÊÉ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ ÎÁ ÕÌÉÃÁÃÈ É ÐÌÁÃÁÃÈ 
,ÕÂÌÉÎÁ ÏÒÁÚ ÒÅËÏÍÅÎÄÕÊä ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÁȢ .ÉÅ ÚÁÓÔöÐÕÊä ÐÒÚÅÐÉÓĕ× ÐÒÏÊÅËÔÏ×ÁÎÉÁ ÓÆÏÒÍÕčÏ×anych 
× ÕÓÔÁ×ÁÃÈ É ÒÏÚÐÏÒÚäÄÚÅÎÉÁÃÈ É ÎÉÅ ÚÁÓÔöÐÕÊä ÓÁÍÏÄÚÉÅÌÎÅÊ ÐÒÁÃÙ ÐÌÁÎÉÓÔĕ× É ÐÒÏÊÅËÔÁÎÔĕ×ȟ 
ËÔĕÒÚÙ ÐÏ×ÉÎÎÉ ÄäŀÙç ÄÏ ÕÚÙÓËÁÎÉÁ ÊÁË ÎÁÊ×ÙŀÓÚÅÇÏ ÓÔÁÎÄÁÒÄÕ ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÁ ÕÌÉÃÙ É ÐÌÁÃÕȢ +ÁŀÄÙ 
ÐÒÚÙÐÁÄÅË ÐÏ×ÉÎÉÅÎ ÂÙç ÒÏÚÐÁÔÒÙ×ÁÎÙ ÉÎÄÙ×ÉÄÕÁÌÎÉÅ Ú Õ×ÚÇÌöÄÎÉÅÎÉÅÍ ËÏÓÚÔĕ× É ËÏÒÚÙĢÃÉ 
ÓÐÏčÅÃÚÎÙÃÈȢ 
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K!249 2/:7)D:!n 
0ÏÎÉŀÅÊ przedstawiono karty rekomendowanych ÒÏÚ×ÉäÚÁď ÐÒÏÊÅËÔÏ×ÙÃÈ Ú×ÉäÚÁÎÙÃÈ z ruchem 
pieszym. Karty Óä Ú ÏÂÏ×ÉäÚÕÊäÃÙÍÉ ÐÒÚÅÐÉÓÁÍÉȟ × ÔÙÍ Ú×čÁÓÚÃÚÁ: 

[1]  2ÏÚÐÏÒÚäÄÚÅÎÉÅÍ -ÉÎÉÓÔÒÁ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕ É 'ÏÓÐÏÄÁÒËÉ -orskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie 
×ÁÒÕÎËĕ× ÔÅÃÈÎÉÃÚÎÙÃÈȟ ÊÁËÉÍ ÐÏ×ÉÎÎÙ ÏÄÐÏ×ÉÁÄÁç ÄÒÏÇÉ ÐÕÂÌÉÃÚÎÅ É ÉÃÈ ÕÓÙÔÕÏ×ÁÎÉÅ ɉÚ 
ÐĕľÎÉÅÊÓÚÙÍÉ ÚÍÉÁÎÁÍÉɊ  

[2]  2ÏÚÐÏÒÚäÄÚÅÎÉÅÍ -ÉÎÉÓÔÒĕ× )ÎÆÒÁÓÔÒÕËÔÕÒÙ ÏÒÁÚ 3ÐÒÁ× 7Å×ÎöÔÒÚÎÙÃÈ É !ÄÍÉÎÉÓÔÒÁÃÊÉ Ú ÄÎÉÁ ΩΧ 
lipca 20ΦΨ ÒȢ × ÓÐÒÁ×ÉÅ ÚÎÁËĕ× É ÓÙÇÎÁčĕ× ÄÒÏÇÏ×ÙÃÈ ɉÚ ÐĕľÎÉÅÊÓÚÙÍÉ ÚÍÉÁÎÁÍÉɊ  

[3] 2ÏÚÐÏÒÚäÄÚÅÎÉÅÍ -ÉÎÉÓÔÒÁ )ÎÆÒÁÓÔÒÕËÔÕÒÙ Ú ÄÎÉÁ Ω ÌÉÐÃÁ ΨΦΦΩ ÒȢ × ÓÐÒÁ×ÉÅ ÓÚÃÚÅÇĕčÏ×ÙÃÈ 
×ÁÒÕÎËĕ× ÔÅÃÈÎÉÃÚÎÙÃÈ ÄÌÁ ÚÎÁËĕ× É ÓÙÇÎÁčĕ× ÄÒÏÇÏ×ÙÃÈ ÏÒÁÚ ÕÒÚäÄÚÅď ÂÅÚÐÉÅÃÚÅďÓÔ×Á ÒÕÃÈÕ 
drogo×ÅÇÏ É ×ÁÒÕÎËĕ× ÉÃÈ ÕÍÉÅÓÚÃÚÁÎÉÁ ÎÁ ÄÒÏÇÁÃÈ ɉÚ ÐĕľÎÉÅÊÓÚÙÍÉ ÚÍÉÁÎÁÍÉɊ 

[4]  2ÏÚÐÏÒÚäÄÚÅÎÉÅm -ÉÎÉÓÔÒÁ )ÎÆÒÁÓÔÒÕËÔÕÒÙȟ × ÓÐÒÁ×ÉÅ ×ÁÒÕÎËĕ× ÔÅÃÈÎÉÃÚÎÙÃÈȟ ÊÁËÉÍ ÐÏ×ÉÎÎÙ 
ÏÄÐÏ×ÉÁÄÁç ÂÕÄÙÎËÉ É ÉÃÈ ÕÓÙÔÕÏ×ÁÎÉÅɉ$ÚȢ 5Ȣ Ú ÄÎÉÁ έ Ë×ÉÅÔÎÉÁ ΨΦΦί ÒȢɊ 

ɍΫɎ    5ÓÔÁ×ä Ú ÄÎÉÁ ΨΦ ÃÚÅÒ×ÃÁ Χίίέ ÒȢ 0ÒÁ×Ï Ï ÒÕÃÈÕ ÄÒÏÇÏ×ÙÍ ɉÚ ÐĕľÎÉÅÊÓÚÙÍÉ ÚÍÉÁÎÁÍÉɊ 
 

+ÁÒÔÙ ÏÂÅÊÍÕÊä ÎÁÓÔöÐÕÊäÃÅ ÚÁÇÁÄÎÉÅÎÉÁ: 

 

3945/7!.)% #)D's7 0)%3:9#( 7 02:%342:%.) 5,)#9 

ΧȢ!Ȣ 7ÓÐĕÌÎÉÅ Ú ÒÕÃÈÅÍ ÓÁÍÏÃÈÏÄÏ×ÙÍ ɀ ÓÔÒÅÆÁ ×ÓÐĕčÄÚÉÅÌÏÎÁ 

1.B. Przy jezdni 

1.C. Oddalone od jezdni 

 

/2'!.):!#*! #)D's7 0)%3:9#( ɀ PASY FUNKCJONALNE 

2.A Pasy funkcjonalne 

ΨȢ" 3ÚÅÒÏËÏĢç ÕŀÙÔËÏ×Á  

ΨȢ# 0ÏÓÚÅÒÚÅÎÉÁ ÐÁÓÁ ÕŀÙÔËÏ×ÅÇÏ 

2.D. Pas przy linii zabudowy 

ΨȢ%Ȣ 0ÁÓȾ ÐÒÚÅÓÔÒÚÅď Ú ÆÕÎËÃÊÁÍÉ ÓÐÏčÅÃÚÎÙÍÉ 

2.F Miejsca odpoczynku 

2.G Pas techniczny 

2.H Bufory 

 

$/34V0./¡G 

3.A Spadki poprzeczne 

ΩȢ" 3ÐÁÄËÉ ÐÏÄčÕŀÎÅ 

 

RUCH PIESZY I ROWEROWY 

ΪȢ! 7ÓÐĕÌÎÅ ÐÒÏ×ÁÄÚÅÎÉÅ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ É ÒÏ×ÅÒÏ×ÅÇÏ 

ΪȢ" /ÄÄÚÉÅÌÎÅ ÐÒÏ×ÁÄÚÅÎÉÅ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ É ÒÏ×ÅÒÏ×ÅÇÏ ÐÏÚÁ ÊÅÚÄÎÉä 
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02:%*¡#)! $,! 0)%3:9#( 

ΫȢ! ,ÏËÁÌÉÚÁÃÊÁ ÐÒÚÅÊĢç ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ 

5.B Azyle 

ΫȢ# 7ÙÎÉÅÓÉÏÎÅ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ  

ΫȢ$ :Á×öŀÅÎÉÅ ÊÅÚÄÎÉ ÒÅÊÏÎÉÅ ÐÒÚÅÊĢç ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ 

ΫȢ% 0ÒÚÅÊĢÃÉÁ × ÒÅÊÏÎÉÅ ÚÊÁÚÄĕ× 

ΫȢ& 0ÒÚÅÊĢÃÉÁ ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ Ú ÓÙÇÎÁÌÉÚÁÃÊä Ģ×ÉÅÔÌÎä 

 

NAWIERZCHNIE 

6.A Wymagania 

6.B Nawierzchnie typowe 

6.C System prowadzenia ÄÌÁ ÏÓĕÂ ÎÉÅ×ÉÄÏÍÙÃÈ É ÓčÁÂÏ×ÉÄÚäÃÙÃÈ 

 

TRANSPORT ZBIOROWY 

έȢ! 2/$:!*% 02:934!.+s7 

7.B PIESI W REJONIE PRZYSTANKU 
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KARTA 1.A: RUCH PIESZYCH W PRZESTRZENI ULICY 

#ÈÏÄÎÉËÉ ÓÔÁÎÏ×Éä ÐÏÄÓÔÁ×Ï×Ù ÅÌÅÍÅÎÔ ÕÌÉÃÙȢ 4×ÏÒÚä × ÍÉÅĢÃÉÅ ÃÚÙÔÅÌÎÙ ÕËčÁÄ ÃÉäÇĕ× ÐÉÅÓÚÙÃÈ 
ÎÁ×ÉäÚÕÊäÃÙ ÄÏ ÕËčÁÄÕ ÕÌÉÃȢ )ÃÈ ÕÚÕÐÅčÎÉÅÎÉÅ ÓÔÁÎÏ×Éä ÃÉäÇÉ ÐÉÅÓÚÅ ÐÒÚÅÂÉÅÇÁÊäÃÅ ÐÏÚÁ ÕÌÉÃÁÍÉȟ ÎÐȢ 
ÐÒÚÅÚ ÔÅÒÅÎÙ ÚÉÅÌÏÎÅ É ÓËÒĕÔÙȢ 7 ÐÒÚÙÐÁÄËÕ ÕÌÉÃ ÍÏŀÌÉ×Å Óä ÔÒÚÙ Ðodstawowe przypadki organizacji 
ruchu pieszego: 

 

2ÕÃÈ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÊÅÓÔ ÄÏÐÕÓÚÃÚÏÎÙ ÎÁ ÃÁčÅÊ ÓÚÅÒÏËÏĢÃÉ 
ulicy, oznakowany jako strefa zamieszkania lub gdy nie 
ÍÁ ËÒÁ×öŀÎÉËĕ× ɍËÁÒÔÁ ΧȢÂɎȢ 7 ÔÁËÉÍ ÐÒÚÙÐÁÄËÕ ÕÌÉÃÁ 
ÍÏŀÅ ÂÙç ×ÙËÏÒÚÙÓÔÙ×ÁÎÁȡ 

- ×ÙčäÃÚÎÉÅ ÐÒÚÅÚ ÐÉÅÓÚÙÃh, 

- Ú ÄÏÐÕÓÚÃÚÏÎÙÍ ÒÕÃÈÅÍ ÐÏÊÁÚÄĕ× ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕ 
ÐÕÂÌÉÃÚÎÅÇÏ ɉÁÕÔÏÂÕÓÙȟ ÔÒÏÌÅÊÂÕÓÙȟ Å×Ȣ ÔÁËÓĕ×ËÉɊ 

- z dopuszczonym ruchem rowerowym na 
ÏËÒÅĢÌÏÎÙÃÈ ×ÁÒÕÎËÁÃÈȟ 

- z dopuszczonym ruchem samochodowym 
(spowolnionym ɀ ÐÒöÄËÏĢç ÄÏ ΨΦ ËÍȾÈɊȢ 

 

Na chodniku usytuowanym ÂÅÚÐÏĢÒÅÄÎÉÏ ÐÒÚÙ ÊÅÚÄÎÉ 
[karta ΧȢÃɎȢ 2ÏÚ×ÉäÚÁÎÉÅ ÔÁËÉÅ ÊÅÓÔ ÓÔÏÓÏ×ÁÎÅ Ú×čÁÓÚÃÚÁ × 
ÐÒÚÙÐÁÄËÕ ÕÌÉÃ ÎÉŀÓÚÙÃÈ ËÌÁÓ ɉ$ȟ ,ȟ :ȟ ÒÚÁÄÚÉÅÊ 'Ɋȟ ÇÄÙȡ 

- ÕÌÉÃÁ ÍÁ ÍÁčä ÓÚÅÒÏËÏĢçȟ 

- ÕÌÉÃÁ ÍÁ ÄÕŀä ÓÚÅÒÏËÏĢç É Òĕ×ÎÏÌÅÇÌÅ ÊÅÓÔ 
prowadzony drugi chodnik, np. przy linii zabudowy.   

 

Na chodniku oddalonym od jezdni [karta 1.d] , np.:  

- ÏÄÄÚÉÅÌÏÎÙÍ ÚÁÔÏËä ÐÁÒËÉÎÇÏ×äȟ 

- oddzielonym pasem zieleni, 

- ÏÄÄÚÉÅÌÏÎÙÍ ÄÒÏÇä ÄÌÁ ÒÏ×ÅÒĕ×ȟ 

- ÏÄÄÚÉÅÌÏÎÙÍ ÉÎÎÙÍÉ ÆÕÎËÃÊÁÍÉ ÕÌÉÃÙȟ ÎÐȢ ÓÔÒÅÆä 
ÓÐÏčÅÃÚÎäȢ 

 

PODSTAWOWE ZASADY: 

/ÄÓÕÎÉöÃÉÅ ÃÈÏÄÎÉËÁ ÏÄ ËÒÁ×öÄÚÉ ÊÅÚÄÎÉ ÓÐÒÚÙÊÁ ÐÏÐÒÁ×ÉÅ ÂÅÚÐÉÅÃÚÅďÓÔ×Á ÒÕÃÈÕȢ /ÄÌÅÇčÏĢç 
ÍÉÎÉÍÁÌÎÁ ÚÁÌÅŀÙ ÏÄ ËÌÁÓÙ ÆÕÎËÃÊÏÎÁÌÎÅÊ  É ÊÅÓÔ ÏËÒÅĢÌÏÎÁ ÐÒÚÅÐÉÓÁÍÉ ɍΧɎȢ  

Klasa ulicy -ÉÎÉÍÁÌÎÁ ÏÄÌÅÇčÏĢç ÃÈÏÄÎÉËÁ ÏÄ ËÒÁ×öÄÚÉ ÊÅÚÄÎÉ 

S 10,0 m 

GP 5,0 m 

G 3,5 m 

Z "ÅÚÐÏĢÒÅÄÎÉÏ ÐÒÚÙ ÊÅÚÄÎÉ 

L, D "ÅÚÐÏĢÒÅÄÎÉÏ ÐÒÚÙ ÊÅÚÄÎÉ ÌÕÂ ÂÅÚ ×ÙÏÄÒöÂÎÉÏÎÅÇÏ ÃÈÏÄÎÉËÁ 

/Ä ×ÁÒÔÏĢÃÉ ÐÏÄÁÎÙÃÈ × ÔÁÂÅÌÉ ÍÏŀÌÉ×Å Óä ÏÄÓÔöÐÓÔ×Á × ÐÒÚÙÐÁÄËÕ ÐÒÚÅÂÕÄÏ×Ù ÄÒÏÇÉ ÌÕÂ 
×ÙÓÔöÐÕÊäÃÙÃÈ ÔÒÕÄÎÙÃÈ ×ÁÒÕÎËĕ× ÍÉÅÊÓÃÏ×ÙÃÈȢ 7 ÔÁËÉÍ ÐÒÚÙÐÁÄËÕȟ ÎÁ ÄÒÏÇÁÃÈ ËÌÁÓÙ 3 i GP 
ËÏÎÉÅÃÚÎÅ ÊÅÓÔ ÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ ×ÙÇÒÏÄÚÅď ÉÚÏÌÕÊäÃÙÃÈ ÒÕÃÈ ÐÉÅÓÚÙ ÏÄ ÒÕÃÈÕ ÓÁÍÏÃÈÏÄÏ×ÅÇÏȢ  
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KARTA 1.Bȡ 342%&! 730sl$:)%,/.! 

 

 

3ÔÒÅÆÁ ×ÓÐĕčÄÚÉÅÌÏÎÁ ÔÏ ÐÒÚÅÓÔÒÚÅď ÐÕÂÌÉÃÚÎÁ 
×ÙËÏÒÚÙÓÔÙ×ÁÎÁ ×ÓÐĕÌÎÉÅ ÐÒÚÅÚ ×ÓÚÙÓÔËÉÃÈ ÕŀÙÔËÏ×ÎÉËĕ×ȟ 
× ÔÙÍ ÐÉÅÓÚÙÃÈ É ËÉÅÒÕÊäÃÙÃÈ ÐÏÊÁÚÄÁÍÉȢ *ÅÓÔ ÓÔÏÓÏ×ÁÎÁ ÎÁ 
terenach osiedli mieszkaniowych, w centrach miast i 
centrach dzielnic, w strefach historycznych i handlowych. 

2ÏÚ×ÉäÚÁÎÉÅ ÔÅÇÏ ÔÙÐÕ ÍÁ ÔÅŀ ÉÎÎÅȟ ÃÚöÓÔÏ ÓÔÏÓÏ×ÁÎÅ 
ÎÁÚ×Ùȡ ȵ×ÏÏÎÅÒÆȱȟ ÃÏ ÏÚÎÁÃÚÁ ȵÕÌÉÃö ÄÏ ÍÉÅÓÚËÁÎÉÁȱȟ 
ȵÐÏÄ×ĕÒÚÅÃ ÍÉÅÊÓËÉȱȢ  

3ÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ ÓÔÒÅÆÙ ×ÓÐĕčÄÚÉÅÌÏÎÅÊ ÏÚÎÁÃÚÁ ÂÒÁË ÐÏÄÚÉÁčÕ 
ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉ ÕÌÉÃÙ ÎÁ ÃÚöĢç ÐÒÚÅÚÎÁÃÚÏÎä ÔÙÌËÏ ÄÏ ÒÕÃÈÕ 
ÐÏÊÁÚÄĕ× É ÃÚöĢç ÐÒÚÅÚÎÁÃÚÏÎä ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈȢ .ÉÅ ÓÔÏÓÕÊÅ ÓÉö 
ËÒÁ×öŀÎÉËĕ×ȟ Á ×ÓÚÙÓÃÙ ÍÏÇä ËÏÒÚÙÓÔÁç Ú ÃÁčÅÊ ÓÚÅÒÏËÏĢÃÉ 
ÕÌÉÃÙȢ 0ÏÄÓÔÁ×Ï×ä ÚÁÓÁÄä ÊÅÓÔ  ÚÎÁÃÚÎÅ ÕÓÐÏËÏÊÅÎÉÅ ÒÕÃÈÕ 
ÐÏÊÁÚÄĕ× Çčĕ×ÎÉÅ ÚÁ ÐÏÍÏÃä ÏÒÇÁÎÉÚÁÃÊÉ ÒÕÃÈÕ ÏÒÁÚ 
ÌÏËÁÌÉÚÁÃÊÉ ÍÁčÅÊ ÁÒÃÈÉÔÅËÔÕÒÙ É ÚÉÅÌÅÎÉȢ 3ÁÍÏÃÈÏÄÙ ÍÏÇä ÂÙç 
zaparkowane tylko w wyznaczonych miejscach ɀ miejsca 
ÐÏÓÔÏÊÏ×Å ÍÏÇä ÂÙç ×ÙÚÎÁÃÚÏÎÅ ÎÁ×ÅÔ ÎÁ  ȵĢÒÏÄËÕ ÕÌÉÃÙȱȟ 
ÊÁËÏ ÄÏÄÁÔËÏ×Ù ÓÐÏÓĕÂ ÕÓÐÏËÏÊÅÎÉÁ ÒÕÃÈÕȢ  

3ÔÒÅÆÁ ×ÓÐĕčÄÚÉÅÌÏÎÁ ÍÏŀÅ ÂÙç ÏÚÎÁËÏ×ÁÎÁ ÊÁËÏ ÓÔÒÅÆÁ 
zamieszkania. Jest to obszar [5]ȟ ÎÁ ËÔĕÒÙÍ ÏÂÏ×ÉäÚÕÊä 
ÓÚÃÚÅÇĕÌÎÅ ÚÁÓÁÄÙ ÒÕÃÈÕ ÄÒÏÇÏ×ÅÇÏ - ÐÉÅÓÚÙ ÍÏŀÅ ËÏÒÚÙÓÔÁç 
Ú ÃÁčÅÊ ÓÚÅÒÏËÏĢÃÉ ÕÌÉÃÙ ÍÁÊäÃ ÐÉÅÒ×ÓÚÅďÓÔ×Ï ÐÒÚÅÄ ÐÏÊÁÚÄÅÍ 
ɉÔÁËŀÅ ÒÏ×ÅÒÅÍɊȢ /ÚÎÁÃÚÁ ÔÏ ÔÁËŀÅȟ ŀÅ ÄÚÉÅÃËÏ ÄÏ ÌÁÔ έ ÍÏŀÅ 
ÐÒÚÅÂÙ×Áç × ÔÅÊ ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉ ÂÅÚ ÏÐÉÅËÉ ÏÓÏÂÙ ÄÏÒÏÓčÅÊȢ 
7ÙÍÁÇÁ ÔÏ ÓÚÃÚÅÇĕÌÎÅÊ ÄÂÁčÏĢÃÉ Ï ÂÅÚÐÉÅÃÚÅďÓÔ×Ï ÒÕÃÈÕ 
drogowego.  

7 ÓÔÒÅÆÉÅ ÔÅÊ ÄÏÐÕÓÚÃÚÁÌÎÁ ÐÒöÄËÏĢç ÐÏÊÁÚÄĕ× ×ÙÎÏÓÉ ΨΦ 
ËÍȾÈȢ 3ÔÏÓÕÊÅ ÓÉö ÅÓÏ×ÁÎÉÅ ÔÏÒÕ ÊÁÚÄÙ ÓÁÍÏÃÈÏÄĕ× ÔÁËȟ ÂÙ 
ÐÏÐÒÚÅÚ ÏÄÐÏ×ÉÅÄÎÉä ÏÒÇÁÎÉÚÁÃÊö ÒÕÃÈÕ ×ÙÍÕÓÚÁç ÎÁ 
ËÉÅÒÕÊäÃÙÃÈ Ú×ÉöËÓÚÏÎä Õ×ÁÇö i utrzymywanie niskiej 
ÐÒöÄËÏĢÃÉ ÏÒÁÚ  ÕÔÒÕÄÎÉÁç ÐÒÚÙÓÐÉÅÓÚÁÎÉÅȢ  

PODSTAWOWE ZASADY: 

0ÒÚÙ ÐÒÏÊÅËÔÏ×ÁÎÉÕ ÓÔÒÅÆÙ ×ÓÐĕčÄÚÉÅÌÏÎÅÊ ÉÓÔÏÔÎÅ ÊÅÓÔ ÚÁÃÈÏ×ÁÎÉÅ ÄÏÓÔöÐÎÏĢÃÉ ÕÌÉÃÙ ÄÌÁ ÇÒÕÐ 
ÕŀÙÔËÏ×ÎÉËĕ× É ÆÕÎËÃÊÉȟ ËÔĕÒÅ ÚÎÁÊÄÕÊä ÓÉö ÌÕÂ ÂöÄä ÚÎÁÊÄÏ×Áç ÓÉö ÎÁ ÄÁÎÅÊ ÕÌicy. Dotyczy to np. 
ÏÒÇÁÎÉÚÁÃÊÉ ÄÏÓÔÁ× ÄÏ ÐÏÓÚÃÚÅÇĕÌÎÙÃÈ ÌÏËÁÌÉ ÃÚÙ ÚÁÐÅ×ÎÉÅÎÉÁ ÍÉÅÊÓÃ ÐÁÒËÉÎÇÏ×ÙÃÈ ÄÌÁ ÏÓĕÂ 
ÎÉÅÐÅčÎÏÓÐÒÁ×ÎÙÃÈȢ 0ÏÍÉÍÏ ÂÒÁËÕ ×ÙÒÁľÎÅÇÏ ÐÏÄÚÉÁčÕ ÎÁ ÃÚöĢç ÐÉÅÓÚäȟ ÒÏ×ÅÒÏ×ä É ÓÁÍÏÃÈÏÄÏ×ä 
ÎÁÌÅŀÙ Õ×ÚÇÌöÄÎÉÁç ×ÙÍÏÇÉ Ú×ÉäÚÁÎÅ Ú ÐÒÏ×ÁÄÚÅÎÉÅÍ ÏÓĕÂ Îiewidomych [karta 6.C].  

UWAGA: 

0ÒÏÊÅËÔ ÓÔÒÅÆÙ ×ÓÐĕčÄÚÉÅÌÏÎÅÊ ÐÏ×ÉÎÉÅÎ ÏÄÐÏ×ÉÁÄÁç ÃÈÁÒÁËÔÅÒÏ×É ÕÌÉÃÙ É ÏÔÏÃÚÅÎÉÁȟ ÏÄÐÏ×ÉÁÄÁç ÎÁ 
ÐÏÔÒÚÅÂÙ ÍÉÅÓÚËÁďÃĕ× É ÕŀÙÔËÏ×ÎÉËĕ× ÏÒÁÚ Ô×ÏÒÚÙç ×ÎöÔÒÚÅ ÕÒÂÁÎÉÓÔÙÃÚÎÅȢ :Å ×ÚÇÌöÄÕ ÎÁ ÃÈÁÒÁËÔÅÒ 
ÔÅÇÏ ÔÙÐÕ ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÁ ×ÙÍÁÇÁ ÓÚÃÚÅÇĕÌÎÅÇÏ ÚÁÁÎÇÁŀÏ×ÁÎÉÁ ÓÐÅÃÊÁÌÉÓÔĕ× ÒĕŀÎÙÃÈ ÂÒÁÎŀȡ 
ÁÒÃÈÉÔÅËÔĕ×ȟ ÕÒÂÁÎÉÓÔĕ×ȟ ÁÒÃÈÉÔÅËÔĕ× ÚÉÅÌÅÎÉ É ÄÒÏÇÏ×Ãĕ×ȟ Á ÔÁËŀÅ ÁËÔÙ×ÎÙ ÕÄÚÉÁč ×ÓÚÙÓÔËÉÃÈ 
interesariuszy.  

0ÒÚÙËčÁÄÏ×Ù schemat organizacji strefy 
×ÓÐĕčÄÚÉÅÌÏÎÅÊ × ÓÔÒÅÆÉÅ ÚÁÍÉÅÓÚËÁÎÉÁȢ  
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KARTA 1.Cȡ #(/$.)+ 53945/7!.9 "%:0/¡2%$.)/ 02:9 *%:$.) 

 

5ÓÙÔÕÏ×ÁÎÉÅ ÃÈÏÄÎÉËÁ ÂÅÚÐÏĢÒÅÄÎÉÏ ÐÒÚÙ ÊÅÚÄÎÉ ÍÁ ÚÁÌÅÔÙ É ×ÁÄÙȡ 

WADY ZALETY 

V -ÎÉÅÊÓÚÅ ÂÅÚÐÉÅÃÚÅďÓÔ×Ï ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏȢ 
V Mniejszy komfort chodzenia pieszo ze 
×ÚÇÌöÄÕ ÎÁ ÈÁčÁÓ É ÅÍÉÓÊÅ ÚÁÎÉÅÃÚÙÓÚÃÚÅďȢ 

V +ÏÎÉÅÃÚÎÏĢç ÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÁ ÅÌÅÍÅÎÔĕ× 
ÚÁÂÅÚÐÉÅÃÚÁÊäÃÙÃÈ ÐÒÚÅÄ ×ÊÁÚÄÅÍ 
ÓÁÍÏÃÈÏÄĕ×Ȣ 

V +ÒĕÔÓÚÅ ÄÒÏÇÉ ÄÏÊĢçȢ 
V -ÏŀÌÉ×ÏĢç ÂÅÚÐÏĢÒÅÄÎÉÃÈ ÄÏÊĢç ÄÏ 
ÓÁÍÏÃÈÏÄĕ× ÚÁÐÁÒËÏ×ÁÎÙÃÈ ÎÁ 
jezdni/w zatokach  

 

2ÏÚ×ÉäÚÁÎÉÅ ÔÅÇÏ ÔÙÐÕ ÍÏŀÅ ÂÙç ÓÔÏÓÏ×ÁÎÅ ÎÁ ÕÌÉÃÁÃÈ ÎÉŀÓÚÙÃÈ ËÌÁÓ  $ȟ ,ȟ :ȟ ÒÚÁÄÚÉÅÊ 'ȟ Ú×čÁÓÚÃÚÁ 
ÇÄÙ ÍÁÊä ÏÎÅ ÃÈÁÒÁËÔÅÒ ÕÓÐÏËÏÊÏÎÙȟ ÔÊȢ ×ÙÓÔöÐÕÊä ÍÁčÅ ÎÁÔöŀÅÎÉÁ ÒÕÃÈÕȟ Á ÐÒöÄËÏĢç ÄÏÐÕÓÚÃÚÁÌÎÁ 
wynosi 30 km/h.  

7 ÐÏÚÏÓÔÁčÙÃÈ ÐÒÚÙÐÁÄËÁÃÈ ÒÅËÏÍÅÎÄÕÊÅ ÓÉö ÏÄÓÕÎÉöÃÉÅ ÃÈÏÄÎÉËÁ ÏÄ ÊÅÚÄÎÉ ɍËÁÒÔÁ ΧȢ$ɎȢ  

PODSTAWOWE ZASADY: 

3ÙÔÕÕÊäÃ ÃÈÏÄÎÉË ÂÅÚÐÏĢÒÅÄÎÉÏ ÐÒÚÙ ÊÅÚÄÎÉ ÎÁÌÅŀÙ ÐÁÍÉöÔÁç Ï ÚÁÃÈÏ×ÁÎÉÕ ÏÄÐÏ×ÉÅÄÎÉÅÊ ×ÙÓÏËÏĢÃÉ 
ËÒÁ×öŀÎÉËÁ ɍΧɎ ÏÒÁÚ Ï ÂÅÚÐÉÅÃÚÎÅÊ ÏÄÌÅÇčÏĢÃÉ ÐÁÓÁ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ ÏÄ ËÒÁ×öÄÚÉ ÐÁÓÁ ÒÕÃÈÕ Ȣ /ÚÎÁÃÚÁ 
ÔÏȟ ŀÅ × ÐÒÚÙÐÁÄËÕ ÚÁÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÁ ÍÉÎÉÍÁÌÎÅÊ ÓÚÅÒÏËÏĢÃÉ ÐÁÓÁ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ ɉΧȟΦ ÍɊ É ÍÉÎÉÍÁÌÎÅÊ 
ÓÚÅÒÏËÏĢÃÉ ÂÕÆÏÒÁ ɍËÁÒÔÁ ΨȢ(Ɏȟ ÍÉÎÉÍÁÌÎÁ ÓÚÅÒÏËÏĢç ÃÈÏÄÎÉËÁ ÕÓÙÔÕÏ×ÁÎÅÇÏ ÐÒÚÙ ÊÅÚÄÎÉ ÐÏ×ÉÎÎÁ 
×ÙÎÏÓÉç ΧȟΫΦ ÍȢ 0ÏÚ×ÏÌÉ ÔÏ ÎÁ ÂÅÚÐÉÅÃÚÎÅ ËÏÒÚÙÓÔÁÎÉÅ Ú ÃÈÏÄÎÉËÁ ÐÒÚÅÚ ÏÓÏÂö ÐÏÒÕÓÚÁÊäÃä ÓÉö ×ĕÚËÕ 
inwalidzkim. Warto tÁËŀÅ ÐÁÍÉöÔÁç Ï ÚÒĕŀÎÉÃÏ×ÁÎÉÕ ÒÏÄÚÁÊÕ ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉ ÃÈÏÄÎÉËÁ ÎÁ ÃÚöĢÃÉ 
ÓÔÁÎÏ×ÉäÃÅÊ ÐÁÓ ÒÕÃÈÕ ɉÐčÙÔÙ ÃÈÏÄÎÉËÏ×ÅɊ É ÂÕÆÏÒ ɉÎÐȢ ËÏÓÔËÁ ËÁÍÉÅÎÎÁɊȢ 7 ÐÒÚÙÐÁÄËÕ ÐÏÓÚÅÒÚÅÎÉÁ 
ÐÁÓÁ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ ÄÏ ÓÚÅÒÏËÏĢÃÉ ΧȟήΦ Í ɉÓ×ÏÂÏÄÎÅ ÍÉÊÁÎÉÅ ÓÉö ÏÓĕÂ ËÏÒÚÙÓÔÁÊäÃÙÃÈ Ú ×ĕÚËĕ× 
ÉÎ×ÁÌÉÄÚËÉÃÈɊ ÒÅËÏÍÅÎÄÕÊÅ ÓÉöȟ ÁÂÙ ÓÚÅÒÏËÏĢç ÃÈÏÄÎÉËÁ ÕÓÙÔÕÏ×ÁÎÅÇÏ ÐÒÚÙ ÊÅÚÄÎÉ ÂÙčÁ ÎÉÅ ÍÎÉÅÊÓÚÁ 
ÎÉŀ ΨȟΩΦ ÍȢ *ÅĢÌÉ ÐÒÚÙ ËÒÁ×öŀÎÉËÕ ÚÎÁÊÄÕÊÅ ÓÉö ÐÁÓ ÄÏ ÐÁÒËÏ×ÁÎÉÁ Òĕ×ÎÏÌÅÇčÅÇÏȾ ÚÁÔÏËÁ ÐÁÒËÉÎÇÏ×Áȟ 
ÚÅ ×ÚÇÌöÄÕ ÎÁ ÚÁÓÉöÇ ÏÔ×ÉÅÒÁÎÙÃÈ ÄÒÚ×Éȟ ÂÕÆÏÒ ÐÏ×ÉÎÉÅÎ ÂÙç Ðoszerzony do 0,90 m. 

W strefie Ia, Ib oraz Ic ×ÙÇÒÏÄÚÅÎÉÁ ÍÏÇä ÂÙç ÓÔÏÓÏ×ÁÎÅ ×ÙÊäÔËÏ×Ïȟ ÎÐȢ  na ulicach klasy GP. Na 
ÕÌÉÃÁÃÈ ÎÉŀÓÚÙÃÈ ËÌÁÓ ÎÉÅ ÐÏ×ÉÎÎÙ ÂÙç ÓÔÏÓÏ×ÁÎÅȢ  

 

 

 

 

Ulica o ruchu 
uspokojonym z 
obustronnymi 
chodnikami, 
usytuowanymi 
ÂÅÚÐÏĢÒÅÄÎÉÏ ÐÒÚÙ 
jezdni (dopuszczalna 
ÐÒöÄËÏĢç ΩΦ ËÍȾÈɊȢ  
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KARTA 1.D: CHODNIK ODDALONY OD JEZDNI 

 

/ÄÓÅÐÁÒÏ×ÁÎÉÅ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ ÏÄ ÒÕÃÈÕ ÓÁÍÏÃÈÏÄĕ× ÊÅÓÔ ËÏÒÚÙÓÔÎÅ Ú×čÁÓÚÃÚÁ ÐÒÚÙ Ú×ÉöËÓÚÏÎÙÃÈ 
ÎÁÔöŀÅÎÉÁÃÈ ÒÕÃÈÕ ÓÁÍÏÃÈÏÄÏ×ÅÇÏȟ ÎÐȢ ÎÁ ÕÌÉÃÁÃÈ ×ÙŀÓÚÙÃÈ ËÌÁÓ ÔÁÍȟ ÇÄÚÉÅ ×ÙÓÔöÐÕÊä ×ÉÅÌÏÐÁÓÏ×Å 
przekroje.  

Oddzielenie chodnika od jezdni np. poprzez zastosowanie pasa zieleni izoluje od negatywnych 
ÓËÕÔËĕ× ÒÕÃÈÕ ÓÁÍÏÃÈÏÄĕ×ȟ ÔÁËÉÃÈ ÊÁË ÈÁčÁÓ ÃÚÙ ÃÚöĢÃÉÏ×Ï ÅÍÉÓÊÅ ÚÁÎÉÅÃÚÙÓÚÃÚÅď ÐÏ×ÉÅÔÒÚÁȢ 
0ÏÎÁÄÔÏ ÚÉÅÌÅďȟ Á Ú×čÁÓÚÃÚÁ ÄÒÚÅ×Áȟ čÁÇÏÄÚä ×ÐčÙ× ×ÁÒÕÎËĕ× ÁÔÍÏÓÆÅÒÙÃÚÎÙÃÈȡ ÎÁÄÍÉÅÒÎÅÇÏ 
ÓčÏďÃÁȟ ×ÉÁÔÒÕȟ Á ÎÁ×ÅÔ ÍÏÇä ÓÔÁÎÏ×Éç ÃÚöĢÃÉÏ×ä ÏÃÈÒÏÎö ÐÒÚÅÄ ÄÅÓÚÃÚÅÍȢ 0ÁÓ ÚÉÅÌÅÎÉ Ú ÄÒÚÅ×ÁÍÉȟ 
ÎÁÐÒÚÅÍÉÅÎÎÉÅ Ú ÚÁÔÏËÁÍÉ ÐÏÓÔÏÊÏ×ÙÍÉ ÍÏŀÅ ÂÙç ÔÁËŀÅ ×ÙËÏÒÚÙÓÔÙ×ÁÎÙ ÄÏ ×ÉÚÕÁÌÎÅÇÏ ȵÕËÒÙ×ÁÎÉÁȱ 
ÓÔÏÊäÃÙÃÈ × ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉ ÕÌÉÃÙ  ÓÁÍÏÃÈÏÄĕ×Ȣ /ÄÄÚÉÅÌÅÎÉÅ ÃÈÏÄÎÉËÁ ÏÄ ÊÅÚÄÎÉ ÕÎÉÅÍÏŀÌÉ×ÉÁ ×ÊÁÚÄ 
ÓÁÍÏÃÈÏÄĕ× × ÐÒÚÅÓÔÒÚÅď ÃÈÏÄÎÉËÁȢ  

PODSTAWOWE ZASADY: 

:ÁÇÏÓÐÏÄÁÒÏ×ÁÎÉÅ ÐÁÓÁ ÔÅÒÅÎÕ ÏÄÄÚÉÅÌÁÊäÃÅÇÏ ÃÈÏÄÎÉË ÏÄ ÊÅÚÄÎÉ ÚÁÌÅŀÙ ĢÃÉĢÌÅ ÏÄ ÄÏÓÔöÐÎÅÇÏ ÔÅÒÅÎÕ 
ÏÒÁÚ ÕÒÚäÄÚÅÎÉÁ ÕÌÉÃÙȢ 0ÒÚÙ ÐÒÏÊÅËÔÏ×ÁÎÉÕ ÎÁÌÅŀÙ ÐÁÍÉöÔÁç Ï ÚÁÃÈÏ×ÁÎÉÕ ÏÄÐÏ×ÉÅÄÎÉÏ ÓÚÅÒÏËÉÅÇÏ 
ÐÁÓÁ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏȟ ÄÏÓÔÏÓÏ×ÁÎÅÇÏ ÄÏ ÉÓÔÎÉÅÊäÃÙÃÈ ÌÕÂ ÐÒÏÇÎÏÚÏ×ÁÎÙÃÈ ÎÁÔöŀÅď ɍËÁÒÔÁ 2.B, 2.C].  

%ÌÅÍÅÎÔ ÓÅÇÒÅÇÁÃÙÊÎÙȟ × ÚÁÌÅŀÎÏĢÃÉ ÏÄ ÐÏÔÒÚÅÂȟ ÍÏÇä ÓÔÁÎÏ×Éçȡ 

1) Pas zieleni niskiej lub wysokiej; 

0ÁÓ ÚÉÅÌÅÎÉ ÎÉÅ ÍÏŀÅ ÏÇÒÁÎÉÃÚÁç ×ÉÄÏÃÚÎÏĢÃÉ ÎÁ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁÃÈ ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈȟ ÏÇÒÁÎÉÃÚÁç  ÓËÒÁÊÎÉ ÃÚÙ 
ÕÔÒÕÄÎÉÁç ÕÔÒÚÙÍÁÎÉÁ ÄÒÏÇÉȢ .ÁÌÅŀÙ ÚÁÐÅ×ÎÉç ×ÙÓÔÁÒÃÚÁÊäÃÅ ×ÁÒÕÎËÉ ×ÅÇÅÔÁÃÊÉ ÒÏĢÌÉÎ É ÉÃÈ ÐÉÅÌöÇÎÁÃÊÉȢ 
-ÉÎÉÍÁÌÎÁ ÓÚÅÒÏËÏĢç ÐÁÓÁ ÚÉÅÌÅÎÉ Ú ÒÏĢÌÉÎÎÏĢÃÉä Ï ÃÈÁÒÁËÔÅÒÚÅ ÉÚÏÌÁÃÙÊÎÙÍ ÐÏ×ÉÎÎÁ ÍÉÅç ÓÚÅÒÏËÏĢç 
ÍÉÎȢ ΩȟΦ Íȟ Á × ÐÒÚÙÐÁÄËÕ ÄÒÚÅ×ȟ ÏÄÌÅÇčÏĢç ÐÎÉÁ ÄÒÚÅ×Á ÏÄ ËÒÁ×öÄÚÉ ÊÅÚÄÎÉ ÎÉÅ ÐÏ×ÉÎÎÁ ÂÙç ÍÎÉÅÊÓÚÁ 
ÎÉŀ ΩȟΦ m.  

2) $ÒÏÇÁ ÄÌÁ ÒÏ×ÅÒĕ× ɍËÁÒÔÁ ΪȢ"ɎȠ 

3) Inne funkcje.  

7 ÐÁÓÉÅ ÐÏÍÉöÄÚÙ ÃÈÏÄÎÉËÉÅÍ Á ÊÅÚÄÎÉä ÍÏŀÎÁ ÌÏËÁÌÉÚÏ×Áç ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉÅ ÓÐÏčÅÃÚÎÅȟ ÓÚÃÚÅÇĕÌÎÉÅ 
ËÏÍÅÒÃÙÊÎÅȟ ÎÐȢ ÏÇÒĕÄËÉ ÇÁÓÔÒÏÎÏÍÉÃÚÎÅ ɍËÁÒÔÁ ΨȢ%ɎȢ  

0ÁÓÅÍ ÓÅÇÒÅÇÕÊäÃÙÍ ÍÏŀÅ ÂÙç ÔÁËŀÅ ÐÁÓ ÔÅÃÈÎÉÃÚÎÙȟ × ËÔĕÒÙÍ ÚÌÏËÁÌÉÚÏ×ÁÎÅ Óä ÕÒÚäÄÚÅÎÉÁ 
ÔÅÃÈÎÉÃÚÎÅȟ ÔÁËÉÅ ÊÁË ÎÐȢ ÍÁÓÚÔÙ ÌÁÔÁÒÎÉȟ ÓčÕÐÙ ÔÒÁËÃÙÊÎÅ ÃÚÙ parkomaty [karta 2.G].  

4) :ÁÔÏËÁ ÐÁÒËÉÎÇÏ×Á ɉ× ÔÌÅ ÚÁÔÏËÉ ÔÁËŀÅ ÉÎÎÅ ÆÕÎËÃÊÅɊȢ 

-ÉÅÊÓÃÁ ÄÏ ÐÁÒËÏ×ÁÎÉÁ ÐÏ×ÉÎÎÙ ÂÙç ÏÒÇÁÎÉÚÏ×ÁÎÅ ÐÏÚÁ ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉä ÐÉÅÓÚäȟ ÎÐȢ ÎÁ ÊÅÚÄÎÉ ɍËÁÒÔÁ ΧȢ%ɎȢ 

Schemat ÕÓÙÔÕÏ×ÁÎÉÁ ÃÉäÇÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ 
ÏÄÄÚÉÅÌÏÎÅÇÏ ÏÄ ÊÅÚÄÎÉ Ú ÚÁÔÏËä 
ÐÁÒËÉÎÇÏ×ä  ÐÁÓÅÍ ÚÉÅÌÅÎÉ ÏÒÁÚ ÄÒÏÇä ÄÌÁ 
ÒÏ×ÅÒĕ×Ȣ   
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KARTA 2.A: PASY FUNKCJONALNE 

 

/ÒÇÁÎÉÚÁÃÊÁ ÄÏÓÔöÐÎÅÊȟ ÐÒÚÙÊÁÚÎÅÊ 
przestrzeni dla pieszych wymaga 
zapewnienia funkcjonalnych i 
ÕÐÏÒÚäÄËÏ×ÁÎÙÃÈ ÃÉäÇĕ× ÐÉÅÓÚÙÃÈȟ ÂÅÚ 
ÂÁÒÉÅÒ É ÏÇÒÁÎÉÃÚÅď ÚÎÉÅÃÈöÃÁÊäÃÙÃÈ ÌÕÂ 
ÕÎÉÅÍÏŀÌÉ×ÉÁÊäÃÙÃÈ ÐÏÒÕÓÚÁÎÉÅ ÓÉö ÐÉÅÓÚÏȢ  

7ÙÍÁÇÁ ÔÏ ÃÚÙÔÅÌÎÅÇÏ ÏËÒÅĢÌÅÎÉÁ ÓÔÒÅÆ 
ÕŀÙÔËÏ×ÁÎÉÁ ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉ ÐÉÅÓÚÅÊ Ú ÇÒÁÎÉÃÁÍÉ 
wyznaczonymi jednoznacznie dla wszystkich 
ÕŀÙÔËÏ×ÎÉËĕ×Ȣ  

0ÁÓÙ ÆÕÎËÃÊÏÎÁÌÎÅȟ ÏÐÒĕÃÚ ÐÁÓÁ 
przeznaczonego do ruchu pieszych (pas 
ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏɊ ÍÏÇä ×ÚÁÊÅÍÎÉÅ ÓÉö 
ÐÒÚÅÎÉËÁçȟ ÐÅčÎÉäÃ ÒĕŀÎÅ ÆÕÎËÃÊÅȢ 
3ÚÃÚÅÇĕčÏ×Å ÉÎÆÏÒÍÁÃÊÅ ÄÏÔȢ 
ÐÏÓÚÃÚÅÇĕÌÎÙÃÈ ÐÁÓĕ× ÐÒÚÅÄÓÔÁ×ÉÏÎÏ ÎÁ 
oddzielnych kartach. Przy projektowaniu 
ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉ ÐÉÅÓÚÅÊ ÎÁÌÅŀÙ Õ×ÚÇÌöÄÎÉç ÚÁÓÁÄÙ 
ÕÓÙÔÕÏ×ÁÎÉÁ ÃÉäÇĕ× ÐÉÅÓÚÙÃÈ ɍËÁÒÔÁ ΧȢ!ɎȢ  

 

PODSTAWOWE ZASADY 

:ÁËčÁÄÁ ÓÉö ÎÁÓÔöÐÕÊäÃÙ ÐÏÄÚÉÁč ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉ ÐÉÅÓÚÅÊ ÎÁ ÐÁÓÙ ÆÕÎËÃÊÏÎÁÌÎÅȡ 

Pas ruchu wraz z 
ÍÏŀÌÉ×ÙÍ ÐÏÓÚÅÒÚÅÎÉÅÍ 

#ÚöĢç ÃÈÏÄÎÉËÁ ÃÁčËÏ×ÉÃÉÅ ×ÏÌÎÁ ÏÄ ÐÒÚÅÓÚËĕÄȟ 
wykorzystywana do ruchu pieszych.  

karta 2.B 
karta 2.C 

Pas przy linii zabudowy 

0ÁÓ ɉÃÚöÓÔÏ ÃÚöĢç ÃÈÏÄÎÉËÁɊ ÂÅÚÐÏĢÒÅÄÎÉÏ ÐÒÚÙ ÌÉÎÉÉ 
ÚÁÂÕÄÏ×Ùȟ ×ÙÒĕŀÎÉÏÎÙ ɉÎÐȢ ÏÄÍÉÅÎÎÙÍ ÒÏÄÚÁÊÅÍ 
ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉɊ É ÏÂÅÊÍÕÊäÃÙ ÚÁËčĕÃÅÎÉÁ × ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉ 
ÏÒÁÚ ÐÒÚÙÌÅÇčÅÊ ÚÁÂÕÄÏ×ÉÅȟ ÎÉÅÂÅÚÐÉÅÃÚÎÅ ÄÌÁ ÏÓĕÂ 
ÎÉÅ×ÉÄÏÍÙÃÈ ÌÕÂ ÓčÁÂÏ ×ÉÄÚäÃÙÃÈȢ 

karta 2.D 

0ÒÚÅÓÔÒÚÅď Ú ÆÕÎËÃÊÁÍÉ 
ÓÐÏčÅÃÚÎÙÍÉ É 
komercyjnymi 

#ÚöĢç ÐÉÅÓÚÅÊ ÓÔÒÅÆÙ ÕÌÉÃÙȟ Ú ÌÏËÁÌÉÚÁÃÊä ÕÒÚäÄÚÅď 
Ú×ÉäÚÁÎÙÃÈ ÚÅ ÓÐÏčÅÃÚÎÙÍÉ ÆÕÎËÃÊÁÍÉ ÕÌÉÃÙ ɉÏÇÒĕÄËÉ 
ÇÁÓÔÒÏÎÏÍÉÃÚÎÅȟ ËÉÏÓËÉȟ čÁ×ËÉȟ ÒÚÅľÂÙȟ ÉÔÐȢɊ - ÍÏŀÅ 
ÓčÕŀÙç Òĕ×ÎÉÅŀ ÄÏ ÐÒÚÅÃÈÏÄÚÅÎÉÁȢ 

karta 2.E 

Pas techniczny 

0ÁÓȟ × ËÔĕÒÙÍ ÚÇÒÏÍÁÄÚÏÎÅ Óä ÕÒÚäÄÚÅÎÉÁ 
techniczne ulicy, np. lampy drogowe, parkomaty,  i 
ÉÎÎÅ ÅÌÅÍÅÎÔÙȟ ÎÐȢ ËÏÓÚÅ ÎÁ ĢÍÉÅÃÉȟ skrzynie z 
piachem, tablice informacyjne. 

karta 2.G 

Bufor 
0ÁÓ ÓčÕŀäÃÅ ÏÄÄÚÉÅÌÅÎÉÕ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ ÏÄ ÒÕÃÈÕ 
ÐÏÊÁÚÄĕ× ɉÓÁÍÏÃÈÏÄÙȟ ÒÏ×ÅÒÙɊȢ  

karta 2.H 

Pas zieleni 

0ÒÚÅÓÔÒÚÅďȟ × ËÔĕÒÅÊ ÚÌÏËÁÌÉÚÏ×ÁÎÁ ÊÅÓÔ ÚÉÅÌÅď ÕÌÉÃÚÎÁȢ -ÏŀÅ ÂÙç 
przystosowany do ruchu ÐÉÅÓÚÅÇÏȢ /ÐÒĕÃÚ ÆÕÎËÃÊÉ ÅÓÔÅÔÙÃÚÎÅÊȟ 
čÁÇÏÄÚÉ ×ÁÒÕÎËÉ ÁÔÍÏÓÆÅÒÙÃÚÎÅȟ ÕčÁÔ×ÉÁ ÃÙÒËÕÌÁÃÊö ÐÏ×ÉÅÔÒÚÁ É 
ÚÍÎÉÅÊÓÚÁ ÈÁčÁÓ ÄÒÏÇÏ×Ù 

0ÒÚÙËčÁÄÏ×Ù ÓÃÈÅÍÁÔ ÏÒÇÁÎÉÚÁÃÊÉ ÐÒÚÅÓtrzeni 
ÐÉÅÓÚÅÊ Ú ÐÏÄÚÉÁčÅÍ ÎÁ pasy funkcjonalne 
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KARTA 2.B: PAS RUCHU PIESZEGO 

 

0ÁÓ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ ÚÁÐÅ×ÎÉÁ ÒÅÁÌÉÚÁÃÊö ÐÏÄÓÔÁ×Ï×ÅÊ 
funkcji chodnika - ÍÏŀÌÉ×ÏĢç ÐÒÚÅÍÉÅÓÚÃÚÁÎÉÁ ÓÉö 
ÐÉÅÓÚÙÃÈȢ +ÏÎÉÅÃÚÎÅ ÊÅÓÔ ÚÁÐÅ×ÎÉÅÎÉÅ ÏËÒÅĢÌÏÎÙÃÈ 
ÓÔÁÎÄÁÒÄĕ× ÄÏÔÙÃÚäÃÙÃÈ ÓÚÅÒÏËÏĢÃÉȟ ÓÐÁÄËĕ× 
ÐÏÐÒÚÅÃÚÎÙÃÈ É ÐÏÄčÕŀÎÙÃÈ ɍËÁÒÔÁ ΩȢ!Ɏ ÏÒÁÚ ÒÏÄÚÁÊÕ 
nawierzchni [karta 6A, 6.B, 6.C].  

0ÁÓ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ ÄÅÆÉÎÉÏ×ÁÎÙ ÊÅÓÔ ÊÁËÏ ÃÚöĢç 
ÃÈÏÄÎÉËÁ ×ÙÚÎÁÃÚÏÎÁ × ÓÐÏÓĕÂ ÃÚÙÔÅÌÎÙ ÄÌÁ 
×ÓÚÙÓÔËÉÃÈ ÕŀÙÔËÏ×ÎÉËĕ× É ÏÄÒĕŀÎÉÁÊäÃÁ ÓÉö ÏÄ 
ÐÏÚÏÓÔÁčÙÃÈ ÃÚöĢÃÉ ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉ ÐÉÅÓÚÅÊ ÒÏÄÚÁÊÅÍ 
nawierzchni. 7ÙÍÉÁÒÙ ÐÁÓÁ ÍÁÊä ÚÁÐÅ×ÎÉÁç ÍÏŀÌÉ×ÏĢç 
ÃÈÏÄÚÅÎÉÁ ÐÏÊÅÄÙÎÃÚÏȟ ÐÁÒÁÍÉȟ Ú ÄÚÉÅçÍÉȟ Ú ÂÁÇÁŀÁÍÉ ÃÚÙ 
ÔÅŀ ÐÏÒÕÓÚÁÎÉÁ ÓÉö ÎÁ ×ĕÚËÁÃÈ ÉÎ×ÁÌÉÄÚËÉÃÈȢ  

0ÁÓ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ ÍÕÓÉ ÂÙç ×ÏÌÎÙ ÏÄ ÊÁËÉÃÈËÏÌ×ÉÅË 
ÐÒÚÅÓÚËĕÄ ɉÅÌÅÍÅÎÔĕ× ÓÔÁčÙÃÈ É ÔÙÍÃÚÁÓÏ×ÙÃÈɊȟ ËÔĕÒÅ 
ÍÏÇčÙÂÙ ÕÔÒÕÄÎÉÁç ÌÕÂ ÕÎÉÅÍÏŀÌÉ×ÉÁç ÃÈÏÄÚÅÎÉÅ ÌÕÂ 
zaËčĕÃÁÊäÃÙÃÈ ÐčÙÎÎÏĢç ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏȢ  

 

 

PODSTAWOWE ZASADY: 

1,0 m 
-ÉÎÉÍÁÌÎÁ ÓÚÅÒÏËÏĢç  
pasa ruchu 

3ÚÅÒÏËÏĢç ÍÉÎÉÍÁÌÎÁȟ  ÄÏÐÕÓÚÃÚÁÌÎÁ ×ÙÊäÔËÏ×Ïȟ 
ÕÍÏŀÌÉ×ÉÁÊäÃÁ ÐÏÒÕÓÚÁÎÉÅ ÓÉö ÏÓÏÂÙ ÎÁ ×ĕÚËÕ ÉÎ×ÁÌÉÄÚËÉÍȢ  7 
ÔÁËÉÍ ÐÒÚÙÐÁÄËÕ  ÒÅËÏÍÅÎÄÕÊÅ ÓÉö ÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ ÐÕÎËÔÏ×ÙÃÈ 
ÐÏÓÚÅÒÚÅď ɉÍÉÎȢ ΧȟήΦÍɊ ÕÍÏŀÌÉ×ÉÁÊäÃÙÃÈ ×ÙÍÉÎÉöÃÉÅ ÓÉö ÏÓĕÂ 
ÎÐȢ Ú ×ĕÚËÁÍÉ ÄÚÉÅÃÉöÃÙÍÉ ÃÚÙ ÐÏÒÕÓÚÁÊäÃÙÃÈ ÓÉö ÎÁ ×ĕÚËÁÃÈ 
inwalidzkich. 

1,80 m 
Minimalna 
rekomendowana 
ÓÚÅÒÏËÏĢç pasa ruchu 

3ÚÅÒÏËÏĢç ÕÍÏŀÌÉ×ÉÁÊäÃÁ ×ÙÇÏÄÎÅ ×ÙÍÉÎÉöÃÉÅ ÓÉö Ä×ĕÃÈ 
ÏÓĕÂ ÐÏÒÕÓÚÁÊäÃÙÃÈ ÓÉö ÎÁ ×ĕÚËÁÃÈ ÉÎ×ÁÌÉÄÚËÉÃÈȢ  

> 1,80m 
3ÚÅÒÏËÏĢç ÐÁÓÁ ÒÕÃÈÕ 
dostosowana do 
ÎÁÔöŀÅÎÉÁ ÒÕÃÈÕ 

0ÁÓ ÒÕÃÈÕ ÐÏÓÚÅÒÚÏÎÙ Ï ×ÁÒÔÏĢç ÚÁÐÅ×ÎÉÁÊäÃä ÏÃÚÅËÉ×ÁÎÅ 
warunki ruchu pieszego w ËÏÎÔÅËĢÃÉÅ ÉÓÔÎÉÅÊäÃÅÇÏ ÌÕÂ 
ÐÒÏÇÎÏÚÏ×ÁÎÅÇÏ ÎÁÔöŀÅÎÉÁ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ ɍÐÁÔÒÚ ËÁÒÔÁ ΨȢ#ɎȢ 

 

UWAGA:  

7 ÐÒÚÙÐÁÄËÕ ÕÓÙÔÕÏ×ÁÎÉÁ ÐÁÓÁ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ × ÓäÓÉÅÄÚÔ×ÉÅ ÐÁÓÁ ÒÕÃÈÕ ÓÁÍÏÃÈÏÄÏ×ÅÇÏȟ ÐÁÓÁ 
ÒÕÃÈÕ ÒÏ×ÅÒÏ×ÅÇÏ ÌÕÂ ÄÒÏÇÉ ÄÌÁ ÒÏ×ÅÒĕ× ÎÉÅÚÂöÄÎÅ ÊÅÓÔ ÚÁÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ ÄÏÄatkowego bufora 
[karta 2.H]. 

0ÒÚÙËčÁÄÏ×Ù ÓÃÈÅÍÁÔ ÏÒÇÁÎÉÚÁÃÊÉ ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉ ÐÉÅÓÚÅÊ Ú 
×äÓËÉÍ ÃÈÏÄÎÉËÉÅÍȢ 
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KARTA 2.C: POSZERZENIE PASA RUCHU PIESZEGO 

3ÚÅÒÏËÏĢç ÐÁÓÁ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ ÐÏ×ÉÎÎÁ ÂÙç ÄÏÓÔÏÓÏ×ÁÎÁ ÄÏ ÉÓÔÎÉÅÊäÃÙÃÈ ÌÕÂ ÐÒÏÇÎÏÚÏ×ÁÎÙÃÈ 
ÎÁÔöŀÅď ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ ÏÒÁÚ ÒÏÄÚÁÊÕ ÚÁÇÏÓÐÏÄÁÒÏ×ÁÎÉÁȟ ËÔĕÒÅ ÍÏŀÅ ×ÁÒÕÎËÏ×Áç ÐÒÚÙÊöÔÅ 
ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉa.  

PODSTAWOWE ZASADY: 

7ÁÒÕÎËÉ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ ÏÃÅÎÉÁ ÓÉö ÏËÒÅĢÌÁÊäÃ ÐÏÚÉÏÍÙ Ó×ÏÂÏÄÙ ÒÕÃÈÕ ɉÐÏÄÏÂÎÉÅȟ ÊÁË × ÐÒÚÙÐÁÄËÕ 
ÒÕÃÈÕ ÓÁÍÏÃÈÏÄÏ×ÅÇÏɊȢ 0ÏÚÉÏÍ Ó×ÏÂÏÄÙ ÒÕÃÈÕ ÐÏ×ÉäÚÁÎÙ ÊÅÓÔ Ú ×ÉÅÌËÏĢÃÉä ÐÏ×ÉÅÒÚÃÈÎÉȟ ÊÁËÁ 
ÐÒÚÙÐÁÄÁ ÎÁ ÊÅÄÎÅÇÏ ÐÉÅÓÚÅÇÏȢ 2ÅËÏÍÅÎÄÕÊÅ ÓÉöȟ ÁÂÙ ÐÁÓ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ ÐÏÓÉÁÄÁč ÓÚÅÒÏËÏĢç 
ÚÁÐÅ×ÎÉÁÊäÃä Ó×ÏÂÏÄö ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ ÎÁ ÐÏÚÉÏÍÉÅ # ÌÕÂ ×ÙŀÓÚÙÍȢ  

A 

 

ЈΫȟΫ Í2/p 
+ÏÍÆÏÒÔÏ×Å ×ÁÒÕÎËÉ ÐÏÒÕÓÚÁÎÉÁ ÓÉö ÐÉÅÓÚÏȢ 0ÅčÎÁ Ó×ÏÂÏÄÁ 
×ÙÂÏÒÕ ÐÒöÄËÏĢÃÉ É ËÉÅÒÕÎËÕ ÐÏÒÕÓÚÁÎÉÁ ÓÉöȢ  

B 

 

3,7-5,5 m2/p 
7ÙÓÔÁÒÃÚÁÊäÃÁ ÐÒÚÅÓÔÒÚÅď ÄÏ Ó×ÏÂÏÄÎÅÇÏ ÐÏÒÕÓÚÁÎÉÁ ÓÉö 
ÐÉÅÓÚÏȢ +ÏÎÉÅÃÚÎÏĢç ×ÙÐÒÚÅÄÚÁÎÉÁ É ÚÍÉÁÎÙ ÔÏÒÕ ÒÕÃÈÕ ÏÄ 
czasu do czasu 

C 

 

2,2-3,7 m2/p 
7ÙÓÔÁÒÃÚÁÊäÃÁ ÐÒÚÅÓÔÒÚÅď ÄÏ ÎÏÒÍÁÌÎÅÇÏ ÐÏÒÕÓÚÁÎÉÁ ÓÉö 
ÐÉÅÓÚÏ Ú ÃÚöÓÔÙÍÉ ÚÍÉÁÎÁÍÉ ÔÏÒÕ ÒÕÃÈÕ É ËÏÎÉÅÃÚÎÏĢÃÉä 
wyprzedzania innych pieszych.  

D 

 

1,4-2,2 m2/p 
/ÂÎÉŀÏÎÙ ËÏÍÆÏÒÔ ÐÏÒÕÓÚÁÎÉÁ ÓÉö Ú ÃÚöÓÔÙÍÉ ËÏÎÆÌÉËÔÁÍÉ Ú 
ÉÎÎÙÍÉ ÐÉÅÓÚÙÍÉȢ -ÏŀÌÉ×ÏĢç ×ÙÐÒÚÅÄÚÁÎÉÁ ÏÇÒÁÎÉÃÚÏÎÁȢ 

E 

 

0,8-1,4 m2/p 
.ÉÓËÉ ËÏÍÆÏÒÔ ÐÒÚÅÍÉÅÓÚÃÚÁÎÉÁ ÓÉö ÐÉÅÓÚÏȢ :ÎÁÃÚÎÅ 
utrudnienia w zmianie toru ruchu, ograniczona ÍÏŀÌÉ×ÏĢç 
wyprzedzania innych pieszych. 

F 

 

Ї Φȟή Í2/p 

"ÒÁË ËÏÍÆÏÒÔÕ ÐÏÒÕÓÚÁÎÉÁ ÓÉöȢ 0ÉÅÓÉ ÍÁÊä ÂÁÒÄÚÏ ÍÁčÏ 
ÍÉÅÊÓÃÁȟ ×ÙÐÒÚÅÄÚÁÎÉÅ ÊÅÓÔ ÂÁÒÄÚÏ ÕÔÒÕÄÎÉÏÎÅȟ ÄÕŀÅ ÔÒÕÄÎÏĢÃÉ 
× ÐÏÒÕÓÚÁÎÉÕ ÓÉö × ÐÏÐÒÚÅË ÃÉäÇÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ ÃÚÙ ȵÐÏÄ ÐÒäÄȱȢ 
7ÙÂĕÒ ÐÒöÄËÏĢÃÉ ÐÒÚÅÍÉÅÓÚÃÚÁÎÉÁ ÓÉö ÎÉÅÍÏŀÌÉ×ÙȢ  

 

/ÚÎÁÃÚÁ ÔÏȟ ŀÅ ÐÁÓÅÍ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ Ï ÓÚÅÒÏËÏĢÃÉ ΧȟήΦ Í × ÁËÃÅÐÔÏ×ÁÌÎÙÃÈ ×ÁÒÕÎËÁÃÈ ÒÕÃÈÕ ɉÎÁ 
ÐÏÚÉÏÍÉÅ #ȟ ÄÏÐÕÓÚÃÚÁÌÎÉÅ $Ɋ ÍÏŀÅ ÐÒÚÅÊĢç ÔÅÏÒÅÔÙÃÚÎÉÅ ÏÄ ΨΧΫΦ ÄÏ ΩΫΦΦ ÐÉÅÓÚÙÃÈ × ÃÚÁÓÉÅ ÇÏÄÚÉÎÙȢ 
0ÒÚÙ ÐÒÏÊÅËÔÏ×ÁÎÉÕ ÓÚÅÒÏËÏĢÃÉ ÐÁÓĕ× ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏȟ ÎÁÌÅŀÙ ÂÒÁç ÊÅÄÎÁË ÐÏÄ Õ×ÁÇö ÚÁËčĕÃÅÎÉÁ 
ÚÍÎÉÅÊÓÚÁÊäÃÅ ÐÒÚÅÐÕÓÔÏ×ÏĢç ÐÁÓÁ ÒÕÃÈÕȟ Ú×ÉäÚÁÎÅ Úȡ 

1) zagospodarowaniem otoczeniaȡ ÃÚÙ × ÐÁÒÔÅÒÁÃÈ ÚÎÁÊÄÕÊä ÓÉö ÕÓčÕÇÉȟ ×ÉÔÒÙÎÙ É ÉÎÎÅ ÍÉÅÊÓÃÁ 

ÚÁÃÈöÃÁÊäÃÅ ÄÏ ÚÁÔÒÚÙÍÁÎÉÁ ÓÉöȠ ÃÚÙ ÐÒÚÙ ÃÉäÇÕ ÐÉÅÓÚÙÍ ÚÎÁÊÄÕÊä ÓÉö ÍÉÅÊÓÃÁ ÓÚÃÚÅÇĕÌÎÅÇÏ 

ÚÁÉÎÔÅÒÅÓÏ×ÁÎÉÁȟ ÎÐȢ ÓÚËÏčÙȟ ÓÚÐÉÔÁÌÅ ÃÚÙ ×öÚčÙ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕ ÚÂÉÏÒÏ×ÅÇÏ ɀ Óä ÔÏ ÍÉÅÊÓÃÁȟ ËÔĕÒÅ 

ÍÏÇä ÌÏËÁÌÎÉÅ ×ÐčÙ×Áç ÎÁ ÚÁËčĕÃÅÎÉÁ É ×ÙÇÏÄö ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏȢ  

2) strukturä ruchu pieszego: ÃÚÙ ÎÁ ÃÈÏÄÎÉËÕ ÏÂÓÅÒ×Ï×ÁÎÙ ÊÅÓÔ Ú×ÉöËÓÚÏÎÙ ÕÄÚÉÁč ÏÓĕÂ 

ÓÔÁÒÓÚÙÃÈȟ Ú ÏÇÒÁÎÉÃÚÅÎÉÁÍÉ ÍÏÂÉÌÎÏĢÃÉȟ ÄÚÉÅÃÉȟ ÏÓĕÂ Ú ×ĕÚËÁÍÉ ÄÚÉÅÃÉöÃÙÍÉȟ ÏÓĕÂ 

ÐÒÚÅÎÏÓÚäÃÙÃÈ ÂÁÇÁŀȟ ÎÐȢ × ÏËÏÌÉÃÙ ÐÒÚÙÓÔÁÎËĕ× ËÏÌÅÊÏ×ÙÃÈȟ ÐÒÚÙÓÔÁÎËĕ× ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕ 

ÚÁÍÉÅÊÓËÉÅÇÏȟ ×ÁŀÎÉÅÊÓÚÙÃÈ ÐÒÚÙÓÔÁÎËĕ× ËÏÍÕÎÉËÁÃÊÉ ÍÉÅÊÓËÉÅÊȟ ÎÁ ÕÌÉÃÁÃÈ ÈÁÎÄÌÏ×ÙÃÈȢ 

7 Ú×ÉäÚËÕ Ú ÐÏ×ÙŀÓÚÙÍ ÒÅËÏÍÅÎÄÕÊÅ ÓÉö ÐÒÚÙÊöÃÉÅ ÚÁčÏŀÅÎÉÁȟ ŀÅ × ÐÒÚÙÐÁÄËÕ ÚÉÄÅÎÔÙÆÉËÏ×ÁÎÉÁ 
ÎÁÔöŀÅÎÉÁ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ ɉÌÕÂ ÐÒÏÇÎÏÚÙ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏɊ ÐÏ×ÙŀÅÊ ΧΫΦΦ ÏÓĕÂȾÇÏÄÚÉÎö ÓÚÅÒÏËÏĢç 
ÍÉÎÉÍÁÌÎÁ ÒÅËÏÍÅÎÄÏ×ÁÎÁ ÐÁÓÁ ÒÕÃÈÕ ÊÅÓÔ ÐÏ×ÉöËÓÚÁÎÁ Ï ΦȟΨΫ ÃÍ ÎÁ ËÁŀÄÅ ÄÏÄÁÔËÏ×Å ΫΦΦ 
ÏÓĕÂȾÇÏÄÚÉÎöȢ 
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KARTA 2.D: PAS PRZY LINII ZABUDOWY 

 

Pas przy linii zabudowy ma za zadanie 
ÏÓÔÒÚÅÇÁç ÏÓÏÂÙ ÎÉÅ×ÉÄÏÍÅ É ÓčÁÂÏ×ÉÄÚäÃÅ 
przed przeszkodami przy linii zabudowy ɀ 
np. otwierane drzwi, schody, rynny, szyldy, 
reklamy i inne. 

0ÁÓ ÔÅÎ ÓÔÁÎÏ×É ÃÚöĢç ÃÈÏÄÎÉËÁ É ÍÏŀÅ ÂÙç 
wykorzystywany do ruchu pieszego.  

Stosowanie pasa przy linii zabudowy jest 
×ÁŀÎÅ Ú×čÁÓÚÃÚÁ ÎÁ ÕÌÉÃÁÃÈ Ú ÄÕŀä ÌÉÃÚÂä 
ÐÕÎËÔĕ× ÕÓčÕÇÏ×Ï-handlowych 
zlokalizowanych w parterach. W przypadku, 
gdy chodnik graniczy z ogrodzeniem czy 
pasem zieleni, jego stosowanie nie jest 
konieczne.  

W przypadku, gdy pas ruchu pieszego jest 
×äÓËÉ ɉÐÏÎÉŀÅÊ ΧȟήΦ ÍɊȟ ÐÁÓ ÐÒÚÙ ÌÉÎÉÉ 
zaÂÕÄÏ×Ù ÍÏŀÅ ÂÙç ÔÒÁËÔÏ×ÁÎÙ ÊÁËÏ ÊÅÇÏ 
ÐÏÓÚÅÒÚÅÎÉÅȟ ÐÏÚ×ÁÌÁÊäÃÅ ÎÁ ×ÙÍÉÎÉöÃÉÅ ÓÉö 
Ä×ĕÃÈ ÏÓĕÂ ÎÁ ×ĕÚËÁÃÈ ÉÎ×ÁÌÉÄÚËÉÃÈȢ  

 

 

PODSTAWOWE ZASADY: 

SzeroËÏĢç ÐÁÓÁ ÐÒÚÙ ÌÉÎÉÉ ÚÁÂÕÄÏ×Ù ÐÏ×ÉÎÎÁ ÂÙç ÔÁËÁȟ ÁÂÙ ÕÍÏŀÌÉ×ÉÁç ËÏÎÔÁËÔ ÏÓÏÂÙ ÎÉÅ×ÉÄÏÍÅÊ Ú 
ÌÁÓËä Ú ÌÉÎÉä ÚÁÂÕÄÏ×ÙȢ 0ÁÓ ÐÏ×ÉÎÉÅÎ ÍÉÅç ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉö ÏÄÒĕŀÎÉÁÊäÃä ÓÉö ÏÄ ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉ ÐÁÓÁ ÒÕÃÈÕ 
ÐÉÅÓÚÅÇÏ ÔÁËȟ ÂÙ ÏÓÔÒÚÅÇÁç ÏÓÏÂö ÎÉÅ×ÉÄÏÍä Ï ÍÏŀÌÉ×ÏĢÃÉ ×ÙÓÔäÐÉÅÎÉÁ ÐÒÚÅÓÚËĕÄ ɍËÁÒÔÁ άȢ"ɎȢ  

3ÚÅÒÏËÏĢç ÐÁÓÁ ÐÒÚÙ ÌÉÎÉÉ ÚÁÂÕÄÏ×Ù ÐÏ×ÉÎÎÁ ÚÁ×ÉÅÒÁç ÓÉö × ÐÒÚÅÄÚÉÁÌÅ ΦȟΩΦ Íɀ 0,90 m: 

'ÄÙ ÐÁÓ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ ɉ×ÏÌÎÙ ÏÄ ÐÒÚÅÓÚËĕÄɊ ÊÅÓÔ ÏÄÓÕÎÉöÔÙ Ï ×ÉöÃÅÊ ÎÉŀ ΦȟίΦ Í ÏÄ ÌÉÎÉÉ ÚÁÂÕÄÏ×Ùȟ 
ËÏÎÉÅÃÚÎÅ ÊÅÓÔ ×ÐÒÏ×ÁÄÚÅÎÉÅ ÄÏÄÁÔËÏ×ÙÃÈ ÅÌÅÍÅÎÔĕ× ÕčÁÔ×ÉÁÊäÃÙÃÈ ÐÏÒÕÓÚÁÎÉÅ ÓÉö ÏÓÏÂÙ 
niewidomej [karta 6.C].   

 

 

  

 

 

 

 

 

 

0ÒÚÙËčÁÄÏ×Ù ÓÃÈÅÍÁÔ ÏÒÇÁÎÉÚÁÃÊÉ ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉ 
pieszej z pasem przy linii zabudowy i 
ÉÚÏÌÕÊäÃÙÍ ÐÁÓÅÍ ÚÉÅÌÅÎÉȢ  
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KARTA 2.Eȡ 02:%342:%n : &5.+#*!-) 30/l%#:.9-) ) +/-%2#9*.9-) 

   

:ÁÄÁÎÉÅÍ ÓÔÒÅÆÙ Ú ÆÕÎËÃÊÁÍÉ ÓÐÏčÅÃÚÎÙÍÉ É ËÏÍÅÒÃÙÊÎÙÍÉ ÊÅÓÔ ÚÁÐÅ×ÎÉÅÎÉÅ ÍÉÅÊÓÃÁ ÒÅÁÌÉÚÁÃÊÉ ÉÎÎÙÃÈ 
ÎÉŀ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÏ×Á funkcji ulicy, tj. funkcji: 

- integracyjnej, 

- estetycznej, 

- kulturowej, 

- gospodarczej, 

- rekreacyjnej. 

-ÉÅÊÓÃÁ ÔÅÇÏ ÔÙÐÕ ÍÏÇä ÂÙç ×ÙËÏÒÚÙÓÔÁÎÅ × ÒĕŀÎÙ ÓÐÏÓĕÂȟ ÐÒÚÙ ÃÚÙÍ Çčĕ×ÎÉÅ ÊÁËÏ ÐÒÚÅÓÔÒÚÅď 
ÐÕÂÌÉÃÚÎÁȟ Ú ÏÇĕÌÎÏÄÏÓÔöÐÎÙÍÉ ÍÉÅÊÓÃÁÍÉ ÏÄÐÏÃÚÙÎËÕ ÃÚÙ ÉÎÔÅÇÒÁÃÊÉ ɍËÁÒÔÁ ΨȢ&Ɏ ÌÕÂ ÐÒÚÅÓÔÒÚÅď 
ËÏÍÅÒÃÙÊÎÁ ɉÏÇÒĕÄËÉ ÇÁÓÔÒÏÎÏÍÉÃÚÎÅȟ ËÉÏÓËÉɊȢ $ÏÓÔöÐÎÁ ÐÒÚÅÓÔÒÚÅď ÍÏŀÅ ÂÙç Òĕ×ÎÉÅŀ 
×ÙËÏÒÚÙÓÔÙ×ÁÎÁ ÐÏÄ ÌÏËÁÌÉÚÁÃÊö ×ÙÓÔÁ×ȟ ÍÉÅÊÓÃÅ ÓÐÅËÔÁËÌÉ É ÉÎÎÙÃÈ ×ÙÄÁÒÚÅď ËÕÌÔÕÒÁÌÎÙÃÈȢ *ÅÊ 
ÕÚÕÐÅčÎÉÅÎÉÅÍ ÍÏÇä ÂÙç ÐÁÓÙ Ú ÕÒÚäÄÚÅÎÉÁÍÉ ÔÅÃÈÎÉÃÚÎÙÍÉȟ Ðasy do parkowania lub pasy zieleni. 

PODSTAWOWE ZASADY: 

0ÒÚÅÓÔÒÚÅď Ú ÆÕÎËÃÊÁÍÉ ÓÐÏčÅÃÚÎÙÍÉ É ËÏÍÅÒÃÙÊÎÙÍÉ ÍÏŀÅ ÂÙç ÚÌÏËÁÌÉÚÏ×ÁÎÁ ÚÁÒĕ×ÎÏ ÄÏ ÓÔÒÏÎÙ ÌÉÎÉÉ 
zabudowy (schemat 1), od strony jezdni (schemat 2) lub po obu stronach. We wszystkich przypadkach 
ÎÁÌÅŀÙ ÚÁÐÅ×ÎÉç ÐÁÓ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ ×ÏÌÎÙ ÏÄ ÐÒÚÅÓÚËĕÄ ɍËÁÒÔÁ ΨȢ"Ɏ ÏÒÁÚ ÏÄÐÏ×ÉÅÄÎÉÅ ÐÒÏ×ÁÄÚÅÎÉÅ 
ÏÓĕÂ ÎÉÅ×ÉÄÏÍÙÃÈ É ÓčÁÂÏ×ÉÄÚäÃÙÃÈ ɍËÁÒÔÁ άȢ#ɎȢ  

0ÒÚÅÓÔÒÚÅď Ú ÆÕÎËÃÊÁÍÉ ÓÐÏčÅÃÚÎÙÍÉ ÐÏ×ÉÎÎÁ ÂÙç ÁÔÒÁËÃÙÊÎÁ É ÄÏÓÔöÐÎÁȢ *ÅÊ ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉÁ ÐÏ×ÉÎÎÁ 
×ÙÒÁľÎÉÅ ÏÄÒĕŀÎÉÁç ÓÉö ÏÄ ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉ ÐÁÓÁ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏȢ 'ÒÁÎÉÃÁ ÐÏÍÉöÄÚÙ ÎÉÍÉ ÐÏ×ÉÎÎÁ ÂÙç 
ÃÚÙÔÅÌÎÁȟ ÂÅÚ ÒĕŀÎÉÃÙ ÐÏÚÉÏÍĕ×Ȣ  

3ÚÅÒÏËÏĢç ÓÔÒÅÆÙ Ú ÆÕÎËÃÊÁÍÉ ÓÐÏčÅÃÚÎÙÍÉ ÚÁÌÅŀÙ ÏÄ ÓÚÃÚÅÇĕčÏ×ÅÇÏ ÐÒÏÊÅËÔÕ ÕÌÉÃÙȟ ÂÅÚ ÎÁÒÚÕÃÏÎÙÃÈ 
ÏÇÒÁÎÉÃÚÅď ÄÏÔÙÃÚäÃÙÃÈ ÊÅÊ ÒÏÚÍÉÁÒĕ×Ȣ  
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KARTA 2.F: MIEJSCA ODPOCZYNKU 

 

 

Zorganizowanie miejsc odpoczynku 
Ú×ÉöËÓÚÁ ÁÔÒÁËÃÙÊÎÏĢç É ÄÏÓÔöÐÎÏĢç ÍÉÅÊÓËÉÅÊ 
ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉȢ 5čÁÔ×ÉÁ ËÏÒÚÙÓÔÁÎÉÅ Ú ÎÉÅÊ 
ÏÓÏÂÏÍ ÓÔÁÒÓÚÙÍ É Ú ÏÇÒÁÎÉÃÚÏÎä 
ÍÏÂÉÌÎÏĢÃÉäȢ 3čÕŀÙ ÉÎÔÅÇÒÁÃÊÉ É ÚÁÃÈöÃÁ 
ÐÒÚÅÃÈÏÄÎÉĕ× ÄÏ ÄčÕŀÓÚÅÇÏ ÐÒÚÅÂÙ×ÁÎÉÁ × 
przestrzeni publicznej.  

lÁ×ËÉ É ÉÎÎÅ ÓÉÅÄÚÉÓËÁ ÐÏ×ÉÎÎÙ ÂÙç 
umiejscowione poza pasem ruchu pieszego, 
ÔÊȢ × ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉ Ú ÆÕÎËÃÊÁÍÉ ÓÐÏčÅÃÚÎÙÍÉȢ 
0Ï×ÉÎÎÙ ÂÙç ÕÓÔÁ×ÉÏÎÅ ÔÁËȟ ÁÂÙ ÂÙčÙ ÄÏÂÒÚÅ 
×ÉÄÏÃÚÎÅȟ ÚÁÐÅ×ÎÉÁç ÂÅÚÐÉÅÃÚÅďÓÔ×Ï 
ÏÓÏÂÉÓÔÅ ÓÉÅÄÚäÃÙÃÈ  É ÕÍÏŀÌÉ×ÉÁç 
ÏÂÓÅÒ×Ï×ÁÎÉÅ ÏÔÏÃÚÅÎÉÁȢ lÁwki warto 
ÌÏËÁÌÉÚÏ×Áç Ú ÍÉÅÊÓÃÕ ÏÓčÏÎÉöÔÙÍ ÏÄ 
×ÁÒÕÎËĕ× ÁÔÍÏÓÆÅÒÙÃÚÎÙÃÈȟ ÎÐȢ ÐÅčÎÅÇÏ 
ÓčÏďÃÁ × ÌÁÔÏ ÃÚÙ ×ÉÁÔÒÕȢ  

 PODSTAWOWE ZASADY: 

)ÌÏĢçȟ ÇöÓÔÏĢç É ÌÏËÁÌÉÚÁÃÊÁ čÁ×ÅË ÏÒÁÚ ÉÎÎÙÃÈ 
ÓÉÅÄÚÉÓË ÚÁÌÅŀÙ ÏÄ ÐÌÁÎÕ ÚÁÇÏÓÐÏÄÁÒÏ×ÁÎÉÁ 
ulicy, koncentracji funkcji, intensy×ÎÏĢÃÉ 
ÍÉÅÊÓÃ ÚÁÉÎÔÅÒÅÓÏ×ÁÎÉÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈȟ ÄčÕÇÏĢÃÉ 
ÕÌÉÃÙȟ É ÉÎÎÙÃÈ ÃÚÙÎÎÉËĕ×Ȣ 2ÅËÏÍÅÎÄÕÊÅ ÓÉö 
organizowanie miejsc odpoczynku w 
ÒÅÇÕÌÁÒÎÙÃÈ ÏÄÓÔöÐÁÃÈȟ ÎÁ×ÅÔ ÃÏ ΩΦ Í × 
ÐÒÚÙÐÁÄËÕ ÕÌÉÃ Ú ÄÕŀÙÍÉ ÏÄÌÅÇčÏĢÃÉÁÍÉ 
ÐÏÍÉöÄÚÙ ÃÅÌÁÍÉ ÐÏÄÒĕŀÙ 

3ÚÃÚÅÇĕÌÎä Õ×ÁÇö ÎÁÌÅŀÙ Ú×ÒĕÃÉç ÎÁ ÌÏËÁÌÉÚÁÃÊö ÄÏÓÔöÐÎÙÃÈ ÍÉÅÊÓÃ ÏÄÐÏÃÚÙÎËÕ × ÐÁÒËÁÃÈȟ ÐÒÚÙ 
przystankach transportu zbiorowego i na placach.  

0ÒÚÙ čÁ×ËÁÃÈ ÎÁÌÅŀÙ ÚÁÐÅ×ÎÉç ÍÏŀÌÉ×ÏĢç ÏÄÐÏÃÚÙÎËÕ ÏÓÏÂÉÅ ÐÏÒÕÓÚÁÊäÃÅÊ ÓÉö ÎÁ ×ĕÚËÕ ÉÎ×ÁÌÉÄÚËÉÍȢ 
Wymaga to zaplanowania miejsca o wymiarach minȢ ΧȟΦ Í Ø ΧȟΦ Í Ú ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉä ×ÏÌÎä ÏÄ ÐÒÚÅÓÚËĕÄ 
Ï ĢÒÅÄÎÉÃÙ ΧȟΫΦ Í ÕÍÏŀÌÉ×ÉÁÊäÃä Ó×ÏÂÏÄÎÅ ÍÁÎÅ×ÒÏ×ÁÎÉÅ ×ĕÚËÉÅÍȟ ËÔĕÒÁ ÍÏŀÅ ÂÙç ÃÚöĢÃÉä ÐÁÓÁ 
ruchu pieszego.  

lÁ×ËÉ É ÓÉÅÄÚÉÓËÁ ÐÏ×ÉÎÎÙ ÂÙç ÚÁÐÒÏÊÅËÔÏ×ÁÎÅ × ÓÐÏÓĕÂ ÅÒÇÏÎÏÍÉÃÚÎÙȟ Ú ÍÙĢÌä Ï ÆÕÎËÃÊÏÎÁÌÎÏĢÃÉ É 
wyÇÏÄÚÉÅ ÕŀÙÔËÏ×ÁÎÉÁȢ 2ÅËÏÍÅÎÄÕÊÅ ÓÉöȟ ÁÂÙ čÁ×ËÉ ÍÉÁčÙ ÏÐÁÒÃÉÁ É ÐÏÄÐĕÒËÉȢ 0ÒÚÙ ÃÚöĢÃÉ čÁ×ÅË 
ÍÏŀÎÁ ÌÏËÁÌÉÚÏ×Áç ÄÏÄÁÔËÏ×Å ÆÕÎËÃÊÅȟ ÎÐȢ ×ÏÄÏÐÏÊÅȢ  

UWAGI: 

3ÉÅÄÚÅÎÉÅ ÓčÕŀÙ ÎÉÅ ÔÙÌËÏ ÏÄÐÏÃÚÙÎËÏ×ÉȢ 3ÉÅÄÚäÃ × ÁÔÒÁËÃÙÊÎÙÍȟ ÐÅčÎÙÍ ŀÙÃÉÁ ÍÉÅÊÓÃÕ ÍÏŀÎÁ 
ÏÂÓÅÒ×Ï×Áç ÔÏȟ ÃÏ ÄÚÉÅÊÅ ÓÉö × ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉ ÐÕÂÌÉÃÚÎÅÊȢ )ÓÔÏÔÎÅ ÊÅÓÔ ÔÁËÉÅ ÌÏËÁÌÉÚÏ×ÁÎÉÅ čÁ×ÅËȟ ÁÂÙ 
ÍÏŀÎÁ ÂÙčÏ ÕÃÚÅÓÔÎÉÃÚÙç × ŀÙÃÉÕ ÍÉÁÓÔÁ ɀ ÎÁ×ÅÔ ÂÉÅÒÎÉÅȢ /ÐÒĕÃÚ ȵÔÒÁÄÙÃÙÊÎÙÃÈȱ čÁ×ÅË ÍÏŀÎÁ 
×ÐÒÏ×ÁÄÚÁç ÒĕŀÎÅÇÏ ÔÙÐÕ ÓÉÅÄÚÉÓËÁȟ ×ÙËÏÒÚÙÓÔÕÊäÃ ÉÓÔÎÉÅÊäÃä ÉÎÆÒÁÓÔÒÕËÔÕÒöȟ ÎÐȢ ÓÃÈody, murki czy 
ÎÁÔÕÒÁÌÎÅ ÐÏÃÈÙÌÅÎÉÁ ÔÅÒÅÎÕȢ lÁ×ËÉ ÐÏ×ÉÎÎÙ ÂÙç ÅÌÅÍÅÎÔÅÍ ÐÏÐÒÁ×ÉÁÊäÃÙÍ ÅÓÔÅÔÙËö ÕÌÉÃÙȢ /ÐÒĕÃÚ 
ÒÏÚ×ÉäÚÁď ÔÙÐÏ×ÙÃÈȟ ÃÚöĢç čÁ×ÅË ÍÏŀÅ ÂÙç ÚÁÐÒÏÊÅËÔÏ×ÁÎÁ × ÃÉÅËÁ×Ùȟ ÉÎÔÒÙÇÕÊäÃÙ ÓÐÏÓĕÂȟ 
ÚÁÃÈöÃÁÊäÃ ÄÏ ÁËÔÙ×ÎÏĢÃÉ × ÍÉÅÊÓËÉÅÊ ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉȟ ÓÔÁÎÏ×ÉäÃ rozpoznawalny element miasta.  

 

0ÒÚÙËčÁÄÏ×Ù ÓÃÈÅÍÁÔ ÏÒÇÁÎÉÚÁÃÊÉ ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉ ÐÉÅÓÚÅÊ Ú 
ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉä Ú ÆÕÎËÃÊÁÍÉ ÓÐÏčÅÃÚÎÙÍÉ Ú ÍÉÅÊÓÃÁÍÉ 
odpoczynku.  
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KARTA 2.G: PAS TECHNICZNY 

 

 

Pas techniczny przeznaczony jest do 
ÕÍÉÅÓÚÃÚÁÎÉÁ × ÎÉÍ ÕÒÚäÄÚÅď ÔÅÃÈÎÉÃÚÎÙÃÈȟ 
takich jak np. latarnie, ËÏÓÚÅ ÎÁ ĢÍÉÅÃÉȟ 
ÐÁÒËÏÍÁÔÙȟ ÓčÕÐÙ ÔÒÁËÃÙÊÎÅȟ ÔÁÂÌÉÃÅ 
ÉÎÆÏÒÍÁÃÙÊÎÅȟ ÉÔÐȢ /ÐÃÊÏÎÁÌÎÉÅ ÍÏŀÌÉ×Å ÊÅÓÔ 
× ÎÉÍ ÕÍÉÅÓÚÃÚÁÎÉÅ ÚÎÁËĕ× ÄÒÏÇÏ×ÙÃÈȟ 
čÁ×ÅË É ÓÉÅÄÚÉÓËȢ 2ÏÚ×ÉäÚÁÎÉÅ ÔÏ ÓčÕŀÙ 
ÕÐÏÒÚäÄËÏ×ÁÎÉÕ ÅÌÅÍÅÎÔĕ× ÂöÄäÃÙÃÈ 
×ÙÐÏÓÁŀÅÎÉÅÍ ÕÌÉÃÙȟ × ÔÁËÉ ÓÐÏÓĕÂ ÂÙ ÎÉÅ 
utrudniačÙ É ÎÉÅ ÂÌÏËÏ×ÁčÙ ÐÁÓÁ ÒÕÃÈÕ 
pieszego. 

 

.Á ÕÌÉÃÙ ÍÏŀÎÁ ÏÒÇÁÎÉÚÏ×Áç ÊÅÄÅÎ ÌÕÂ 
×ÉöÃÅÊ ÐÁÓĕ× ÔÅÃÈÎÉÃÚÎÙÃÈ ɉÎÐȢ ÐÏ ÏÂÕ 
stronach ulicy, dwa pasy techniczne po 
jednej stronie ulicy, itp.) 

  

*ÅÓÔ ÔÏ ÐÒÚÅÓÔÒÚÅďȟ ËÔĕÒÁ ÍÏŀÅ ÂÙç 
wykorzystywana przez pieszych do ruchu, 
ÁÌÅ ÚÅ ×ÚÇÌöÄÕ ÎÁ ÏÓÏÂÙ ÎÉÅ×ÉÄÏÍÅ É 
ÓčÁÂÏ×ÉÄÚäÃÅ ÐÏ×ÉÎÎÁ ÏÄÒĕŀÎÉÁç ÓÉö 
rodzajem nawierzchni od pasa ruchu 
pieszego.  

PODSTAWOWE ZASADY: 

3ÚÅÒÏËÏĢç ÐÁÓÁ ÔÅÃÈÎÉÃÚÎÅÇÏ ÐÏ×ÉÎÎÁ ÏÄÐÏ×ÉÁÄÁç ×ÙÍÉÁÒÏÍ ÅÌÅÍÅÎÔĕ× × ÎÉÍ ÕÓÙÔÕÏ×ÁÎÙÃÈȢ 7 
ÐÒÏÊÅËÃÉÅ ÎÁÌÅŀÙ Õ×ÚÇÌöÄÎÉç ÓËÒÁÊÎÉö ÏÓĕÂ ËÏÒÚÙÓÔÁÊäÃÙÃÈ Ú ÕÒÚäÄÚÅď ÚÎÁÊÄÕÊäÃÙÃÈ ÓÉö × ÐÁÓÉÅ 
ÔÅÃÈÎÉÃÚÎÙÍȟ ÎÐȢ Ú ÐÁÒËÏÍÁÔĕ× ÃÚÙ ÁÕÔÏÍÁÔĕ× Ú ÎÁÐÏÊÁÍÉȢ 

3ÚÅÒÏËÏĢç ÐÁÓÁ ÔÅÃÈÎÉÃÚÎÅÇÏ ÐÏ×ÉÎÎÁ ÐÏÎÁÄÔÏ ÕÍÏŀÌÉ×Éç ×ÙÒĕ×ÎÁÎÉÅ ÓÐÁÄËĕ× ÃÈÏÄÎÉËÁ ÐÒÚÙ 
ÐÒÚÅÊĢÃÉÕ ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈȟ Á × ÐÒÚÙÐÁÄËÕ ×ÐÒÏ×ÁÄÚÅnia zieleni, zachowanie skrajni drogowej (o,5 m).  

:Å ×ÚÇÌöÄĕ× ÅÓÔÅÔÙÃÚÎÙÃÈȟ × ÍÉÁÒö ÍÏŀÌÉ×ÏĢÃÉ ×ÓÚÙÓÔËÉÅ ÅÌÅÍÅÎÔÙ × ÐÁÓÉÅ ÔÅÃÈÎÉÃÚÎÙÍ ÐÏ×ÉÎÎÙ 
ÂÙç ÕÓÔÁ×ÉÏÎÅ × ÊÅÄÎÅÊ ÌÉÎÉÉȢ 

 

 

 

 

 

 

 

0ÒÚÙËčÁÄÏ×Ù ÓÃÈÅÍÁÔ ÏÒÇÁÎÉÚÁÃÊÉ ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉ ÐÉÅÓÚÅÊ Ú 
ÐÁÓÅÍ ÔÅÃÈÎÉÃÚÎÙÍ Ú ÚÉÅÌÅÎÉäȢ  
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KARTA 2.H: BUFORY 

 

 

"ÕÆÏÒÙ ÓčÕŀä ÓÅÇÒÅÇÁÃÊÉ ÕŀÙÔËÏ×ÎÉËĕ× × 
ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉ ÕÌÉÃÙȢ 3ä ÅÌÅÍÅÎÔÅÍ 
ÐÏÐÒÁ×ÉÁÊäÃÙÍ ÂÅÚÐÉÅÃÚÅďÓÔ×Ï ÒÕÃÈÕ É 
ÊÅÄÎÏÚÎÁÃÚÎÏĢç ÏÒÇÁÎÉÚÁÃÊÉ ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉȢ 
 :ÁÚ×ÙÃÚÁÊ ÂÕÆÏÒÙ ÓÔÏÓÕÊÅ ÓÉö ÄÏ ÏÄÄÚÉÅÌÅÎÉÁȡ 

- pasa ruchu pieszego od jezdni (pasa 
ruchu samochodowego, pasa do 
parkowania), 

- pasa ruchu pieszego od drogi dla 
ÒÏ×ÅÒĕ× 

- pasa ruchu pieszego od przestrzeni z 
ÆÕÎËÃÊÁÍÉ ÓÐÏčÅÃÚÎÙÍÉȢ  

:Å ×ÚÇÌöÄÕ ÎÁ ÏÓÏÂÙ ÎÉÅ×ÉÄÏÍÅ É 
ÓčÁÂÏ×ÉÄÚäÃÅȟ × ËÁŀÄÙÍ ÐÒÚÙÐÁÄËÕ ÉÓÔÏÔÎÅ 
ÊÅÓÔ ×ÙÒĕŀÎÉÅÎÉÅ ÂÕÆÏÒÁ ÉÎÎä ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉä 
ÎÉŀ ÚÁÓÔÏÓÏ×ÁÎÁ ÎÁ ÐÁÓÉÅ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ ÌÕÂ 
ÄÒÏÄÚÅ ÄÌÁ ÒÏ×ÅÒĕ×Ȣ  
-ÏŀÌÉ×Å ÊÅÓÔ ÔÅŀ ÏÄÓÅÐÁÒÏ×ÁÎÉÅ ÐÏÐÒÚÅÚ 
ÚÉÅÌÅďȟ Ú×čÁÓÚÃÚÁ ÇÄÙ ÄÏ ÄÙÓÐÏÚÙÃÊÉ ÊÅÓÔ 
ÓÚÅÒÏËÉ ÐÁÓ ÄÒÏÇÏ×Ù ÉȾÌÕÂ ÕÌÉÃÁ ÍÁ ×ÙŀÓÚä 
ËÌÁÓö ɉÚ×ÙËÌÅ ' ÌÕÂ '0Ɋȟ ÚÇÏÄÎÉÅ Ú 
ÏÂÏ×ÉäÚÕÊäÃÙÍÉ ÐÒÚÅÐÉÓÁÍÉ ɍΧɎȟ ɍkarta 1.C].  

 
PODSTAWOWE ZASADY: 
"ÕÆÏÒ ÏÄÄÚÉÅÌÁÊäÃÙ ÐÁÓ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ ÏÄȡ 

ÄÒÏÇÉ ÄÌÁ ÒÏ×ÅÒĕ× 2ÅËÏÍÅÎÄÏ×ÁÎÁ ÓÚÅÒÏËÏĢçȡ ΦȟΫΦ Í ÌÕÂ ×ÉöÃÅÊ × 
przypadku wprowadzenia zieleni (min. 0,25 cm) 

ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉ Ú ÆÕÎËÃÊÁÍÉ ÓÐÏčÅÃÚÎÙÍÉ 2ÅËÏÍÅÎÄÏ×ÁÎÁ ÓÚÅÒÏËÏĢçȡ ΦȟΨΫ ÃÍ  

jezdni Wymagane 0,50 m, gdy nie ma parkowania przy 
ËÒÁ×öŀÎÉËÕȟ ÚÇÏÄÎÉÅ Ú ÐÒÚÅÐÉÓÁÍÉ ɍΧɎȢ 7 ÐÒÚÙÐÁÄËÕ ÍÁčÙÃÈ 
ÎÁÔöŀÅď ÒÕÃÈÕ ÐÏÊÁÚÄĕ× ÉȾÌÕÂ ×äÓËÉÅÇÏ ÐÁÓÁ ÄÒÏÇÏ×ÅÇÏ 
ÄÏÐÕÓÚÃÚÁÌÎÅ ÊÅÓÔ ÕÓÙÔÕÏ×ÁÎÉÅ ÃÈÏÄÎÉËÁ ÂÅÚÐÏĢÒÅÄÎÉÏ 
ÐÒÚÙ ÊÅÚÄÎÉȟ ×ĕ×ÃÚÁÓ ÎÁÌÅŀÙ ÚÁËčÁÄÁçȟ ŀÅ  chodnik ma 1,50 
Í ÓÚÅÒÏËÏĢÃÉȟ × ÔÙÍ ΧȟΦ Í ÔÏ ÐÁÓ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ É ΦȟΫ Í 
ÂÕÆÏÒȢ 7 ÐÒÚÙÐÁÄËÕ ÐÁÒËÏ×ÁÎÉÁ Òĕ×ÎÏÌÅÇčÅÇÏ ÐÒÚÙ 
ËÒÁ×öŀÎÉËÕȟ ÚÅ ×ÚÇÌöÄÕ ÎÁ ÚÁÓÉöÇ ÏÔ×ÉÅÒÁÎÙÃÈ ÄÒÚ×Éȟ ÂÕÆÏÒ 
ÐÏ×ÉÎÉÅÎ ÂÙ ÎÉÅ ÍÎÉÅÊÓÚÙ ÎÉŀ ΦȟίΦ m. [karta 1.c]. 

UWAGA: 

Wygrodzenia oddzielaÊäÃÅ ÒÕÃÈ ÐÉÅÓÚÙ ÏÄ ÒÕÃÈÕ ÓÁÍÏÃÈÏÄĕ× ÐÏ×ÉÎÎÙ ÂÙç ÓÔÏÓÏ×Áç ×ÙÊäÔËÏ×Ïȟ ÎÁ 
ÕÌÉÃÁÃÈ ×ÙŀÓÚÙÃÈ ËÌÁÓȟ Ï ÄÕŀÙÍ ÎÁÔöŀÅÎÉÕ ÒÕÃÈÕȟ ÇÄÙ ÎÉÅ ÍÁ ÍÏŀÌÉ×ÏĢÃÉ ÉÎÎÅÇÏ ÚÁÂÅÚÐÉÅÃÚÅÎÉÁ ÒÕÃÈÕ 
ÐÉÅÓÚÅÇÏȟ ÎÐȢ ÐÏÐÒÚÅÚ ×ÐÒÏ×ÁÄÚÅÎÉÅ ÚÉÅÌÅÎÉ ÉÚÏÌÕÊäÃÅÊȢ 7ÙÇÒÏÄÚÅÎÉÁ ÐÏ×ÉÎÎÙ ÏÄÐÏ×ÉÁÄÁç 
ÃÈÁÒÁËÔÅÒÏ×É ÏÔÏÃÚÅÎÉÁȟ Á ÉÃÈ ×ÐčÙ× ÎÁ ÊÁËÏĢç ÐÏÒÕÓÚÁÎÉÁ ÓÉö ÐÉÅÓÚÏ ÐÏ×ÉÎÉÅÎ ÂÙç ÍÉÎÉÍÁÌÎÙȢ 
0Ï×ÉÎÎÏ ÓÉö ÕÎÉËÁç ÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÁ ×ÙÇÒÏÄÚÅď × ÓÔÒÅÆÉÅ ΧÁȟ ΧÂ ÏÒÁÚ ΧÃȢ  

0ÒÚÙËčÁÄÏ×Ù ÓÃÈÅÍÁÔ ÏÒÇÁÎÉÚÁÃÊÉ ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉ ÐÉÅÓÚÅÊ Ú 
zastosowaniem bufora.  
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KARTA 3.A: SPADKI POPRZECZNE  

Pochylenie poprzeczne ÃÉäÇĕ× ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÍÁ ÚÁÐÅ×ÎÉÁç ÏÄÐÒÏ×ÁÄÚÅÎÉÅ ×ÏÄÙ ÏÐÁÄÏ×ÅÊ i ÐÏ×ÉÎÎÏ ÂÙç 
dostosowane do ×ÙÍÁÇÁď ÏÓĕÂ ÐÏÒÕÓÚÁÊäÃÙÃÈ ÓÉö ÎÁ ×ĕÚËÁÃÈ ÌÕÂ ÍÁÊäÃÙÃÈ inne ograniczenia 
ruchowe (ÎÐȢ ÐÏÒÕÓÚÁÊäÃÙ ÓÉö Ï kulach, z laskami). 2ÅËÏÍÅÎÄÕÊÅ ÓÉö ÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ ÓÐÁÄËĕ× ÎÉÅ 
×ÉöËÓÚÙÃÈ ÎÉŀ Χ ϻȟ ÐÒÚÙ ÃÚÙÍ Îie powinny ÂÙç ×ÉöËÓÚÅ ÎÉŀ 2 % (1:50). 

*ÅŀÅÌÉ ×ÁÒÕÎËÉ ÔÅÒÅÎÏ×Å ×ÙÍÁÇÁÊä zastosowania ×ÉöËszego pochylenia poprzecznego wskazane jest 
ÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ ÊÅÄÎÅÇÏ Ú ÐÏÎÉŀÓÚÙÃÈ ÒÏÚ×ÉäÚÁďȡ 

1) PodniesienÉÅ ËÒÁ×öŀÎÉËÁ ÎÁ ÔÁËä ×ÙÓÏËÏĢç, aby ÃÁčÙ ÃÈÏÄÎÉË ɉÐÏÍÉöÄÚÙ ËÒÁ×öÄÚÉä jezdni a 

ÂÕÄÙÎËÉÅÍɊ ÍÉÁč ÐÏÃÈÙÌÅÎÉÅ ÐÏÐÒÚÅÃÚÎÅ Ї 2% (pasy A, B i C). 2ÏÚ×ÉäÚÁÎÉÅ ÔÏ ÍÏŀÎÁ 

ÚÁÓÔÏÓÏ×Áç ÚÁÒĕ×ÎÏ ÄÏ ×äÓËÉÃÈ, ÊÁË É ÓÚÅÒÏËÉÃÈ ÃÈÏÄÎÉËĕ×Ȣ 7ÙÓÏËÉ ËÒÁ×öŀÎÉË ɉÏ ×ÙÓÏËÏĢÃÉ 

ÐÏ×ÙŀÅÊ Φ,16 m) utrudnia ×ÙËÏÎÁÎÉÅ ÒÁÍÐÙ ËÒÁ×öŀÎÉËÏ×ÅÊ oraz funkcjonowanie parkowania 

rĕ×ÎÏÌÅÇčÅgo na jezdni (z uwagi na otwieranie drzwi). Jest jednak korzystny z punktu 

widzenia ochrony przestrzeni pieszej przed samochodami. 

2) SÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ ×ÉöËÓÚÙÃÈ ÐÏÃÈÙÌÅď poza pasem ruchu pieszego, na pasach A i C, (maksymalnie 

1:12 ɀ 8,3%) z pozostawieniem pochylenia pasa ruchu pieszego (B) ÎÉÅ ×ÉöËÓÚÅÇÏ ÎÉŀ 2%. 

3) 3ÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ ÎÁ ËÒĕÔËÉÃÈ ÏÄÃÉÎËÁÃÈ ×ÉöËÓÚÙÃÈ ÐÏÃÈÙÌÅď ÎÁ ÃÚöĢÃÉ ÐÁÓÁ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ (B) 

(maksymalnie 1:25 ɀ 4%), ale z zapewnieniem pochylenia 1:50 na co najmniej 1 Í ÓÚÅÒÏËÏĢÃÉ 

tego pasa. 

 

pas techniczny/ pas z 
funkcjami 
ÓÐÏčÅÃÚÎÙÍÉȾ ÐÁÓ 
zieleni/ pas buforowy 

 

ÐÁÓ ÕŀÙÔËÏ×Ù ÒÕÃÈÕ 
pieszego 

 

pas przy linii 
zabudowy/ 
ogrodzenia terenu/ 
pas z funkcjami 
ÓÐÏčÅÃÚÎÙÍÉ 

  

UWAGA: 

3ÚÃÚÅÇĕÌÎÉÅ ÎÉÅËÏÒÚÙÓÔÎÅ ÊÅÓÔ čäÃÚÅÎÉÅ ÍÁËÓÙÍÁÌÎÙÃÈ pochyleď poprzecznych Ú ÄÕŀÙÍÉ ÐÏÃÈÙÌÅÎÉÁÍÉ 
ÐÏÄčÕŀÎÙÍÉȢ :ÁÇÒÁŀÁ ÔÏ ÂÅÚÐÉÅÃÚÅďÓÔ×Õ ÐÉÅÓÚÙÃÈȟ ËÔĕÒÙÍ ÇÒÏÚÉ ÕÔÒÁÔä Òĕ×ÎÏ×ÁÇÉ ÌÕÂ ËÏÎÔÒÏÌÉ ÎÁÄ 
×ĕÚËÉÅÍ ÉÎ×ÁÌÉÄÚËÉÍȢ 
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KARTA 3.Bȡ 30!$+) 0/$l5½.% 

PochylenÉÅ ÐÏÄčÕŀÎÅ ÃÉäÇĕ× ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÍÕÓÉ ÚÁÐÅ×ÎÉÁç ËÏÍÆÏÒÔÏ×Å ×ÁÒÕÎËÉ ÐÏÒÕÓÚÁÎÉÁ ÓÉö ÏÓĕÂ ÎÁ 
×ĕÚËÁÃÈ ÉÎ×ÁÌÉÄÚËÉÃÈ ÏÒÁÚ Ú ÉÎÎÙÍÉ ÏÇÒÁÎÉÃÚÅÎÉÁÍÉ ÒÕÃÈÏ×ÙÍÉȢ  

PODSTAWOWE ZASADY: 

1) #ÈÏÄÎÉËÉ ÐÏ×ÉÎÎÙ ÂÙç ËÓÚÔÁčÔÏ×ÁÎÅ Ú ÎÉ×ÅÌÅÔä Ï čÁÇÏÄÎÙÃÈ ÐÏÃÈÙÌÅÎÉÁÃÈ Ï ×ÁÒÔÏĢÃÉ Ї Ϋ %, a gdy 

ÐÒÚÅËÒÁÃÚÁÊä 3 %, ÐÏ×ÉÎÎÙ ÂÙç ÚÁÐÅ×ÎÉane miejsca odpoczynku, tj. odcinki proste o minimalnym 

pochyleniu. CÚöÓÔÏĢç ÌÏËÁÌÉÚÁÃÊÉ ÍÉÅÊÓÃ ÏÄÐÏÃÚÙÎËÕ ÚÁÌÅŀÙ ÏÄ ÐÏËÏÎÙ×ÁÎÅÊ ÒĕŀÎÉÃÙ ×ÙÓÏËÏĢÃÉȢ 

RÅËÏÍÅÎÄÕÊÅ ÓÉö, ÁÂÙ ÍÉÅÊÓÃÁ ÏÄÐÏÃÚÙÎËÕ ÂÙčÙ ÌÏËÁÌÉÚÏ×ÁÎÅ ÐÏ ÐÏËÏÎÁniu 0,75 Í ×ÙÓÏËÏĢÃÉȢ 

Pochylenie 
ÐÏÄčÕŀÎÅ 

/ÄÌÅÇčÏĢÃÉ ÍÉöÄÚÙ 
miejscami 

odpoczynku - L 

4 % 20 m 

5 % 15 m 

6 %1 13 m 

7 % 12 m 

8 % 10 m 
  

2) )ÎÎÅ ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÁ ÎÉ×ÅÌÅÔÙȟ Ú ×ÙËÏÒÚÙÓÔÁÎÉÅÍ ÎÐȢ schodĕ×, pochylni, wind ÐÏ×ÉÎÎÙ ÂÙç ÓÔÏÓÏ×ÁÎÅ 

×ÙÊäÔËÏ×ÏȢ 

3) .ÁÌÅŀÙ ÅÌÉÍÉÎÏ×Áç ÒĕŀÎÉÃÅ ×ÙÓÏËÏĢÃÉ ɉÐÒÏÇÉɊ ÐÏÍÉöÄÚÙ ÐÁÓÅÍ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ Á ÓäÓÉÁÄÕÊäÃÙÍÉ 

ÐÁÓÁÍÉȟ ÔÚÎȢ ÐÁÓÅÍ ÐÒÚÙ ÌÉÎÉÉ ÚÁÂÕÄÏ×Ùȟ ÐÁÓÅÍ ÔÅÃÈÎÉÃÚÎÙÍȟ ÐÁÓÅÍ Ú ÆÕÎËÃÊÁÍÉ ÓÐÏčÅÃÚÎÙÍÉȢ  

GÄÙ ÎÉÅ ÊÅÓÔ ÍÏŀÌÉ×Å ÃÁčËÏ×ÉÔÅ ÚÌÉË×ÉÄÏ×ÁÎÉÅ ÐÒÏÇĕ×, dopuszczalne jest: 

- ÇÄÙ ÒĕŀÎÉÃÁ ×ÙÓÏËÏĢÃÉ Ѕ Χ cm ɀ pozostawienie progu, 
- ÇÄÙ ÒĕŀÎÉÃÁ ×ÙÓÏËÏĢÃÉ ÍÉÅĢÃÉ ÓÉö × ÐÒÚÅÄÚÉÁÌÅ ÏÄ Χ ÄÏ Ψ cm ɀ ÚÁÓÔäÐÉÅÎÉÅ ÐÒÏÇÕ ËÌÉÎÅÍ Ï ÓÐÁÄËÕ 

1:2 (50 %), 
- ÇÄÙ ÒĕŀÎÉÃÁ ×ÙÓÏËÏĢÃÉ І Ψ cm ɀ ÚÁÓÔäÐÉÅÎÉÅ ÐÒÏÇÕ ÓÐÁÄËÉÅÍ Ï ÍÁËÓÙÍÁÌÎÙÍ ÐÏÃÈÙÌÅÎÉÕ ΧȡΧΨ 

(8,3 %). 
4) Nie powinnÙ ÂÙç ÓÔÏÓÏ×ÁÎÅ  ÐÏjedynczÅ ÓÔÏÐÎÉÅȟ ÎÁÌÅŀÙ ÊÅ ÚÁÓÔöÐÏ×Áç ÐÏÃÈÙÌÎÉÁÍÉȢ 

5) .ÁÌÅŀÙ ÓÔÏÓÏ×Áç ÏÚÎÁÃÚÅÎÉÁ ÏÓÔÒÚÅÇÁ×ÃÚÅ × Íiejscachȟ × ËÔĕÒÙÃÈ ÎÁÓÔöÐÕÊÅ ÚÍÉÁÎÁ ÐÏÚÉÏÍÕ, np. 

w formie pasĕ× ostrzegawczych ÕčÏŀÏÎÙch 0,25 m ÏÄ ËÒÁ×öÄÚÉ ÒÏÚÐÏÃÚÙÎÁÊäÃÅÊ ÏÒÁÚ ËÏďÃÚäÃÅÊ 

biÅÇ ÐÏÃÈÙÌÎÉ ÌÕÂ ÓÃÈÏÄĕ×. ZÁÓÁÄÁ ÔÁ ÄÏÔÙÃÚÙ Òĕ×ÎÉÅŀ ÓÐÏÃÚÎÉËĕ×Ȣ 

W sytuacji, gdy pas ruchu pieszego ÎÁ ÄčÕŀÓÚÙÍ ÏÄÃÉÎËÕ ÍÁ ÄÕŀÅ ÐÏÃÈÙÌÅÎÉÅ ÐÏÄčÕŀÎÅ: 

- .ÉÅ ÎÁÌÅŀÙ ÊÅÄÎÏÃÚÅĢÎÉÅ ÓÔÏÓÏ×Áç ÍÁËÓÙÍÁÌÎÙÃÈ ×ÁÒÔÏĢÃÉ ÐÏÃÈÙÌÅÎÉÁ ÐÏÐÒÚÅÃÚÎÅÇÏ ÏÒÁÚ 
ÍÉÎÉÍÁÌÎÅÊ ×ÁÒÔÏĢÃÉ ÓÚÅÒÏËÏĢÃÉ ÐÁÓÁ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏȢ 

- .ÁÌÅŀÙ ÚÁÐÅ×ÎÉç ÊÁË ÎÁÊ×ÉöËÓÚä ÓÚÅÒÏËÏĢç pasa ruchu pieszego. Pozwala to na wyprzedzenie 
×ÏÌÎÉÅÊ ÐÏÒÕÓÚÁÊäÃÙÃÈ ÓÉö ÏÒÁÚ ÐÏÚ×ÁÌÁ ÏÓÏÂÏÍ ÎÁ ×ĕÚËÁÃÈ ÒÅÄÕËÏ×Áç ×ÐčÙ× ÐÏÃÈÙÌÅÎÉÁ 
ÐÏÐÒÚÅÚ ÐÏÒÕÓÚÁÎÉÅ ÓÉö × ÐÏÐÒÚÅË ÔÒÁÓÙ (ale ×ÙÄčÕŀÁ ÓÉö ÃÁčËÏ×ÉÔa ÄčÕÇÏĢç podjazdu). 

- .ÁÌÅŀÙ ÚÁÐÅ×ÎÉç ÍÉÅÊÓÃÁ ÄÏ ÏÄÐÏÃÚÙÎËÕ Ú čÁ×ËÁÍÉ É ÍÉÅÊÓÃÅÍ ÄÌÁ ×ĕÚËĕ×. 
- .ÁÌÅŀÙ ÒÏÚ×ÁŀÙç ÍÏŀÌÉ×ÏĢç ÉÎÓÔÁÌÏ×ÁÎÉÁ ÐÏÒöÃÚÙ ÕÍÏŀÌÉ×ÉÁÊäÃÙÃÈ ÔÒÚÙÍÁÎÉÅ ÓÉö É Å×Ȣ 
ÐÏÄÃÉäÇÁÎÉÅȢ 

- .ÁÌÅŀÙ Ótosowaç oznakowaniÅ ÉÎÆÏÒÍÕÊäÃÅ Ï ÒÏÚÐÏÃÚÙÎÁÊäÃÙÍ ÓÉö ÄÕŀÙÍ ÐÏÃÈÙÌÅÎÉÕ, ze 
×ÓËÁÚÁÎÉÅÍ ÍÏŀÌÉ×ÏĢÃÉ ÓËÏÒÚÙÓÔÁÎÉÁ Ú alternatywnej drogi o mniejszym pochyleniu. 

- -ÏŀÎÁ ÒÏÚ×ÁŀÙç ÉÎÓÔÁÌÁÃÊö ×ÉÎÄÙ ÌÕÂ ÐÏÄÎÏĢÎÉËÁȢ 4Ï ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÅ ÎÉÅ Ú×ÁÌÎÉÁ Ú ÏÂÏ×ÉäÚËÕ 
zapewnienia odpowiednich parameÔÒĕ× ÐÁÓÁ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏȢ  

                                                                    

1 odcinki o pochyleniu >5% ÐÏ×ÉÎÎÙ ÓÐÅčÎÉÁç ×ÁÒÕÎËÉ ÊÁË ÄÌÁ ÐÏÃÈÙÌÎÉ ɍËÁÒÔÁ ΩȢ#Ɏ 
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KARTA 3.C: POCHYLNIE 

Nachylenie ×ÉöËÓÚÅ od 5 % ÊÅÓÔ ÐÏÃÈÙÌÎÉä É ÐÏ×ÉÎÎÏ ÏÄÐÏ×ÉÁÄÁç ×ÁÒÕÎËÏÍ ÄÏÔÙÃÚäÃÙÍ ÉÃÈ 
stosowaniÁȢ 0ÏÃÈÙÌÎÉÅ ÓčÕŀä ÄÏ ÐÏËÏÎÙ×ÁÎÉÁ ÒĕŀÎÉÃ ÐÏÚÉÏÍĕ× ÂÅÚ ÓÃÈÏÄĕ× É Óä ËÏÎÉÅÃÚÎÅ ÐÒÚÅÄÅ ÚÅ 
×ÚÇÌöÄÕ ÎÁ ÕŀÙÔËÏ×ÎÉËĕ× ÐÏÒÕÓÚÁÊäÃÙÃÈ ÓÉö ÎÁ ×ĕÚËÁÃÈȟ Ú ×ĕÚËÁÍÉ ÌÕÂ Ï ÉÎÎÙÃÈ ÏÇÒÁÎÉÃÚÅÎÉÁÃÈ 
ÒÕÃÈÏ×ÙÃÈȢ 3ÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ ÐÏÃÈÙÌÎÉ ÕčÁÔ×ÉÁ ÐÏËÏÎÙ×ÁÎÉÅ ÒĕŀÎÉÃ ×ÙÓÏËÏĢÃÉ Òĕ×ÎÉÅŀ ÉÎÎÙÍ 
ÕŀÙÔËÏ×ÎÉËÏÍȢ 

PODSTAWOWE ZASADY: 

1) sÚÅÒÏËÏĢci ÕŀÙÔËÏ×Á ÐÁÓÁ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ ÐÏÃÈÙÌÎÉ ÐÏ×ÉÎÎÁ ÂÙç ÎÉÅ ÍÎÉÅÊÓÚÁ ÎÉŀ 2,0 m. 

2) ÐÏÃÈÙÌÅÎÉÅ ÐÏÐÒÚÅÃÚÎÅ ÐÏ×ÉÎÎÏ ÂÙç Ї 2 %. 

0ÏÃÈÙÌÎÉÅ ÐÏ×ÉÎÎÙ ÂÙç ÕÍÉÅÓÚÃÚÁÎÅ ÔÁËȟ ÁÂÙ ÎÉÅ ÚÁ×öŀÁç ÍÉÎÉÍÁÌÎÅÊ ÓÚÅÒÏËÏĢÃÉ ÐÁÓÁ ruchu pieszego.  

DčÕÇÏĢci pojÅÄÙÎÃÚÅÇÏ ÂÉÅÇÕ ÐÏÃÈÙÌÎÉ ÐÏ×ÉÎÎÁ ×ÙÎÏÓÉç Ї ί ÍȢ 'ÄÙ ÄčÕÇÏĢç ÐÏÃÈÙÌÎÉ ÊÅÓÔ ×ÉöËÓÚÁ ÎÉŀ 
9 m, nalÅŀÙ Êä ÐÏÄÚÉÅÌÉç ÎÁ ËÒĕÔÓÚÅ ÏÄÃÉÎËÉ ÐÒÚÅÄÚÉÅÌÏÎÅ ÐÏĢÒÅÄÎÉÍÉ ÓÐÏÃÚÎÉËÁÍÉ w celu zapewnienia 
ÐÉÅÓÚÙÍ ÍÉÅÊÓÃÁ ÏÄÐÏÃÚÙÎËÕ ÏÒÁÚ Ú×ÏÌÎÉÅÎÉÁ ÚÊÁÚÄÕ ÏÓÏÂÏÍ ÐÏÒÕÓÚÁÊäÃÙÍ ÓÉö ÎÁ ×ĕÚËÁÃÈȢ 
Spoczniki powinny ÓÐÅčÎÉÁç ÎÁÓÔöÐÕÊäÃÅ ×ÁÒÕÎËÉȡ 

V ÄčÕÇÏĢç ÎÉÅ ÍÎÉÅÊÓÚÁ ÎÉŀ ΧȟΫ Í, 
V sÚÅÒÏËÏĢç ÎÉÅ ÍÎÉÅÊÓÚÁ ÎÉŀ ÓÚÅÒÏËÏĢç ÂÉÅÇÕ ÐÏÃÈÙÌÎÉȟ 
V jÅŀÅÌÉ ÎÁ ÓÐÏÃÚÎÉËÕ ÎÁÓÔöÐÕÊÅ ÚÍÉÁÎÁ ËÉÅÒÕÎËÕȟ ÎÁÌÅŀÙ zapewniç ÐÏ×ÉÅÒÚÃÈÎÉö manewrowä o 

minimalnych wymiarach 1,5 m x 1,5 m, 
V ËÁŀÄÙ ÏÄÃÉÎÅË ÐÏÃÈÙÌÎÉ ÐÏ×ÉÎÉÅÎ ÒÏÚÐÏÃÚÙÎÁç ÓÉö É ËÏďÃÚÙç ÓÐÏÃÚÎÉËÉÅÍȢ 

 

Pochylnie powinny ÂÙç ×ÙÐÏÓÁŀÏÎe × ËÒÁ×öŀÎÉËÉ  É ÐÏÒöÃÚÅ ×Ç ɍΪɎȢ 

-ÁËÓÙÍÁÌÎÅ ÐÏÃÈÙÌÅÎÉÅ ÐÏÃÈÙÌÎÉ ÚÁÌÅŀÙ ÏÄ ÒĕŀÎÉÃÙ ×ÙÓÏËÏĢÃÉȟ ÐÒÚÙ ÃÚÙÍ ÒÅËÏÍÅÎÄÕÊÅ ÓÉö ÂÙ ×ÁÒÔÏĢç 
tego pochylenia nie przekraczačÁ ή ϻ ɉÍÁËÓÉÍÕÍ ΧΫ ϻɊȢ 
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KARTA 4.Aȡ 730s,.% 02/7!$:%.)% 25#(5 0)%3:%'/ ) 2/7%2/7%'/ 

-ÏŀÌÉ×Å Óä Ä×Á ÓÐÏÓÏÂÙ ÚÏÒÇÁÎÉÚÏ×ÁÎÉÁ  ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ É ÒÏ×ÅÒÏ×ÅÇÏ ×Å ×ÓÐĕÌÎÅÊ ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉȡ  

 

 

 

W formie drogi dla pieszych i 
ÒÏ×ÅÒĕ× Ú ×ÙÒÁľÎÙÍ 
wskazaniem (znak C-16|C-
13) przestrzeni 
wykorzystywanej przez 
ÐÉÅÓÚÙÃÈ É ÒÏ×ÅÒÚÙÓÔĕ×Ȣ  

 

2ÏÚ×ÉäÚÁÎÉÅ ÔÏ ÏÚÎÁÃÚÁȟ ŀÅ 
ËÉÅÒÕÊäÃÙ ÒÏ×ÅÒÁÍÉ ÏÒÁÚ ÐÉÅÓÉ 
ÍÁÊÁ  ÏÂÏ×ÉäÚÅË  ËÏÒÚÙÓÔÁÎÉÁ 
ÚÅ Ó×ÏÊÅÊ ÃÚöĢÃÉ ÐÁÓÁ ÔÅÒÅÎÕȟ 
po wskazanej stronie.  

 

 

W formie chodnika z 
dopuszczonym ruchem 
rowerowym (znak C-16/C-
13).  

:ÇÏÄÎÉÅ Ú ÏÂÏ×ÉäÚÕÊäÃÙÍÉ 
przepisami [5], ËÉÅÒÕÊäÃÙ 
ÒÏ×ÅÒÅÍ ÍÏŀÅ × ÔÁËÉÅÊ 
ÓÙÔÕÁÃÊÉ ËÏÒÚÙÓÔÁç Ú ÃÁčÅÊ 
ÓÚÅÒÏËÏĢÃÉ ÃÈÏÄÎÉËÁȟ ÁÌÅ ÍÁ 
ÏÂÏ×ÉäÚÅË ÕÓÔäÐÉç 
ÐÉÅÒ×ÓÚÅďÓÔ×Á ÐÉÅÓÚÙÍȢ  

PODSTAWOWE ZASADY: 

:Å ×ÚÇÌöÄÕ ÎÁ ÂÅÚÐÉÅÃÚÅďÓÔ×Ï ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÏÒÁÚ ÆÕÎËÃÊÏÎÁÌÎÏĢç ÔÒÁÓÙ ÒÏ×ÅÒÏ×ÅÊ ÒÅËÏÍÅÎÄÕÊÅ ÓÉö 
ÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÁ Ú ÓÅÇÒÅÇÁÃÊä ÒÕÃÈÕ ɉÐÒÚÙÐÁÄÅË ΧɊȢ 7ÓËÁÚÁÎÅ ÊÅÓÔ Òĕ×ÎÉÅŀ ÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ 
ÏÄÍÉÅÎÎÙÃÈ ÒÏÄÚÁÊĕ× ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉȟ ÎÐȢ ÂÉÔÕÍÉÃÚÎÅÊ ÄÌÁ ÃÚöĢÃÉ ÐÒÚÅÚÎÁÃÚÏÎÅÊ ÄÌÁ ÒÏ×ÅÒÚÙÓÔĕ× É ÐčÙÔ 
ÃÈÏÄÎÉËÏ×ÙÃÈ ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈȟ Á ÎÁ×ÅÔ ×äÓËÉÅÇÏ ÂÕÆÏÒÁ ɉΦȟΨΫ-0,50 m), jako pasa o innej nawierzchni 
ÏÓÔÒÚÅÇÁÊäÃÅÇÏ ÐÉÅÓÚÅÇÏ Ï ÓäÓÉÅÄÚÔ×ÉÅ ÒÕÃÈÕ ÒÏ×ÅÒÏ×ÅÇÏȢ 7 ÔÁËÉÃÈ ÐÒÚÙÐÁÄËÁÃÈ ÎÁÌÅŀÙ ÏÚÎÁËÏ×Áç 
ÍÉÅÊÓÃÁ ÐÒÚÅÊĢç ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ×ÒÁÚ Ú ÚÁÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÅÍ ÐÁÓĕ× ÏÓÔÒÚÅÇÁ×ÃÚÙÃÈ ɍËÁÒÔÁ άȢ#ɎȢ  

Nie ÐÏ×ÉÎÎÙ ÂÙç realizowane ÄÒÏÇÉ ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ É ÒÏ×ÅÒĕ× Ú ÓÅÇÒÅÇÁÃÊä ÒÕÃÈÕ ÊÅÄÙÎÉÅ ÚÁ ÐÏÍÏÃä 
oznakowania poziomego i pionowegoȟ ÂÅÚ ÚÒĕŀÎÉÃÏ×ÁÎÉÁ ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉ lub zastosowania bufora.  

Dopuszczanie ruchu roweÒÏ×ÅÇÏ ÎÁ ÃÈÏÄÎÉËÕ ɉÐÒÚÙÐÁÄÅË ΨɊ ÐÏ×ÉÎÎÏ ÂÙç ÓÔÏÓÏ×ÁÎÅ ×ÙÊäÔËÏ×Ïȟ × 
ÐÒÚÙÐÁÄËÁÃÈȟ ÇÄÙ ÎÉÅ ÍÁ ÍÉÅÊÓÃÁ ÎÁ ÒÏÚÄÚÉÅÌÅÎÉÅ × ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉ ÔÙÃÈ Ä×ĕÃÈ ÇÒÕÐ ÕŀÙÔËÏ×ÎÉËĕ×Ȣ 
2ÏÚ×ÉäÚÁÎÉÅ ÐÏ×ÉÎÎÏ ÂÙç ×ÐÒÏ×ÁÄÚÁÎÅ ÎÁ ÍÏŀÌÉ×Å ËÒĕÔËÉÃÈ ÏÄÃÉÎËÁÃÈȟ ÇÄÙ ÒÕÃÈ ÒÏ×ÅÒÏ×Ù ÊÅÓÔ ÎÁ 
tylÅ ÎÉÅ×ÉÅÌËÉȟ ŀÅ ÎÉÅ ÂöÄÚÉÅ ÐÏ×ÏÄÏ×Áç ËÏÎÆÌÉËÔĕ× Ú ÐÉÅÓÚÙÍÉ É ÎÉÅ ÂöÄÚÉÅ ÚÍÎÉÅÊÓÚÁç ÐÏÃÚÕÃÉÁ ÉÃÈ 
ÂÅÚÐÉÅÃÚÅďÓÔ×ÁȢ  
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KARTA 4.B: ODDZIELNE PROWADZENIE RUCHU PIESZEGO I 
2/7%2/7%'/ 0/:! *%:$.)D 

 

W przypadku organizowania ruchu 
ÒÏ×ÅÒÏ×ÅÇÏ ÐÏÚÁ ÊÅÚÄÎÉäȟ 
najkorzystniejsze jest jego oddzielenie od 
ruchu pieszego. 

  

0ÉÅÓÉȟ × ÔÙÍ ÄÚÉÅÃÉȟ ÐÏÒÕÓÚÁÊä ÓÉö ÃÚöÓÔÏ × 
ÓÐÏÓĕÂ ÎÉÅÕÐÏÒÚäÄËÏ×ÁÎÙȟ ÚÍÉÅÎÉÁÊäÃ 
ÐÒöÄËÏĢç É ËÉÅÒÕÎÅË ÃÈÏÄÚÅÎÉÁȟ Ú×čÁÓÚÃÚÁ 
na ulicach handlowych czy w miejscach 
ÒÅËÒÅÁÃÙÊÎÙÃÈȢ  : ÔÅÇÏ ×ÚÇÌöÄÕȟ ÔÒ×ÁčÅ 
rozdzielenie  ruchu pieszego i 
ÒÏ×ÅÒÏ×ÅÇÏ ÊÅÓÔ ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÅÍ 
bezpieczniejszym i zazwyczaj bardziej 
funkcjonalnym. 

 

PODSTAWOWE ZASADY: 

:ÏÒÇÁÎÉÚÏ×ÁÎÉÅ ÎÉÅÚÁÌÅŀÎÙÃÈ ÏÄ ÓÉÅÂÉÅ ÃÉäÇĕ× ËÏÍÕÎÉËÁÃÙÊÎÙÃÈȡ ÐÉÅÓÚÅÇÏ É ÒÏ×ÅÒÏ×ÅÇÏ ×ÙÍÁÇÁ 
ÏÄÐÏ×ÉÅÄÎÉÅÊ ÓÚÅÒÏËÏĢÃÉ ÕÌÉÃÙȢ :ÁÚ×ÙÃÚÁÊȟ ÚÅ ×ÚÇÌöÄĕ× ÆÕÎËÃÊÏÎÁÌÎÙÃÈȟ ÒÕÃÈ ÒÏ×ÅÒÏ×Ù ÐÒÏ×ÁÄÚÏÎÙ 
ÊÅÓÔ ÂÌÉŀÅÊ ÊÅÚÄÎÉȢ  

.ÁÌÅŀÙ ÚÁËčÁÄÁçȟ ŀÅ × ÐÒÚÙÐÁÄËÕ Ä×ÕËÉÅÒÕÎËÏ×ÅÇÏ ÒÕÃÈÕ ÒÏ×ÅÒÏ×ÅÇÏȟ ÍÉÎÉÍÁÌÎÁ ÓÚÅÒÏËÏĢç ÄÒÏÇÉ 
ÄÌÁ ÒÏ×ÅÒĕ× ɉÏÚÎÁËÏ×ÁÎÅÊ ÚÎÁËÉÅÍ ÐÉÏÎÏ×ÙÍ ɉ#-ΧΩɊ ÐÏ×ÉÎÎÁ ×ÙÎÏÓÉç ΨȟΦΦ Í Á ÊÅÄÎÏËÉÅÒÕÎËÏ×ÅÊ 
1,50m.  

-ÏŀÌÉ×Å Óä Ä×Á ÐÏÄÓÔÁ×Ï×Å ÓÐÏÓÏÂÙ ÒÏÚÄÚÉÅÌÅÎÉÁ ÒÕÃÈÕȡ 

1) ÚÁ ÐÏÍÏÃä ÂÕÆÏÒÁ Ï ÏÄÍÉÅÎÎÅÊ ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉȟ čÁÔ×Ï ÒÏÚÐÏÚÎÁ×ÁÌÎÅÊ ÐÒÚÅÚ ÏÓÏÂÙ ÎÉÅ×ÉÄÏÍÅ É 

ÎÉÅÄÏ×ÉÄÚäÃÅȟ ÂÕÆÏÒ ÐÏ×ÉÎÉÅÎ ÍÉÅç ÓÚÅÒÏËÏĢç ÍÉÎȢ ΦȟΫ Íȟ 

2) ÚÁ ÐÏÍÏÃä ÐÁÓÁ ÚÉÅÌÅÎÉȟ ÌÕÂ ÐÁÓÁ ÔÅÃÈÎÉÃÚÎÅÇÏȠ ÐÁÓ ÚÉÅÌÅÎÉ ÍÏŀÅ ÐÅčÎÉç ÐÏÎÁÄÔÏ ÆÕÎËÃÊö 

ÉÚÏÌÕÊäÃäȟ ÐÏÄÏÂÎÉÅ ÊÁË × ÐÒÚÙÐÁÄËÕ ÏÄÓÅÐÁÒÏ×ÁÎÉÁ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ É jezdni.  

0ÒÚÅËÒÏÃÚÅÎÉÁ ÄÒÏÇÉ ÄÌÁ ÒÏ×ÅÒĕ× ÐÏ×ÉÎÎÙ ÂÙç ÚÏÒÇÁÎÉÚÏ×ÁÎÅ × ÆÏÒÍÉÅ ÐÒÚÅÊĢç ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÃÏ 
ÎÁÊÍÎÉÅÊ ÊÁËÏ ËÏÎÔÙÎÕÁÃÊÁ ÐÒÚÅÊĢç ÐÒÚÅÚ ÊÅÚÄÎÉöȢ 2ĕ×ÎÉÅŀ × ÔÙÍ ÐÒÚÙÐÁÄËÕ ÎÁÌÅŀÙ ÓÔÏÓÏ×Áç ÐÁÓÙ 
ÏÓÔÒÚÅÇÁ×ÃÚÅ ɍËÁÒÔÁ άȢ#ɎȢ  2ÅËÏÍÅÎÄÕÊÅ ÓÉö ÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ ÁÚÙÌÉ ÐÏÍÉöÄÚÙ ÊÅÚÄÎÉä Á ÄÒÏÇä ÄÌÁ ÒÏ×ÅÒĕ× 
o ÓÚÅÒÏËÏĢÃÉ ÍÉÎ ΨȟΦ m. 

 

 

 

 

 

 

 

 

0ÒÚÙËčÁÄÏ×Ù ÓÃÈÅÍÁÔ ÏÄÄÚÉÅÌÎÅÇÏ ÐÒÏ×ÁÄÚÅÎÉÁ ÒÕÃÈÕ 
pieszego (chodnik) i rowerowego ɉÄÒÏÇÁ ÄÌÁ ÒÏ×ÅÒĕ×Ɋ z 
ÐÁÓÅÍ ÚÉÅÌÅÎÉ ÉÚÏÌÕÊäÃÅÊȢ 
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KARTA 5.Aȡ ,/+!,):!#*! 02:%*¡G $,! 0)%3:9#( 

0ÒÚÅÊĢÃÉÁ ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ Óä ÍÉÅÊÓÃÅÍ ËÒÚÙŀÏ×ÁÎÉÁ ÓÉö ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ Ú ÒÕÃÈÅÍ ÐÏÊÁÚÄĕ×ȟ Ï wysokim 
stopniu ÚÁÇÒÏŀÅÎÉÁ ÂÅÚÐÉÅÃÚÅďÓÔ×Á ÎÉÅÃÈÒÏÎÉÏÎÙÃÈ ÕÃÚÅÓÔÎÉËĕ× ÒÕÃÈÕȢ  

'öÓÔÏĢç ÒÏÚÍÉÅÓÚÃÚÅÎÉÁ ÐÒÚÅÊĢç ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ×ÐčÙ×Á ÎÁ ÄÏÓÔöÐÎÏĢç ÍÉÁÓÔÁȟ Ú×čÁÓÚÃÚÁ × ÓÔÒÅÆÉÅ 
ĢÒĕÄÍÉÅÊÓËÉÅÊȟ ×ÉöÃ ÉÃÈ ÒÏÚÍÉÅÓÚÃÚÅÎÉÅ ÐÏ×ÉÎÎÏ ×ÙÎÉËÁç Ú ÕËčÁÄÕ ÃÉäÇĕ× ËÏÍÕÎÉËÁÃÙÊÎÙÃÈ i 
ÒÏÚ×ÉäÚÁď ×öÚčĕ× ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÏ×ÙÃÈȢ 

0ÒÚÅÊĢÃÉÁ ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÍÕÓÚä ÓÐÅčÎÉÁç ×ÁÒÕÎËÉ ÆÕÎËÃÊÏÎÁÌÎÏĢÃÉ É ÂÅÚÐÉÅÃÚÅďÓÔ×Á ÒÕÃÈÕ ÄÒÏÇÏ×ÅÇÏȢ 
.ÁÌÅŀÙ ÓÐÒÁ×ÄÚÉç ÓÚÃÚÅÇĕÌÎÉÅȡ 

- 7ÁÒÕÎËÉ ×ÉÄÏÃÚÎÏĢÃÉ. W ÐÏÌÕ ×ÉÄÚÅÎÉÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÄÏÃÈÏÄÚäÃÙÃÈ ÄÏ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ É × ÂÅÚÐÏĢÒÅÄÎÉÍ 

ÓäÓÉÅÄÚÔ×ÉÅ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ ÎÉÅ ÍÏŀÅ ÂÙç ÐÒÚÅÓÚËĕÄ ÔÒ×ÁčÙÃÈ, ËÔĕÒÅ ÍÏÇčÙÂÙ ÕÔÒÕÄÎÉÁç ÏÂÓÅÒ×Ï×ÁÎÉÅ 

ÉÎÎÙÃÈ ÕÃÚÅÓÔÎÉËĕ× ÒÕÃÈÕȢ /ÄÐÏ×ÉÅÄÎÉä ×ÉÄÏÃÚÎÏĢç ÍÕÓÚä ÍÉÅç ÚÁÐÅ×ÎÉÏÎä Òĕ×ÎÉÅŀ ËÉÅÒÕÊäÃÙ 

pojÁÚÄÁÍÉ ɉÒÏ×ÅÒÁÍÉȟ ÓÁÍÏÃÈÏÄÁÍÉɊȢ !ÎÁÌÉÚÁ ÐÏ×ÉÎÎÁ ÂÙç ÐÒÏ×ÁÄÚÏÎÁ ÐÒÚÙ ÚÁčÏŀÅÎÉÕȟ ŀÅ 

pieszy ɉÏ ×ÙÓÏËÏĢÃÉ ΧȟΦ ÍɊ ÓÔÏÊäÃÙ ÐÒÚÙ ÐÒÚÅÊĢÃÉÕȟ metr ÏÄ ËÒÁ×öÄÚÉ ÊÅÚÄÎÉ, ÐÏ×ÉÎÉÅÎ ÂÙç dobrze 

widoczny × ËÁŀÄÙÃÈ ×ÁÒÕÎËÁÃÈ ÁÔÍÏÓÆÅÒÙÃÚÎÙÃÈ Ú ÏÄÌÅÇčÏĢÃÉ ×ÉöËÓÚej od drogi hamowania 

ÐÏÊÁÚÄÕ ÏÒÁÚ ÄÒÏÇÉ ÐÒÚÅÂÙÔÅÊ × ÃÚÁÓÉÅ ÒÅÁËÃÊÉ ËÉÅÒÕÊäÃÅÇÏ ÐÏ ÚÁÕ×ÁŀÅÎiu pieszego. :Å ×ÚÇÌöÄÕ 

ÎÁ ÌÅÐÓÚä ×ÉÄÏÃÚÎÏĢçȟ ÐÏŀäÄÁÎÅ ÊÅÓÔȟ ÁÂÙ ËäÔ ËÉÅÒÕÎËÕ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ w stosunku do 

kierunku ÒÕÃÈÕ ÐÏÊÁÚÄĕ× ÂÙč ÊÁË ÎÁÊÂÌÉŀÓÚÙ 90o.  

- ÍÏŀÌÉ×ÏĢç ÓËÒĕÃÅÎÉÁ ÄÒÏÇÉ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÄÏÃÈÏÄÚäÃÙÃÈ ÄÏ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ ÐÒÚÅÚ ÊÅÚÄÎÉö É ÄÒĕÇ ÄÏÊĢç  × 

rÅÊÏÎÉÅ ÓËÒÚÙŀÏ×ÁÎÉÁ ɉÎÐȢ ÄÒÏÇÉ ÄÏÊĢÃÉÁ ÄÏȾ Ú ÐÒÚÙÓÔÁÎËÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕ ÚÂÉÏÒÏ×ÅÇÏ ÃÚÙ ÄÏȾÚ ÄÕŀÙÃÈ 

ÐÕÎËÔĕ× ÕÓčÕÇÏ×ÙÃÈɊȢ  

*ÅĢÌÉ ÐÒÚÅÓÚËÏÄÙ ÏÇÒÁÎÉÃÚÁÊä ×ÉÄÏÃÚÎÏĢç ÎÁ ÐÒÚÅÊĢÃÉÕȟ ÐÏ×ÉÎÎÙ ÂÙç ÕÓÕÎÉöÔÅ ɉÒÅËÏÍÅÎÄÏ×ÁÎÅɊ ÌÕÂ 
ÐÏ×ÉÎÎÁ ÂÙç ÚÁÓÔÏÓÏ×ÁÎÁ ÓÙÇÎÁÌÉÚÁÃÊÁ Ģ×ÉÅÔÌÎÁȢ -ÏŀÎÁ ÒÏÚ×ÁŀÁç ÔÁËŀÅ ÐÒÚÅÎÉÅÓÉÅÎÉÅ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ × 
ÉÎÎÅ ÍÉÅÊÓÃÅȟ ÐÏÄ ×ÁÒÕÎËÉÅÍȟ ŀÅ ÎÉÅ ÐÏÇÏÒÓÚÙ ÔÏ × ÚÎÁÃÚäÃÙ ÓÐÏÓĕÂ ×ÁÒÕÎËĕ× ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏȢ  

3ËÒÁÃÁÎÉÕ ÄÒĕÇ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÓÐÒÚÙÊÁ ÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ Ú×ÁÒÔÙÃÈ ÓËÒÚÙŀÏ×Áďȟ Ï ÍÁčÅÊ ÐÏ×ÉÅÒÚÃÈÎÉ É Ï ÍÁčÙÃÈ 
ÐÒÏÍÉÅÎÉÁÃÈ čÕËĕ× ÎÁ ÓËÒöÔÁÃÈ × ÐÒÁ×ÏȢ /ÇÒÁÎÉÃÚÁ ÔÏ ÔÁËŀÅ ÄčÕÇÏĢç ÐÒÚÅÊĢç ÐÒÚÅÚ ÊÅÚÄÎÉÅ ÏÒÁÚ 
ÚÍÎÉÅÊÓÚÁ ÚÁÊöÔÏĢç ÔÅÒÅÎÕ ÐÏÄ ÆÕÎËÃÊÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÏ×ÅȢ  

PODSTAWOWE ZASADY: 

 

 

0ÒÚÙËčÁÄ ÏÒÇÁÎÉÚÁÃÊÉ ÓËÒÚÙŀÏ×ÁÎÉÁ 
ÂÅÚ ÕÓÐÏËÏÊÅÎÉÁ ÒÕÃÈÕ Ú ÐÒÚÅÊĢÃÉÁÍÉ 
dla pieszych na wszystkich wlotach.  
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PÒÚÅÊĢcia dla pieszych powinnÙ ÂÙç ÕÓÙÔÕÏ×ÁÎÅ × ÓÐÏÓĕÂ ÃÚÙÔÅÌÎÙ É ÊÅÄÎÏÚÎÁÃÚÎÙȢ 0Ï×ÉÎÎÙ ÂÙç 
ÌÏËÁÌÉÚÏ×ÁÎÅ ÊÁË ÎÁÊÂÌÉŀÅÊ ×ÌÏÔÕȾ×ÙÌÏÔÕ ÓËÒÚÙŀÏ×ÁÎÉÁȟ ÁÌÅ Ú ÏÄÓÕÎÉöÃÉÅÍ ÏÄ ×ÙÌÏÔÕ Ï Ϋ-6 m w celu 
zachowania miejsca na zatrzymanie ÐÒÚÅÄ ÐÒÚÅÊĢÃÉÅÍ jednego samochodu ÚÊÅŀÄŀÁÊäÃÅÇÏ ze 
ÓËÒÚÙŀÏ×ÁÎÉÁȢ 3ÁÍÏÃÈĕÄ ÎÉÅ ÂÌÏËÕÊÅ ×ĕ×ÃÚÁÓ ÐÏ×ÉÅÒÚÃÈÎÉ ÓËÒÚÙŀÏ×ÁÎÉÁȟ Á ËÉÅÒÕÊäÃÙ ÍÁ ÍÏŀÌÉ×ÏĢç 
ÄÏÂÒÅÊ ÏÂÓÅÒ×ÁÃÊÉ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÐÒÚÅÃÈÏÄÚäÃÙÃÈ ÐÏ ÐÒÚÅÊĢÃÉÕ ÄÚÉöËÉ ÐÒÏÓÔÏÐÁÄčÅÍÕ ÕÓÔÁ×ÉÅÎÉÕ 
ÓÁÍÏÃÈÏÄÕ × ÓÔÏÓÕÎËÕ ÄÏ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁȢ 7ÉöËÓÚÅ ÏÄÓÕÎÉöÃÉÅ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÎÉÅ ÊÅÓÔ ÚÁÌÅÃÁÎÅ ÚÅ 
×ÚÇÌöÄÕ ÎÁ ÐÏ×ÉöËÓÚÅÎÉÅ ÏÂÓÚÁÒÕ ÓËÒÚÙŀÏ×ÁÎÉÁ É ÒÙÚÙËÏ ÒÏÚÐöÄÚÁÎÉÁ ÓÉö ÓÁÍÏÃÈÏÄĕ× ÐÒÚÅÄ 
ÐÒÚÅÊĢÃÉÅÍ ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈȟ Á ÔÁËŀÅ ÎÉÅÐÏÔÒÚÅÂÎÅ ×ÙÄčÕŀÁÎÉÅ ÄÒĕÇ ÐÉÅÓÚÙÃÈȢ .Á ÐÒÚÅÊĢÃÉÕ ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ 
ÍÏŀÎÁ ÓÔÏÓÏ×Áç ÁÚÙÌÅ ɍ+ÁÒÔa 5.B]. 

 

W przypadku ulicy o przekroju 1x4, 2x2 lub 
ÓÚÅÒÓÚÙÍȟ ÎÁ ÐÒÚÅÊĢÃÉÕ ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÎÁÌÅŀÙ 
×ÐÒÏ×ÁÄÚÉç ÓÙÇÎÁÌÉÚÁÃÊö Ģ×ÉÅÔÌÎä 
[karta ΫȢ&Ɏ ÌÕÂ ÚÁ×öÚÉç ÊÅÚÄÎÉöȢ 
3ÐÏ×ÏÄÏ×ÁÎÅ ÊÅÓÔ ÔÏ ÍÏŀÌÉ×ÏĢÃÉä 
ÐÒÚÙÓčÁÎÉÁÎÉÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ËÉÅÒÕÊäÃÙÍ ÐÒÚÅÚ 
pojazdy na innym pasie ruchu. Dopuszcza 
ÓÉö ÊÅÄÎÁË ÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ ÄÌÁ 
ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÐÒÚÅÚ ÐÒÚÅËÒĕÊ ΧØΨ Ú ÐÁÓÁÍÉ ÄÌÁ 
ÒÏ×ÅÒĕ×Ȣ !ÂÙ ÕÍÏŀÌÉ×Éç ÅÔÁÐÏ×Å 
ÐÒÚÅÊĢÃÉÅȟ ÍÏŀÎÁ ÚÁÓÔÏÓÏ×Áç ÁÚÙÌÅ ÄÌÁ 
ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÍÉöÄÚÙ ÐÁÓÁÍÉ ÒÕÃÈÕ 
ÓÁÍÏÃÈÏÄĕ× ÌÕÂ ÍÉöÄÚÙ ÐÁÓÅÍ 
ÒÏ×ÅÒÏ×ÙÍ Á ÐÁÓÅÍ ÄÌÁ ÓÁÍÏÃÈÏÄĕ× 
[karta 5.B].  

 

 

0ÒÚÅÊĢÃÉÁ ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÔÚ×Ȣ ÂÅÚËÏÌÉÚÙÊÎÅ ɉÐÏÄÚÉÅÍÎÅȟ ÎÁÄÚÉÅÍÎÅɊ ÐÏ×ÉÎÎÙ ÂÙç ÓÔÏÓÏ×ÁÎÅ ×ÔÅÄÙ, gdy: 

V ×ÙÎÉËÁ ÔÏ Ú ÎÁÔÕÒÁÌÎÅÇÏ ÕËÓÚÔÁčÔÏ×ÁÎÉÁ ÔÅÒÅÎÕ É ÕËÓÚÔÁčÔÏ×ÁÎÉÁ ÃÉäÇÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ ɉÎÐȢ ÃÉäÇ 
ÐÉÅÓÚÙ ÐÒÚÅÂÉÅÇÁ ÎÁÄ ÄÒÏÇäɊȟ 

V ÃÉäÇ ÐÉÅÓÚÙ ÐÒÚÅÃÉÎÁ ÕÌÉÃö ×ÙÓÏËÉÅÊ ËÌÁÓÙȟ ËÔĕÒÁ ÐÒÏ×ÁÄÚÉ ÉÎÔÅÎÓÙ×ÎÙ ÒÕÃÈ ÓÁÍÏÃÈÏÄÏ×Ù Ï 
ÄÕŀÙÃÈ ÐÒöÄËÏĢÃÉÁÃÈ ɉІ ΫΦ ËÍȾÈɊȟ 

V ÃÉäÇ ÐÉÅÓÚÙ ÐÒÚÅÃÉÎÁ ×ÁŀÎä ÌÉÎÉö ËÏÌÅÊÏ×äȟ ÒÚÅËö ÌÕÂ ÉÎÎä ÂÁÒÉÅÒö. 

0ÒÚÅÊĢÃÉÅ ÚÏÒÇÁÎÉÚÏ×ÁÎÅ × Ä×ĕÃÈ ÐÏÚÉÏÍÁÃÈ ÐÏ×ÉÎÎÏ ÂÙç ÄÏÓÔöÐÎÅ ÄÌÁ ×ÓÚÙÓÔËÉÃÈ ÕŀÙÔËÏ×ÎÉËĕ×ȟ 
ÚÅ ÓÚÃÚÅÇĕÌÎÙÍ Õ×ÚÇÌöÄÎÉÅÎÉÅÍ čÁÔ×ÏĢÃÉ ÐÏËÏÎÙ×ÁÎÉÁ ÒĕŀÎÉÃ ÐÏÚÉÏÍĕ× ɉÐÏÃÈÙÌÎÉ Ï čÁÇÏÄÎÙÍ 
ÓÐÁÄËÕȟ ÓÃÈÏÄĕ×ȟ ÓÃÈÏÄĕ× ÒÕÃÈÏÍÙÃÈȟ wind itp.)ȟ ÚÇÏÄÎÉÅ Ú ɍËÁÒÔä ΩȢ"Ɏ. 

UWAGA: 

7 ÓÔÒÅÆÉÅ ΧÁ ÏÒÁÚ ΧÂȟ ÚÅ ×ÚÇÌöÄÕ ÎÁ ÚÁËčÁÄÁÎÙ ÓÐÏÓĕÂ ÏÒÇÁÎÉÚÁÃÊÉ ÒÕÃÈÕ ɉÓÔÒÅÆÙ ÐÉÅÓÚÅȟ ÒÕÃÈ 
uspokojonyɊȟ ÐÉÅÓÉ ÐÏ×ÉÎÎÉ ÍÉÅç ÚÁÐÅ×ÎÉÏÎä ÍÏŀÌÉ×ÏĢç ÐÒÚÅÃÈÏÄÚÅÎÉÁ × ÄÏ×ÏÌÎÙÍ ÍÉÅÊÓÃÕ ÕÌÉÃÙȟ 
ÂÅÚ ×ÙÚÎÁÃÚÁÎÉÁ ÐÒÚÅÊĢçȢ 7ÙÍÁÇÁ ÔÏ ÚÁÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÁ ĢÒÏÄËĕ× ÕÓÐÏËÏÊÅÎÉÁ ÒÕÃÈÕ ÓÁÍÏÃÈÏÄĕ×Ȣ 
0ÒÚÅÊĢÃÉÁ ÐÏ×ÉÎÎÙ ÂÙç ×ÙÚÎÁÃÚÁÎÅ ×ÙÊäÔËÏ×ÏȢ 

7 ÓÔÒÅÆÉÅ ΧÃȟ × ×öÚčÁÃÈ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕ ÚÂÉÏÒÏ×Ågo, w centrach funkcjonalnych dzielnic, w obszarach 
ÕÓčÕÇÏ×ÙÃÈȟ ×ÚÄčÕŀ Çčĕ×ÎÙÃÈ ÏÓÉ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÏÒÁÚ ×ÚÄčÕŀ čäÃÚÎÉËĕ×ȟ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÐÏ×ÉÎÎÙ ÂÙç 
×ÙÚÎÁÃÚÁÎÅ ÎÁ ×ÓÚÙÓÔËÉÃÈ ×ÌÏÔÁÃÈ ÓËÒÚÙŀÏ×Áď ÏÒÁÚ ÊÁËÏ ËÏÎÔÙÎÕÁÃÊÁ ÃÉäÇĕ× ÐÉÅÓÚÙÃÈȢ  

 

 

0ÒÚÙËčÁÄ organizacji ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÐÒÚÅÚ ÕÌÉÃö Ú 
pasami rowerowymi.  
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KARTA 5.B: AZYLE NA 02:%*¡#)!#( $,! 0)%3:9#( 

!ÚÙÌÅ ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÚÁÐÅ×ÎÉÁÊä ÍÏŀÌÉ×ÏĢç ÐÒÚÅËÒÁÃÚÁÎÉÁ ÊÅÚÄÎÉ × Ä×ĕÃÈ ÅÔÁÐÁÃÈȟ ÃÚöÓÔÏ ÓÔÁÎÏ×ÉäÃ 
ÅÌÅÍÅÎÔ ÕÓÐÏËÏÊÅÎÉÁ ÒÕÃÈÕȢ 0ÉÅÓÚÙ ÏÂÓÅÒ×ÕÊÅ ÐÏÊÁÚÄÙ ÎÁÄÊÅŀÄŀÁÊäÃÅ ÔÙÌËÏ Ú ÊÅÄÎÅÊ ÓÔÒÏÎÙȟ ÃÏ ÕčÁÔ×ÉÁ 
ÐÏÄÊöÃÉÅ ÄÅÃÙÚÊÉ Ï ×ÅÊĢÃÉÕ ÎÁ ÊÅÚÄÎÉöȢ !ÚÙÌÅ ÐÏÚ×ÁÌÁÊä ÂÅÚÐÉÅÃÚÎÉÅ ÚÁÔÒÚÙÍÁç ÓÉö w osi drogi w 
ÏÃÚÅËÉ×ÁÎÉÕ ÎÁ ÍÏŀÌÉ×ÏĢç ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ ÐÒÚÅÚ ÐÏÚÏÓÔÁčä ÃÚöĢç jezdni. WÙÍÕÓÚÁÊä ÔÁËŀÅ ÚÍÎÉÅÊÓÚÅÎÉÅ 
ÐÒöÄËÏĢÃÉ ÐÏÊÁÚÄĕ× É Ú×ÉöËÓÚÅÎÉÅ ÏÓÔÒÏŀÎÏĢÃÉ ËÉÅÒÕÊäÃÙÃÈ ÐÏÊÁÚÄÁÍÉ. 

!ÚÙÌÅ ÎÁ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁÃÈ ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÒÅËÏÍÅÎÄÕÊÅ ÓÉö ÓÔÏÓÏ×Áç ÎÁ ÕÌÉÃÁÃÈ Ä×ÕÐÁÓÏ×ÙÃÈȟ 
Ä×ÕËÉÅÒÕÎËÏ×ÙÃÈ Ú ÐÒöÄËÏĢÃÉä ÄÏpuszczalnä > 30 km/h. 

7 ÐÒÚÙÐÁÄËÕ ×ÉöÃÅÊ ÎÉŀ Χ ÐÁÓÁ ÒÕÃÈÕ ÐÒÚÙÎÁÊÍÎÉÅÊ × ÊÅÄÎÙÍ Ú ËÉÅÒÕÎËĕ× ÎÁÌÅŀÙ ÓÔÏÓÏ×Áç 
ÓÙÇÎÁÌÉÚÁÃÊö Ģ×ÉÅÔÌÎä ÌÕÂ Ú×öÚÉç ÊÅÚÄÎÉöȢ  

Na przekroju 1x2 dla samoÃÈÏÄĕ×ȟ Ú ×ÙÚÎÁÃÚÏÎÙÍÉ ÄÏÄÁÔËÏ×Ï ÐÁÓÁÍÉ ÒÏ×ÅÒÏ×ÙÍÉ, rekomenduje 
ÓÉö ×ÐÒÏ×ÁÄÚÅÎÉÅ ÁÚÙÌÉ ÐÏÍÉöÄÚÙ ÐÁÓÁÍÉ ÒÕÃÈÕ ÓÁÍÏÃÈÏÄĕ× ÌÕÂ Å×ÅÎÔÕÁÌÎÉÅ ÍÉöÄÚÙ ÐÁÓÅÍ 
ÒÏ×ÅÒÏ×ÙÍ Á ÐÁÓÅÍ ÒÕÃÈÕ ÄÌÁ ÓÁÍÏÃÈÏÄĕ×Ȣ  

PODSTAWOWE ZASADY: 
 

- ÓÚÅÒÏËÏĢç - minimum 2,0 m; 

- ÓÚÅÒÏËÏĢç ÐÒÚÅÊĢÃia ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ × ÏÂÒöÂÉÅ ÁÚÙÌÕ ɀ 
Òĕ×ÎÁ ÓÚÅÒÏËÏĢÃÉ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ × ÊÅÚÄÎÉȠ 

- ÍÉÎÉÍÁÌÎÁ ÄčÕÇÏĢç ×ÙÓÐ - 1,50 m; 

- ×ÙÓÏËÏĢç wysp (w stosunku do jezdni) - 0,10 - 0,16 m; 

- usytuowanie wysp ÐÏ ÏÂÕ ÓÔÒÏÎÁÃÈ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ dla 
pieszych, budowanych × ÓÐÏÓĕÂ ÔÒ×ÁčÙ ɉËÒÁ×öŀÎÉË 
ÂÅÔÏÎÏ×Ù Ú ÚÁÂÒÕËÏ×ÁÎÉÅÍɊ ÌÕÂ Ú ÅÌÅÍÅÎÔĕ× 
prefabrykowanych. 

- elementy skrajne wysp wÙÐÏÓÁŀÏÎÅ × ÐÕÎËÔÙ 
ÏÄÂÌÁÓËÏ×Åȟ ÐÏÐÒÁ×ÉÁÊäÃÅ ÉÃÈ ×ÉÄÏÃÚÎÏĢç × ÚčÙÃÈ 
warunkach atmosferycznych i w nocy,  

- ÐÏÄËÒÅĢÌÅÎÉÅ ÓÔÒÅÆÙ ×ÅÊĢÃÉÁ ÎÁ ÊÅÚÄÎÉö × Ïbszarze azylu 
poprzÅÚ ÉÎÓÔÁÌÏ×ÁÎÉÅ ÐÁÓĕ× ÏÓÔÒÚÅÇÁ×ÃÚÙÃÈ ɉÚ ÏÂÕ 
stron azylu) oraz ew. z nawierzchniä azylu wykonanä z 
ÉÎÎÅÇÏ ÍÁÔÅÒÉÁčÕ ÎÉŀ ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉÁ ÊÅÚÄÎÉȢ  

 

7 ÐÒÚÙÐÁÄËÕ ÕÓÐÏËÏÊÅÎÉÁ ÒÕÃÈÕȟ ÍÏŀÌÉ×Å Óä 
ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÁȟ × ÒÁÍÁÃÈ ËÔĕÒÙÃÈ ×ÐÒÏ×ÁÄÚÁÎÙ 
ÊÅÓÔ ×äÓËÉ ÐÁÓ ÄÚÉÅÌäÃÙ ɉÎÐȢ × ÆÏÒÍÉÅ 
ÚÁÂÒÕËÏ×ÁÎÉÁ ÊÅÚÄÎÉɊȟ ËÔĕÒÅÇÏ ÚÁÄÁÎÉÅÍ ÊÅÓÔ 
Ú×öŀÅÎÉÅ ÓÚÅÒÏËÏĢÃÉ ÊÅÚÄÎÉ É ÕÎÉÅÍÏŀÌÉ×ÉÅÎÉÅ 
wyprzedzania. W takiej sytuacji pas ten (gdy 
ÊÅÇÏ ÓÚÅÒÏËÏĢç Ѕ Ψ ÍɊ ÎÉÅ ÍÏŀÅ ÂÙç 
wykorzystywany do tworzenia azylu dla 
pieszych.  
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!ÚÙÌÅ Óä ×ÙËÏÒÚÙÓÔÙ×ÁÎÅ ÊÁËÏ ĢÒÏÄÅË ÕÓÐÏËÏÊÅÎÉÁ ÒÕÃÈÕȢ  

02:9+l!$9 7930 : !:9,%- 7 0/7)D:!.)5 :% ¡2/$+!-) 530/+/*%.)! 25#(5 

 

 

 

UWAGA: 

.ÉÅ ÎÁÌÅŀÙ ÓÔÏÓÏ×Áç ×ÙÓÐ Ú ÁÚÙÌÁÍÉ ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ×ÙÚÎÁÃÚÏÎÙÃÈ ×ÙčäÃÚÎÉÅ ÚÁ ÐÏÍÏÃä ÏÚÎÁËÏ×ÁÎÉÁ 
ÐÏÚÉÏÍÅÇÏȢ .ÉÅ ÚÁÐÅ×ÎÉÁÊä ÏÎÅ ÏÄÐÏ×ÉÅÄÎÉÅÇÏ ÐÏÚÉÏÍÕ ÂÅÚÐÉÅÃÚÅďÓÔ×Á ÐÉÅÓÚÙÍ ÏÃÚÅËÕÊäÃÙÍ ÎÁ  
jezdni. *ÅŀÅÌÉ ÎÁ ×ÙÓÐach ÕÍÉÅÓÚÃÚÏÎÅ Óä ÅÌÅÍÅÎÔÙ ÚÉÅÌÅÎÉȟ ÔÏ ÎÉÅ ÐÏ×ÉÎÎÙ ÏÎÅ ÚÁÓčÁÎÉÁç ÐÉÅÓÚÙÃÈ - 
ÎÁÌÅŀÙ ÕÎÉËÁç ÓÁÄÚÅÎÉÁ ÄÒÚÅ× É ×ÙÓÏËÉÃÈ ËÒÚÅ×ĕ×Ȣ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

LUBELSKIE STANDARDY PIESZE. KIERUNKI ROZWOJU RUCHU PIESZEGO W LUBLINIE - KARTY É 2:9+l!$9  38 

 

                                                                                            

KARTA 5.Cȡ 79.)%3)/.% 02:%*¡#)! $,! 0)%3:9#( 

 

7ÙÎÉÅÓÉÏÎÅ ÐÒÚÅÊĢÃÉÅ ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÊÅÓÔ 
ÊÅÄÎÙÍ ÚÅ ĢÒÏÄËĕ× ÐÏÐÒÁ×Ù ÂÅÚÐÉÅÃÚÅďÓÔ×Á 
ÒÕÃÈÕȟ ÐÏÌÅÇÁÊäÃÙÍ ÎÁ ÚÌÏËÁÌÉÚÏ×ÁÎÉÕ 
ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ ÎÁ ÐčÁÓËÉÍ ÐÏÄÎÉÅÓÉÅÎÉÕ ÊÅÚÄÎÉ ÄÏ 
poziomu chodnika tj. na progu 
ÓÐÏ×ÁÌÎÉÁÊäÃÙÍȢ  

-ÏŀÌÉ×Å Óä ÔÒÚÙ ÐÒÚÙÐÁÄËÉȡ 

1) ×ÙÎÉÅÓÉÅÎÉÅ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÎÁ 
odcinku ulicy (1); 

2) wyniesienie powierzchni 
ÓËÒÚÙŀÏ×ÁÎÉÁ ×ÒÁÚ Ú ÐÒÚÅÊĢÃÉÁÍÉ ɉΨɊȠ 

3) wyniesienie powierzchni 
ÓËÒÚÙŀÏ×ÁÎÉÁ ×ÒÁÚ Ú ËÒĕÔËÉÍ 
odcinkiem jezdni.  

7ÙÎÉÅÓÉÅÎÉÅ ÐÒÚÅÊĢç ÐÒÚÅÚ ÊÅÚÄÎÉö ɉÅ×Ȣ 
ÓËÒÚÙŀÏ×ÁďɊ ÓÔÏÓÕÊÅ ÓÉö ×ÔÅÄÙȟ ÇÄÙ  ÐÒöÄËÏĢç 
ÄÏÐÕÓÚÃÚÁÌÎÁ ÊÅÓÔ ÍÎÉÅÊÓÚÁ ÎÉŀ ΫΦ ËÍȾÈȢ 
.ÁÊÃÚöĢÃÉÅÊ Óä ÅÌÅÍÅÎÔÅÍ ÕÓÐÏËÏÊÅÎÉÁ ÒÕÃÈÕ 
na ulicach klasy D, L i Z. 

2ÏÚ×ÉäÚÁÎÉÅ ÔÏ ÐÏÐÒÁ×ÉÁ ×ÉÄÏÃÚÎÏĢç 
ÐÉÅÓÚÅÇÏ ÎÁ ÐÒÚÅÊĢÃÉÕ É ×ÙÍÕÓÚÁ ÎÁ 
ËÉÅÒÕÊäÃÙÃÈ ÒÅÄÕËÃÊö ÐÒöÄËÏĢÃÉ ÐÏÊÁÚÄĕ× É 
Ú×ÉöËÓÚÅÎÉÅ Õ×ÁÇÉȢ 0ÒÚÙÎÏÓÚä ÔÁËŀÅ ËÏÒÚÙĢÃÉ 
funkcjonalne ɀ ÚÅ ×ÚÇÌöÄÕ ÎÁ ×ÙÒĕ×ÎÁÎÉÅ 
ÐÏÚÉÏÍÕ ÃÈÏÄÎÉËÁ É ÊÅÚÄÎÉ Ô×ÏÒÚä ÎÁÔÕÒÁÌÎÅ 
ÐÒÚÅÄčÕŀÅÎÉÅ ÃÉäÇÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏȢ 3ä ×ÙÒÁÚÅÍ 
uprzywilejowania ruchu pieszego nad 
samochodowym.   

 

 

PODSTAWOWE ZASADY: 

7ÙÎÉÅÓÉÏÎÅ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁȾÓËÒÚÙŀÏ×ÁÎÉÅ ÍÕÓÉ ÂÙç ÄÏÂÒÚÅ ×ÉÄÏÃÚÎÅȟ ÃÚÙÔÅÌÎÅ É ÊÅÄÎÏÚÎÁÃÚÎÉÅ 
ÚÏÒÇÁÎÉÚÏ×ÁÎÅ ÄÌÁ ËÉÅÒÕÊäÃÙÃÈ ÐÏÊÁÚÄÁÍÉȟ Á ÒÁÍÐÙ ÎÁÊÁÚÄÏ×Å ÐÏ×ÉÎÎÙ ÂÙç ÏÚÎÁËÏ×ÁÎÅȢ 
2ÅËÏÍÅÎÄÕÊÅ ÓÉö ÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ ÉÎÎÅÇÏ ËÏÌÏÒÕ ÉȾÌÕÂ ÉÎÎÅÇÏ ÒÏÄÚÁÊÕ ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁȟ ÎÐȢ takiego jak 
ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉÁ ÃÉäÇÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏȢ  

7ÙÎÉÅÓÉÅÎÉÅ ÐÏ×ÉÎÎÏ ÂÙç ÊÅÄÎÏÌÉÔÅ ÎÁ ÃÁčÅÊ ÐÏ×ÉÅÒÚÃÈÎÉȟ ÂÅÚ ÕÓËÏËĕ× ÐÒÚÙ ËÒÁ×öŀÎÉËÁÃÈ Ú×ÉäÚÁÎÙÃÈ 
z odwodnieniem.  

2ÏÚ×ÉäÚÁÎÉÁ Ú ÐÒÅÆÁÂÒÙËÁÔĕ× ÍÏÇä ÂÙç ÓÔÏÓÏ×ÁÎÅ ×ÙÊäÔËÏ×Ïȟ ÊÁËÏ ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÅ ÔÙÍÃÚÁÓÏ×ÅȢ 
:×ÉäÚÁÎÅ ÊÅÓÔ ÔÏ Ú ×ÙÇÏÄä ÕŀÙÔËÏ×ÁÎÉÁ ÐÒÚÅÚ ÐÉÅÓÚÙÃÈȢ  

UWAGA: 

.Á ÐÒÚÅÊĢÃÉÁÃÈ ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÎÁÌÅŀÙ ÚÁÐÅ×ÎÉç ÏÚÎÁËÏ×ÁÎÉÅ ÄÌÁ ÏÓĕÂ ÎÉÅ×ÉÄÏÍÙÃÈ É ÓčÁÂÏ×ÉÄÚäÃÙÃÈ 
[karta 6.C].  

1 

2 
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KARTA 5.Dȡ :!7V½/.! 3:%2/+/¡G *%:$.) 

:Á×öŀÏÎÁ ÓÚÅÒÏËÏĢç ÊÅÚÄÎÉ × ÒÅÊÏÎÉÅ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ËÏÒÚÙÓÔÎÉÅ ÚÍÎÉÅÊÓÚÁ ÄčÕÇÏĢç ÐÒÚÅÊĢÃÉÁȟ 
ÄÚÉöËÉ ÃÚÅÍÕ ÐÉÅÓÚÙ ËÒĕÃÅÊ ÐÒÚÅÂÙ×Á ÎÁ ÊÅÚÄÎÉ É ÊÅÓÔ ÌÅÐÉÅÊ ×ÉÄÏÃÚÎÙȢ 7ÙÍÕÓÚÁ ÔÏ ÔÁËŀÅ ÚÍÎÉÅÊÓÚÅÎÉÅ 
ÐÒöÄËÏĢÃÉ ÐÏÊÁÚÄĕ× É Ú×ÉöËÓÚÁ Õ×ÁÇö ËÉÅÒÕÊäÃÙÃÈȢ *ÅÓÔ ÅÌÅmentem uspokojenia ruchu.  

2ÏÚ×ÉäÚÁÎÉÅ ÔÏ ×ÐÒÏ×ÁÄÚÁÎÅ ÊÅÓÔ ÍÉÅÊÓÃÏ×Ï É ÍÏŀÅ ÂÙç ÏÂÕÓÔÒÏÎÎÅ ɉÐÒÚÙËčÁÄ ÎÁ ÓÃÈÅÍÁÃÉÅɊ ÌÕÂ 
jednostronne.  

 
PODSTAWOWE ZASADY: 

-ÏŀÌÉ×Å Óä ÚÁÓÁÄÎÉÃÚÏ Ä×Á ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÁ ÔÅÇÏ ÔÙÐÕȡ 

1) : ÒÕÃÈÅÍ ÓÁÍÏÃÈÏÄĕ× ÏÄÂÙ×ÁÊäÃÙÍ ÓÉö ×ÁÈÁÄčÏ×ÏȢ 7 ÔÙÍ przypadku jezdnia w rejonie 

ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ ÐÏ×ÉÎÎÁ ÂÙç Ú×öŀÏÎÁ ÄÏ ΩȟΦ Í ɉ×ÙÊäÔËÏ×Ï ΩȟΫÍɊȢ 

2) : ÒÕÃÈÅÍ ÓÁÍÏÃÈÏÄĕ× ÏÄÂÙ×ÁÊäÃÙÍ ÓÉö Ä×ÕËÉÅÒÕÎËÏ×ÏȠ ÎÁÌÅŀÙ ÚÁÃÈÏ×Áç ÍÉÎÉÍÁÌÎä 

ÓÚÅÒÏËÏĢç ÊÅÚÄÎÉȡ ΪȟΫ m.  

7 ÏÂÕ ÐÒÚÙÐÁÄËÁÃÈ ÐÒÚÅÊĢÃÉÅ ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÐÏ×ÉÎÎÏ ÂÙç ÏÄÓÕÎÉöÔÅ ÏÄ ÐÏÃÚäÔËÕ Ú×öŀÅÎÉÁ Ï ΪȟΦÍȢ  

+ÉÅÒÕÊäÃÙ ÐÏÊÁÚÄÅÍ ÐÏ×ÉÎÉÅÎ ÍÉÅç ÚÁÐÅ×ÎÉÏÎä ÄÏÂÒä ×ÉÄÏÃÚÎÏĢç ÕÍÏŀÌÉ×ÉÁÊäÃÁ ÏÂÓÅÒ×ÁÃÊö 
ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÚÂÌÉŀÁÊäÃÙÃÈ ÓÉö ÄÏ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ ÚÁÒĕ×ÎÏ Ú ÐÒÁ×ÅÊȟ ÊÁË É Ú ÌÅ×ÅÊ ÓÔÒÏÎÙȢ :ÁÃÈÏ×ÁÎÉÅ ÊÁË 
ÎÁÊÌÅÐÓÚÙÃÈ ×ÁÒÕÎËĕ× ×ÉÄÏÃÚÎÏĢÃÉ ×ÙÍÁÇÁȟ ÁÂÙ Å×Ȣ ÐÁÒËÏ×ÁÎÉÅ ÓÁÍÏÃÈÏÄĕ× ÂÙčÏ ÚÁËÏďÃÚÏÎÅ 
min.  ΨΦ Í ÐÒÚÅÄ ÐÒÚÅÊĢÃÉÅÍȢ 

 

+)%$9 34/3/7!Gȡ 

4Ï ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÅ ÊÅÓÔ ĢÒÏÄËÉÅÍ ÕÓÐÏËÏÊÅÎÉÁ ÒÕÃÈÕ É ÍÏŀÅ ÂÙç ÓÔÏÓÏ×ÁÎÅ ÎÁ ÕÌÉÃÁÃÈ ÎÉŀÓÚÙÃÈ ËÌÁÓ ɉ:ȟ ,ȟ 
$Ɋȟ ÇÄÙ ÐÒöÄËÏĢç ÄÏÐÕÓÚÃÚÁÌÎÁ ÊÅÓÔ ÍÎÉÅÊÓÚÁ ÎÉŀ ΫΦ ËÍȾÈȢ *ÅÓÔ ËÏÒÚÙÓÔÎÅ ÚÅ ×ÚÇÌöÄÕ ÎÁ 
ÂÅÚÐÉÅÃÚÅďÓÔ×Ï ÐÉÅÓÚÙÃÈ Ú×čÁÓÚÃÚÁ × ÒÅÊÏÎÁÃÈ Ï ÄÕŀÙÍ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÙÃÈȟ ÎÐȢ ÒÅÊÏÎÁÃÈ ÓÚËĕčȢ  

 

UWAGA: 

0ÒÚÙ ÐÒÏÊÅËÔÏ×ÁÎÉÕ ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÁ ÎÁÌÅŀÙ Ú×ÒĕÃÉç Õ×ÁÇö ÎÁ ÄÏÐÒÏ×ÁÄÚÅÎÉÅ ÄÏ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ ÏÓĕÂ 
ÎÉÅ×ÉÄÏÍÙÃÈ É ÓčÁÂÏ×ÉÄÚäÃÙÃÈ ɍËÁÒÔÁ άȢ#Ɏȟ ÏÓĕÂ Ï ÏÇÒÁÎÉÃÚÅÎÉÁÃÈ ÒÕÃÈÏ×ÙÃÈ ɍËÁÒÔÁ ΩȢ!ȟ ΩȢ"ɎȢ 
$ÏÄÁÔËÏ×Ïȟ ÍÏŀÎÁ ÚÁÓÔÏÓÏ×Áç ×ÙÎÉÅÓÉÅÎÉÅ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ [karta 5.C]. Oznakowanie pionowe i poziomie 
ÍÕÓÉ ÂÙç ÚÇÏÄÎÅ Ú ÏÂÏ×ÉäÚÕÊäÃÙÍÉ ÐÒÚÅÐÉÓÁÍÉ ɍΩɎȢ  
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KARTA 5.Eȡ :!7V½/.9 7,/4 3+2:9½/7!.)! 

:×öŀÅÎÉÅ ×ÌÏÔÕ ÓËÒÚÙŀÏ×ÁÎÉÁȟ ÔÚ×Ȣ 5ÓÚÙ -ÙÓÚËÉ -ÉËÉȟ Ú×ÉöËÓÚÁÊä ÂÅÚÐÉÅÃÚÅďÓÔ×Ï ÒÕÃÈÕ ÄÒÏÇÏ×ÅÇÏ 
ÎÁ ÓËÒÚÙŀÏ×ÁÎÉÕ ÄÚÉöËÉ ÐÏÐÒÁ×ÉÅ ×ÉÄÏÃÚÎÏĢÃÉ ÐÉÅÓÚÙÃÈȟ ÃÚöÓÔÏ ÓËÒĕÃÅÎÉÕ ÄčÕÇÏĢÃÉ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ ÏÒÁÚ 
ÚÍÎÉÅÊÓÚÅÎÉÕ ÐÒöÄËÏĢÃÉ ÓÁÍÏÃÈÏÄĕ×Ȣ 4ÅÇÏ ÔÙÐÕ ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÅ ÍÏŀÅ ÂÙç čäÃÚÏÎÅ Ú ÏÒÇÁÎÉÚÁÃÊä ÚÁÔÏËÉ 
ÐÏÓÔÏÊÏ×ÅÊ ɉÕčÁÔ×ÉÁ ÏÎÏ ÌÏËÁÌÉÚÁÃÊö ÄÏÄÁÔËÏ×ÙÃÈ ÍÉÅÊÓÃ ÄÏ ÐÁÒËÏ×ÁÎÉÁ ÓÁÍÏÃÈÏÄĕ× × ÓäÓÉÅÄÚÔ×ÉÅ 
ÓËÒÚÙŀÏ×ÁÎÉÁɊȟ ÌÏËÁÌÉÚÏ×ÁÎÉÅÍ ÓÔÏÊÁËĕ× ÒÏ×ÅÒÏ×ÙÃÈȟ ÃÚÙ ÔÅŀ ÐÏÓÚÅÒÚÅÎÉÅÍ ÓÔÒÅÆÙ ÓÐÏčÅÃÚÎÅÊ ɉÎÐȢ 
ÌÏËÁÌÉÚÁÃÊÁ ÓÔÏÌÉËĕ× ËÁ×ÉÁÒÎÉÁÎÙÃÈȟ ÃÚÙ ÔÅŀ ÐÏÓÚÅÒÚÅÎÉÅ ÐÁÓÁ ÎÉÓËÉÅÊ ÚÉÅÌÅÎÉȢ  

 
 

PODSTAWOWE ZASADY: 

:×öŀÅÎÉÅ ×ÌÏÔÕ ÓËÒÚÙŀÏ×ÁÎÉÁ ÕÚÙÓËÕÊÅ ÓÉö ÓÔÏÓÕÊäÃ ÚÍÎÉÅÊÓÚÏÎÅȟ ÍÏŀÌÉ×ÉÅ ÍÁčÅ ÐÒÏÍÉÅÎÉÅ ÓËÒöÔÕ × 
ÐÒÁ×ÏȢ 7ÙÍÁÇÁ ÔÏ ÄÏÓÔÏÓÏ×ÁÎÁ ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÁ ÄÏ ÓÔÒÕËÔÕÒÙ ÒÏÄÚÁÊÏ×ÅÊ ÐÏÊÁÚÄĕ×ȟ Ú×čÁÓÚÃÚÁ ÒÕÃÈÕ 
ÁÕÔÏÂÕÓÏ×ÅÇÏ É ÃÉöŀÁÒÏ×ÅÇÏȢ  

7 ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÕ ÔÙÍ ÎÁÌÅŀÙ ÏÇÒÁÎÉÃÚÁç ÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ ÓčÕÐËĕ× É ÂÁÒÉÅÒÅËȟ ËÔĕÒÅ ÍÏÇčÙÂÙ ÏÇÒÁÎÉÃÚÁç 
widocznÏĢÃÉ ÎÁ ÓËÒÚÙŀÏ×ÁÎÉÕȢ  

 

+)%$9 34/3/7!Gȡ 

2ÏÚ×ÉäÚÁÎÉÅ ÍÏŀÎÁ ÓÔÏÓÏ×Áç ÎÁ ×ÌÏÔÁÃÈ ÕÌÉÃ ,ȟ $ȟ :ȟ ÓÚÃÚÅÇĕÌÎÉÅ ÎÁ ÕÌÉÃÁÃÈ Ú ÕÓÐÏËÏÊÅÎÉÅÍ ÒÕÃÈÕȢ 

2ÏÚ×ÉäÚÁÎÉÅ ÔÏ ÍÏŀÅ ÔÁËŀÅ ÓÔÁÎÏ×Éç ÂÒÁÍö ÐÒÚÙ ×ÊÅľÄÚÉÅ ÄÏ ÏÂÓÚÁÒÕ ÍÉÅÓÚËÁÎÉÏ×ÅÇÏ ÌÕÂ ÎÁ ÕÌÉÃÅ Ï 
ÏÇÒÁÎÉÃÚÏÎÅÊ ÐÒöÄËÏĢÃÉ. 

 

UWAGA: 

.ÉÅ ÎÁÌÅŀÙ ÓÔÏÓÏ×Áç ÔÅÇÏ ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÁ ÏÚÎÁÃÚÁÊäÃ ÊÅ ÊÅÄÙÎÉÅ ÚÎÁËÁÍÉ ÐÏÚÉÏÍÙÍÉȢ   
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KARTA 5.Fȡ #(/$.)+) 7 2%*/.)% :*!:$s7 

W strefach Ia, Ib i Ic zjazdy publiczne i indywidualne, ulice klasy L i D oraz ulice klasy Z przy uspokojeniu 
ruchu powinny ÂÙç ÐÏÄÐÏÒÚäÄËÏ×ÁÎÅ ÃÉäÇÏÍ ÐÉÅÓÚÙÍȢ  

 

 

/ÚÎÁÃÚÁ ÔÏȟ ŀÅ ÎÉ×ÅÌÅÔÁ ÚÊÁÚÄÕ 
ÐÏ×ÉÎÎÁ ÂÙç ÄÏÓÔÏÓÏ×ÁÎÁ ÄÏ 
ÎÁÄÒÚöÄÎÅÊ × ÔÙÍ ÍÉÅÊÓÃÕ ÎÉ×ÅÌÅÔÙ 
ÃÈÏÄÎÉËÁ Ú ÐÒÚÙÊöÃÉÅÍ ÐÏÃÈÙÌÅÎÉÁ 
zjazdu jak pochylenia poprzecznego 
chodnika (max 2,0 %). 

Rekomendowane jest wprowadzenie 
×ÙÒĕŀÎÉÅÎÉÁ ËÏÌÏÒÅÍ ÉȾÌÕÂ ÒÏÄÚÁÊÅÍ 
nawierzchni chodnika (min. na 
ÓÚÅÒÏËÏĢÃÉ ÐÁÓÁ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏɊ × 
ÏÂÒöÂÉÅ ÚÊÁÚÄÕȟ × ÄÏÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÕ ÄÏ 
ËÏÎÃÅÐÃÊÉ ÕÒÚäÄÚÅÎÉÁ ÕÌÉÃÙȢ 

PODSTAWOWE ZASADY: 

*ÅŀÅÌÉ ×ÁÒÕÎËÉ ÔÅÒÅÎÏ×Å ×ÙÍÁÇÁÊä zastosowania ×ÉöËÓÚÅÇÏ ÐÏÃÈÙÌÅÎÉÁ ÐÏÄčÕŀÎÅÇÏ ÎÁ ÚÊÅľÄÚÉÅȟ 
×ÓËÁÚÁÎÅ ÊÅÓÔ ÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ ÊÅÄÎÅÇÏ Ú ÐÏÎÉŀÓÚÙÃÈ ÒÏÚ×ÉäÚÁďȡ 

1) :×ÉöËÓÚÅÎÉÅ ÐÏÃÈÙÌÅÎÉÁ ÚÊÁÚÄÕ ÐÏÚÁ 
ÐÁÓÅÍ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏȟ ÎÐȢ × ÏÂÒöÂÉÅ ÐÁÓÁ 
technicznego, pasa zieleni lub pasa z 
ÆÕÎËÃÊÁÍÉ ÓÐÏčÅÃÚÎÙÍÉȢ 7 ÏÂÒöÂÉÅ ÐÁÓÁ 
ruchu pieszego pochylenie zjazdu 
ÐÏ×ÉÎÎÏ ×ÙÎÏÓÉç ÍÁËÓÙÍÁÌÎÉÅ Ψ ϻȢ 

 

2) :×ÉöËÓÚÅÎÉÅ ÐÏÃÈÙÌÅÎÉÁ ÚÊÁÚÄÕ ÎÁ ÃÚöĢÃÉ 
ÐÁÓÁ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏȢ 2ÏÚ×ÉäÚÁÎÉÅ 
ÓÔÏÓÏ×ÁÎÅ × ÐÒÚÙÐÁÄËÕ ÓÚÅÒÏËÉÃÈ ÐÁÓĕ× 
ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏȟ ÇÄÙ  ÊÅÓÔ ÍÏŀÌÉ×ÏĢç 
ÕÔÒÚÙÍÁÎÉÁ × ÏÂÒöÂÉÅ ÚÊÁÚÄÕ ÍÉÎÉÍÁÌÎÅÊ 
ÓÚÅÒÏËÏĢÃÉ ÐÁÓÁ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ ɉΧȟΦ ÍɊ Ú 
pochyleniem max. 2,0 %. W pozÏÓÔÁčÅÊ 
ÃÚöĢÃÉ ÃÈÏÄÎÉËÁ ÐÏÃÈÙÌÅÎÉÅ ÚÊÁÚÄÕ ÍÏŀÅ 
ÂÙç ×ÉöËÓÚÅȢ 7 ÔÁËÉÅÊ ÓÙÔÕÁÃÊÉ 
ÒÅËÏÍÅÎÄÕÊÅ ÓÉö ÄÏÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ Ú×öŀÅÎÉÁ 
do przebiegu pasa ruchu pieszego i 
zabezpieczenie granicy pochylenia.  
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3) :×ÉöËÓÚÅÎÉÅ ÐÏÃÈÙÌÅÎÉÁ ÚÊÁÚÄÕ Ú 
×ÙËÏÒÚÙÓÔÁÎÉÅÍ ÃÚöĢÃÉ ÊÅÚÄÎÉȟ 
przeznaczonej do parkowania (pas 
postojowy). Dodatkowe uwarunkowania 
ÍÏÇä ÂÙç Ú×ÉäÚÁÎÅ Ú ÚÁÐÅ×ÎÉÅÎÉÅÍ 
odpowiedniego odwodnienia (wpusty po 
obu stronach rampy). 

 

4) 7 ×ÙÊäÔËÏ×ÙÃÈ ÓÙÔÕÁÃÊÁÃÈ ɉÇÄÙ ÂÒÁË ÊÅÓÔ 
ÍÏŀÌÉ×ÏĢÃÉ ÚÍÉÁÎÙ ÐÏÃÈÙÌÅÎÉÁ ÚÊÁÚÄÕɊ 
ÍÏŀÎÁ ÚÁÓÔÏÓÏ×Áç ÏÄÇÉöÃÉÅ ÃÉäÇÕ 
ÐÉÅÓÚÅÇÏ ÓčÕŀäÃÅ ÏÍÉÎÉöÃÉÕ ÚÊÁÚÄÕȢ 
2ÏÚ×ÉäÚÁÎÉÅ ÄÏ ÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÁ ×ÙÊäÔËÏ×Ï ÚÅ 
×ÚÇÌöÄÕ ÎÁ ×ÙÄčÕŀÅÎÉÅ ÔÒÁÓÙ ÐÉÅÓÚÅÇÏ 

 

UWAGA: 

7 ÐÒÚÙÐÁÄËÕ ×äÓËÉÃÈ ÃÈÏÄÎÉËĕ× É ÄÕŀÅÊ ÌÉÃÚÂÙ ÚÊÁÚÄĕ× ÎÁÌÅŀÙ ÒÏÚ×ÁŀÁç čäÃÚÅÎÉÅ ÃÉäÇÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ É 
ÊÅÚÄÎÉ × ÃÉäÇ ÐÉÅÓÚÏ-jezdny. 

Poza strefami Ia, Ib i Ic chodnik ËÒÚÙŀÕÊäÃy ÓÉö ÚÅ ÚÊÁÚÄÅÍ,  ÐÏ×ÉÎÉÅÎ ÂÙç ÒÏÚ×ÉäÚÙ×ÁÎÙ ÉÎÄÙ×ÉÄÕÁÌÎÉÅȟ 
ÁÌÅ ÚÅ ÓÚÃÚÅÇĕÌÎÙÍ Õ×ÚÇÌöÄÎÉÅÎÉÅÍ ÐÏÔÒÚÅÂ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ ɉ×ÙÎÉÅÓÉÅÎÉÅ ÃÉäÇÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏȟ ÐÒÏÇÉȟ 
ÚÒĕŀÎÉÃÏ×ÁÎÉÅ ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉȟ itp.).  
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KARTA 5.G: 02:%*¡#)! $,! 0)%3:9#( : 39'.!,):!#*D ¡7)%4,.D 

3ÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ ÓÙÇÎÁÌÉÚÁÃÊÉ Ģ×ÉÅÔÌÎÅÊ ÓčÕŀÙ ÓÔÅÒÏ×ÁÎÉÕ ÒÕÃÈÅÍ É ÏÃÈÒÏÎÉÅ ÐÉÅÓÚÙÃÈȢ 5čÁÔ×ÉÁ ÐÉÅÓÚÙÍ 
×ÅÊĢÃÉÅ ÎÁ ÊÅÚÄÎÉö × ÐÒÚÙÐÁÄËÕ ÄÕŀÅÊ ÉÎÔÅÎÓÙ×ÎÏĢÃÉ ÒÕÃÈÕ ÓÁÍÏÃÈÏÄÏ×ÅÇÏȢ .ÁÌÅŀÙ ÊÅÄÎÁË 
ÐÁÍÉöÔÁçȟ ŀÅ ÚÁÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ ÓÙÇÎÁÌÉÚÁÃÊÉ ÎÉÅ ÅÌÉÍÉÎÕÊÅ ÒÙÚÙËÁ Ú×ÉäÚÁÎÅÇÏ Ú ÎÉÅÐÒÚÅÓÔÒÚÅÇÁÎÉÅÍ 
ÐÒÚÅÐÉÓĕ× ÒÕÃÈÕ ɉ×ÔÁÒÇÎÉöç ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÎÁ ÊÅÚÄÎÉöȟ ×ÊÁÚÄÕ ÎÁ ÃÚÅÒ×ÏÎÙÍ Ģ×ÉÅÔÌÅȟ ÉÔÐȢɊȢ 4ÙÍ ÓÁÍÙÍ 
ÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ ÓÙÇÎÁÌÉÚÁÃÊÉ Ģ×ÉÅÔÌÎÅÊ ÎÉÅ ÐÏ×ÉÎÎÏ ÂÙç ÎÁÄÕŀÙ×ÁÎÅ É ÚÁ×ÓÚÅ ÐÏÐÒÚÅÄÚÏÎÅ ÁÎÁÌÉÚä 
bezpieczÅďÓÔ×Á ÒÕÃÈÕȢ 

3ÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ ÓÙÇÎÁÌÉÚÁÃÊÉ Ģ×ÉÅÔÌÎÅÊ ÎÁ ÐÒÚÅÊĢÃÉÕ ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÎÁÌÅŀÙ ÒÏÚ×ÁŀÁç × ÐÒÚÙÐÁÄËÁÃÈȟ ÇÄÙȡ 

- ÉÎÎÅ ĢÒÏÄËÉ ÏÒÇÁÎÉÚÁÃÊÉ ÒÕÃÈÕ ÚÏÓÔÁÎä ÕÚÎÁÎÅ ÚÁ ÎÉÅÓËÕÔÅÃÚÎÅ ÌÕÂ ÎÉÅÍÏŀÌÉ×Å ÄÏ 

×ÐÒÏ×ÁÄÚÅÎÉÁ × ÃÅÌÕ ÐÏÐÒÁ×Ù ÂÅÚÐÉÅÃÚÅďÓÔ×Á ÒÕÃÈÕȟ 

- ÄÕŀÅ ÎÁÔöŀÅÎÉÅ ÒÕÃÈÕ ÄÒÏÇÏ×ÅÇÏ ×ÙÄčÕŀÁ ÃÚÁÓ ÏÃÚÅËÉ×ÁÎÉÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÎÁ ÍÏŀÌÉ×ÏĢç ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ 

ÐÒÚÅÚ ÊÅÚÄÎÉöȟ 

- ÂÒÁË ÊÅÓÔ ÏÄÐÏ×ÉÅÄÎÉÅÊ ×ÉÄÏÃÚÎÏĢÃÉ ÏÓĕÂ ÓÔÏÊäÃÙÃÈ ÐÒÚÅÄ ÐÒÚÅÊĢÃÉÅÍ ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ɍÏÇĕÌÎÅ 

×ÁÒÕÎËÉ ×ÉÄÏÃÚÎÏĢÃÉ ÏÐÉÓÁÎÅ Óä × ËÁÒÃÉÅ ΫȢ!Ɏȟ 

- ÊÅÚÄÎÉÁ ÍÁ ×ÉöÃÅÊ ÎÉŀ Χ ÐÁÓ ÒÕÃÈÕ × ËÁŀÄÙÍ ËÉÅÒÕÎËÕȠ ÄÏÐÕÓÚÃÚÁ ÓÉö ÎÁÔÏÍÉÁÓÔ ÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ 

ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÂÅÚ ÓÙÇÎÁÌÉÚÁÃÊÉ Ģ×ÉÅÔÌÎÅÊ ÐÒÚÅÚ ÐÒÚÅËÒĕÊ Ú ÏÂÕÓÔÒÏÎÎÙÍÉ ÐÁÓÁÍÉ 

rowerowymi [karta 5.A]. 

7ÙÊäÔËÏ×Ï ÓÙÇÎÁÌÉÚÁÃÊÁ Ģ×ÉÅÔÌÎÁ ÍÏŀÅ ÂÙç ÓÔÏÓÏ×ÁÎÁ ÔÁËŀÅ ×ÔÅÄÙȟ ÇÄÙ ÐÒÚÅÊĢÃÉÅ ÊÅÓÔ ÚÌÏËÁÌÉÚÏ×ane 
ÎÁ ÕÌÉÃÙ Ú ÐÒöÄËÏĢÃÉä ÄÏÐÕÓÚÃÚÁÌÎä ×ÙŀÓÚä ÎÉŀ ΫΦ ËÍȾÈȢ :Å ×ÚÇÌöÄĕ× ÂÅÚÐÉÅÃÚÅďÓÔ×Á ÒÕÃÈÕ  
ÒÅËÏÍÅÎÄÏ×ÁÎÅ ÊÅÓÔ ÊÅÄÎÁË ÏÇÒÁÎÉÃÚÅÎÉÅ ÄÏÐÕÓÚÃÚÁÌÎÅÊ ÐÒöÄËÏĢÃÉ ÌÕÂ ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÅ × ÉÎÎÙÍ 
poziomie.  

7 ÓÔÒÅÆÉÅ ΧÁȟ ΧÂ É ΧÃ ÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ ÓÙÇÎÁÌÉÚÁÃÊÉ Ģ×ÉÅÔÌÎÅÊ ÎÁ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁÃÈ ÐÒÚÅÚ ÊÅÚÄÎÉö ɉÉ ÎÁ 
ÓËÒÚÙŀÏ×ÁÎÉÁÃÈɊ ÐÏ×ÉÎÎÏ ÂÙç ÓÔÏÓÏ×ÁÎÅ ×ÙÊäÔËÏ×ÏȢ 7ÙËÏÒÚÙÓÔÙ×ÁÎÅ ÐÏ×ÉÎÎÙ ÂÙç ÉÎÎÅ ĢÒÏÄËÉ 
Ú×ÉöËÓÚÁÊäÃÅ ÂÅÚÐÉÅÃÚÅďÓÔ×Ï ÐÉÅÓÚÙÃÈȟ ÐÒÚÅÄÅ ×ÓÚÙÓÔËÉÍ ÕÓÐÏËÏÊÅÎÉÅ ÒÕÃÈÕȢ  

PODSTAWOWE ZASADY: 

$čÕÇÏĢç Ģ×ÉÁÔčÁ ÚÉÅÌÏÎÅÇÏ ÎÁ ÐÒÚÅÊĢÃÉÕ ÐÏ×ÉÎÎÁ ÂÙç ÄÏÓÔÏÓÏ×ÁÎÁ ÄÏ ÆÕÎËÃÊÉ ÃÉäÇÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏȟ 
Ú×čÁÓÚÃÚÁ ÇÄÙ ÐÒÚÅÊĢÃÉÅ ÊÅÓÔ ÕÓÙÔÕÏ×ÁÎÅ ×ÚÄčÕŀ ×ÁŀÎÅÇÏ ÃÉäÇÕ ËÏÍÕÎÉËÁÃÙÊÎÅÇÏ É ÏÂÓčÕÇÕÊÅ ÄÕŀÅ 
ÎÁÔöŀÅÎÉÁ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ɉÎÐȢ × ÏÂÒöÂÉÅ ×öÚčÁ ÐÒÚÅÓÉÁÄËÏ×ÅÇÏɊȢ .ÁÌÅŀÙ ÕÎÉËÁç ÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÁ 
ÐÒÏÇÒÁÍĕ× ÓÙÇÎÁÌÉÚÁÃÊÉȟ × ËÔĕÒÙÃÈ ÆÁÚÁ Ģ×ÉÁÔčÁ ÚÉÅÌÏÎÅÇÏ ÄÌÁ ÄÁÎÅÇÏ ÓÔÒÕÍÉÅÎÉÁ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÙÃÈ 
ÄÚÉÅÌÏÎÁ ÊÅÓÔ ÎÁ Ä×Á ÅÔÁÐÙȢ 0Ï×ÏÄÕÊÅ ÔÏ ÓÔÒÁÔÙ ÃÚÁÓÕ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ɉ×ÙÄčÕŀÁ ÃÚÁÓ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ ÐÒÚÅÚ 
ÓËÒÚÙŀÏ×ÁÎÉÅɊȟ ÚÍÎÉÅÊÓÚÁÊäÃ ÁÔÒÁËÃÙÊÎÏĢç ÐÒÚÅÍÉÅÓÚÃÚÁÎÉÁ ÓÉö ÐÉÅÓÚÏ É ÐÒÏ×ÏËÕÊäÃ ÄÏ ÐÒÚÅÃÈÏÄÚÅÎÉÁ 
na cÚÅÒ×ÏÎÙÍ Ģ×ÉÅÔÌÅȢ  

3ÙÇÎÁÌÉÚÁÃÊÁ Ģ×ÉÅÔÌÎÁ ÐÏ×ÉÎÎÁ ÂÙç ÐÒÏÊÅËÔÏ×ÁÎÁ ÚÇÏÄÎÉÅ Ú ÏÂÏ×ÉäÚÕÊäÃÙÍÉ ÐÒÚÅÐÉÓÁÍÉ ɍΩɎȢ 

.ÁÌÅŀÙ ÄäŀÙç ÄÏ ÔÅÇÏȟ ÁÂÙ ×ÓÚÙÓÔËÉÅ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ Ú ÓÙÇÎÁÌÉÚÁÃÊä Ģ×ÉÅÔÌÎä ÂÙčÙ ÄÏÓÔÏÓÏ×ÁÎÅ 
ÄÏ ÐÏÔÒÚÅÂ ÏÓĕÂ ÎÉÅ×ÉÄÏÍÙÃÈ É ÓčÁÂÏ ×ÉÄÚäÃÙÃÈȟ ÐÏÐÒÚÅÚ ÚÁÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ ÓÙÇÎÁÌÉÚÁÃÊÉ Äľ×ÉöËÏ×ÅÊ ÉȾÌÕÂ 
wibracyjnej. SÙÇÎÁčÙ Äľ×ÉöËÏ×Å ÐÏ×ÉÎÎÙ ÂÙç ÎÁ ÔÙÌÅ ÓÐÅÃÙÆÉÃÚÎÅ É ÇčÏĢÎÅȟ ÁÂÙ ÉÃÈ ÒÏÚÐÏÚÎÁÎÉÅ É 
ÐÒÏ×ÁÄÚÅÎÉÅ ÎÉÅ ÓÔÁÎÏ×ÉčÏ ÐÒÏÂÌÅÍÕȢ $ľ×ÉöË ÓÙÇÎÁÌÉÚÁÃÊÉ ÐÏ×ÉÎÉÅÎ ÂÙç ÓčÙÓÚÁÌÎÙ Ú ÐÒÚÏÄÕ ÌÕÂ Ú ÔÙčÕȟ 
ÐÒÏ×ÁÄÚäÃ ÐÉÅÓÚÅÇÏ ÐÒÚÅÚ ÃÁčä ÊÅÚÄÎÉö × ÄÁÎÙÍ ËÉÅÒÕÎËÕȢ  3ÙÇÎÁč ÐÏ×ÉÎÉÅÎ ÂÙç ÅÍÉÔÏ×ÁÎÙ Ú 
×ÙÓÏËÏĢÃÉ ÃÏ ÎÁÊÍÎÉÅÊ ΨȟΨ ÍȢ :ÁÌÅÃÁ ÓÉö ÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ  sygnalizacjÉ ÁÄÁÐÔÁÃÙÊÎÅÊȟ ÄÏÓÔÏÓÏ×ÕÊäÃÅÊ ÓÉčö 
Äľ×ÉöËÕ do ÈÁčÁÓÕ ÅÍÉÔÏ×ÁÎÅÇÏ ÐÒÚÅÚ ÏÔÏÃÚÅÎÉÅȟ × ÔÙÍ ÒÕÃÈ ÓÁÍÏÃÈÏÄÏ×ÙȢ  

 

Nie nalÅŀÙ ÉÎÓÔÁÌÏ×Áç ÕÒÚäÄÚÅď ÎÁÄÁÊäÃÙÃÈ ÓÙÇÎÁčÙ Äľ×ÉöËÏ×Åȟ ÇÄÙ ×ÉäÚÁčÏÂÙ ÓÉö ÔÏ Ú 
ÕÃÉäŀÌÉ×ÏĢÃÉÁÍÉ ÄÌÁ ÍÉÅÓÚËÁďÃĕ×Ȣ 7ĕ×ÃÚÁÓ ÐÏ×ÉÎÎÏ ÓÉö ÓÔÏÓÏ×Áç ÓÙÇÎÁčÙ ×ÉÂÒÕÊäÃÅȟ Å×ÅÎÔÕÁÌÎÉÅ 
ÓÙÇÎÁčÙ ÓËÏÍÐÏÎÏ×ÁÎÅ Ú Äľ×ÉöËĕ× ÎÉÅ ×ÙÓÔöÐÕÊäÃÙÃÈ × ÈÁčÁÓÉÅ ÄÒÏÇÏ×ÙÍȢ  
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W przypadku montowania sygnalizacji na osobnym ÓčÕÐËu ×ÙÐÏÓÁŀÏÎym × ÐÕÓÚËö Ú ÐÒÚÙÃÉÓËÉÅÍ 
ÕÒÕÃÈÁÍÉÁÊäÃÙÍ ÓÙÇÎÁčÙ ÁËÕÓÔÙÃÚÎÅȟ ÐÒÚÙÃÉÓË ÐÏ×ÉÎÉÅÎ ÂÙç ÎÁ ×ÙÓÏËÏĢci 1,20 - 1,35 m (przy 
×ÙÓÏËÏĢÃÉ ÓčÕÐËÁ ÍÉÎȢΧȟΦ ÍɊ. PÒÚÙÃÉÓËÉ ÕÒÕÃÈÁÍÉÁÊäÃÅ ÓÙÇÎÁÌÉÚÁÃÊö Ģ×ÉÅÔÌÎä ÐÏ×ÉÎÎÙ ÂÙç × kolorze 
ËÏÎÔÒÁÓÔÕÊäÃÙÍ Ú ËÏÌÏÒÅÍ ÓčÕÐkÁȟ ÎÁ ËÔĕÒÙÍ ÓÉö ÚÎÁÊÄÕÊä. 

 

3ÙÇÎÁčÙ Äľ×ÉöËÏ×Å ÐÏ×ÉÎÎÙ ÂÙç ×ÓÐÏÍÁÇÁÎÅȡ 

- ÓÙÇÎÁÌÉÚÁÔÏÒÁÍÉ ×ÉÂÒÁÃÙÊÎÙÍÉȟ ÅÍÉÔÕÊäÃÙÍÉ ÔÁËÉÅ ÓÁÍÅ ÓÙÇÎÁčÙȟ ÃÏ Äľ×ÉöËÏ×Å × ÐÏÓÔÁÃÉ 
ÄÒÇÁď ÎÁ ÏÂÕÄÏ×ÉÅ ÕÒÚäÄÚÅÎÉÁȠ 

- tabliczkami brajlowskimi z rozrysowanymi ÐÌÁÎÁÍÉ ÏÒÇÁÎÉÚÁÃÙÊÎÙÍÉ ÐÒÚÅÊĢçȢ 

 

$ÏÄÁÔËÏ×Ïȟ ÓÙÇÎÁčÙ Äľ×ÉöËÏ×Å ÐÏ×ÉÎÎÙ ÂÙç ÓÔÏÓÏ×ÁÎÅ × ÍÉÅÊÓÃÁÃÈ ÔÙÍÃÚÁÓÏ×ÙÃÈ ÐÒÚÅÓÚËĕÄ 
ÂÌÏËÕÊäÃÙÃÈ ÔÒÁÓö ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ ɉÎÐȢ ÊÁËÏ ÓÐÅÃÊÁÌÎÅ ÏÚÎÁËÏ×ÁÎÉÅ ÒÏÂĕÔ ÄÒÏÇÏ×ÙÃÈȟ ×ÙËÏÐĕ×ɊȢ 

 

UWAGA: 

'ÄÙ ÎÁÔöŀÅÎÉÁ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ Óä ÍÁčÅȟ ÔÚÎȢ ÍÎÉÅÊÓÚÅ ÎÉŀ ΨΦΦ ÏÓĕÂȾÇÏÄÚÉÎöȟ ÄÏÐÕÓÚÃÚÁ ÓÉö ÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ 
sygnalizacji wzbudzanej przez pieszych. Tam, ÇÄÚÉÅ ÎÁÔöŀÅÎÉÅ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ ÊÅÓÔ ÄÕŀÅȟ ÔÚÎȢ ×ÉöËÓÚÅ 
ÎÉŀ ΨΦΦ ÏÓĕÂȾÇÏÄÚÉÎöȟ wzbudzanie sygnalizacji przez pieszÙÃÈ ÎÉÅ ÐÏ×ÉÎÎÏ ÂÙç ÓÔÏÓÏ×ÁÎÅȢ :ÁËčÁÄÁ 
ÓÉöȟ ŀÅ × ËÁŀÄÙÍ ÃÙËÌÕ ÓÙÇÎÁÌÉÚÁÃÙÊÎÙÍ ÆÁÚÁ Ģ×ÉÁÔčÁ ÚÉÅÌÏÎÅÇÏ ÐÒÚÙÄÚÉÅÌÁÎÁ ÊÅÓÔ ÄÌÁ ËÁŀÄÅÇÏ ËÉÅÒÕÎËÕ 
ruchu pieszego.  

3ÙÇÎÁÌÉÚÁÃÊÅ ×ÚÂÕÄÚÁÎÅ ÎÉÅ ÐÏ×ÉÎÎÙ ÂÙç ÓÔÏÓÏ×ÁÎÅ × ÃÅÎÔÒÕÍ ÍÉÁÓÔÁ × ÓÔÒÅÆÉÅ ΧÁȟ ΧÂȟ ΧÃ ÏÒÁÚ × 
obszaÒÁÃÈ Ï ÇöÓÔÅÊ ÚÁÂÕÄÏ×ÉÅȢ  

+ÏÒÚÙÓÔÎÅ ÊÅÓÔ ɉÊÁËÏ ×ÙÒÁÚ ÕÐÒÚÙ×ÉÌÅÊÏ×ÁÎÉÁ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ Ú×čÁÓÚÃÚÁ × ÓÔÒÅÆÁÃÈ ΧÁȟ ΧÂȟ ΧÃɊ 
ÒÏÚ×ÉäÚÙ×ÁÎÉÅ ÓÙÇÎÁÌÉÚÁÃÊÉ Ģ×ÉÅÔÌÎÙÃÈ ÎÁ ÓËÒÚÙŀÏ×ÁÎÉÁÃÈ Ú ÐÒÏÇÒÁÍÅÍ ÓÙÇÎÁÌÉÚÁÃÊÉ ÐÒÚÙÚÎÁÊäÃÙÍ 
Ģ×ÉÁÔčÏ ÚÉÅÌÏÎÅ ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÎÁ ×ÓÚÙÓÔËÉÃÈ ×ÌÏÔÁÃÈȟ ÐÏÄÃÚÁÓ ÇÄÙ ÄÌÁ ×ÓÚÙÓÔËÉÃÈ ÇÒÕÐ ÐÏÊÁÚÄĕ× 
ÐÒÚÙÚÎÁÎÅ ÊÅÓÔ Ģ×ÉÁÔčÏ ÃÚÅÒ×ÏÎÅȢ 0ÒÚÅÄ ×ÐÒÏ×ÁÄÚÅÎÉÅÍ ÔÅÇÏ ÔÙÐÕ ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÁ ÎÁÌÅŀÙ 
ÐÒÚÅÁÎÁÌÉÚÏ×Áç ÍÏŀÌÉ×ÏĢÃÉ ÕÓÐÏËÏÊÅÎÉÁ ÒÕÃÈÕ ÐÏÊÁÚÄĕ× É ÌÉË×ÉÄÁÃÊÉ ÓÙÇÎÁÌÉÚÁÃÊÉȢ  
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KARTA 6.A: NAWIERZCHNIE - WYMAGANIA 

Nawierzchnie ÃÈÏÄÎÉËĕ× ÐÏ×ÉÎÎÙ ÂÙçȡ 

6) ÔÒ×ÁčÅ i stabilneȟ Ç×ÁÒÁÎÔÕÊäÃe ÏÄÐÏÒÎÏĢç ÎÁ ÄÅÆÏÒÍÁÃÊÅȟ ÏÄËÓÚÔÁčÃÅÎÉÁ É ÚÎÉÓÚÃÚÅÎÉÁ 

ɉÐöËÎÉöÃÉÁɊ ÐÏ×ÓÔÁčÅ × ×ÙÎÉËÕ ÏÂÃÉäŀÅď2, 

7) Òĕ×ÎÅ É ÓÚÏÒÓÔËÉÅȟ ÚÁÐÅ×ÎÉÁÊäÃe ÍÏŀÌÉ×ÏĢç ÐÏÒÕÓÚÁÎÉÁ ÓÉö ÂÅÚ ÒÙÚÙËÁ ÐÏĢÌÉÚÇuȟ ÂÅÚ ×ÚÇÌöÄÕ 

ÎÁ ×ÁÒÕÎËÉ ÐÏÇÏÄÏ×Å É ÓÐÏÓĕÂ ÐÒÚÅÍÉÅÓÚÃÚÁÎÉÁ ÓÉö ɉÎÁ ×ÙÓÏËÉÃÈ ÏÂÃÁÓÁÃÈȟ ÎÁ ×ĕÚËÕ 

inwalidzkim, o kulach), 

8) rozpoznawalne É ÃÉäÇčÅ, wykonane Ú ÍÁÔÅÒÉÁčĕ× ÊÅÄÎÏÚÎÁÃÚÎÉÅ ÏËÒÅĢÌÁÊäÃÙÃÈ ÆÕÎËÃÊÅ ÐÁÓÁ 

ÔÅÒÅÎÕȟ Ú×čÁÓÚÃÚÁ jeĢÌÉ ÉÄÚÉÅ Ï ÃÚÙÔÅÌÎÏĢç ÒÏÚ×ÉäÚÁď ÄÌÁ ÏÓĕÂ ÎÉÅ×ÉÄÏÍÙÃÈ É ÓčÁÂÏ×ÉÄÚäÃÙÃÈȟ 

9) estetyczne. 

4Ò×ÁčÏĢç ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉ ÐÏ×ÉÎÎÁ ÚÁÐÅ×ÎÉÁç ÊÅÊ ÕŀÙÔËÏ×ÁÎÅ ÂÅÚ ÇÅÎÅÒÁÌÎÅÇÏ ÒÅÍÏÎÔÕ ÐÒÚÅÚ ÍÉÎȢ ΨΦ ÌÁÔȢ 
7ÙÍÁÇÁ ÔÏ ÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÁ ÍÁÔÅÒÉÁčĕ× Ï ÏÄÐÏ×ÉÅÄÎÉÅÊ ÊÁËÏĢÃÉȟ ÕÔÒÚÙÍÁÎÉÁ ÂÉÅŀäÃÅÇÏȟ wykonywania 
ÒÅÍÏÎÔĕ× É ÂÉÅŀäÃÙÃÈ ÎÁÐÒÁ× oraz ograniczania ingerencji × ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉö ɉÎÐȢ × Ú×ÉäÚËÕ Ú ÒÏÂÏÔÁÍÉ 
Ú×ÉäÚÁÎÙÍÉ Ú instalacjami podziemnymiɊȢ 7 ÔÙÍ ×ÚÇÌöÄÚÉÅ ÓÚÃÚÅÇĕÌÎÉÅ ×ÁŀÎÅ ÊÅÓÔ ÔÁËŀÅ unikanie 
ÒÕÃÈÕ É ÐÏÓÔÏÊÕ ÓÁÍÏÃÈÏÄĕ× ÎÁ ÃÉäÇÁÃÈ ÐÉÅÓÚÙÃÈȢ 

3ÐÏÓĕÂ ÕčÏŀÅÎÉÁ ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉȟ × ÔÙÍ ÏÄÓÔöÐÙ 
ÐÏÍÉöÄÚÙ ÐčÙÔÁÍÉȟ ËÏÓÔËäȟ ÏÔ×ÏÒÙ × ËÒÁÔËÁÃÈ ÉÔÐȢ 
ÎÉÅ ÍÏÇä ÐÏ×ÏÄÏ×Áç ÕÓËÏËĕ× ɉÐÒÏÇĕ×Ɋȟ 
ÕÔÒÕÄÎÉÁÊäÃÙÃÈ ÐÏÒÕÓÚÁÎÉÅ ÓÉö ÐÉÅÓÚÏȟ Ú×čÁÓÚÃÚÁ 
osobÏÍ ÎÁ ×ĕÚËÁÃÈ ÉÎ×ÁÌÉÄÚËÉÃÈȟ Ú ×ĕÚËÁÍÉ 
ÄÚÉÅÃÉöÃÙÍÉ ÃÚÙ ÐÏÒÕÓÚÁÊäÃÙÃÈ ÓÉö Ï ËÕÌÁÃÈȢ 7 
ÁŀÕÒÏ×ÙÃÈ ÅÌÅÍÅÎÔÁÃÈ ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉȟ ɉÎÐȢ ËÒÁÔËÁÃÈ 
kanalizacyjnych) umieszczonych w nawierzchni 
ÐÒÚÅÒ×Ù ÐÏÍÉöÄÚÙ ÐÏÓÚÃÚÅÇĕÌÎÙÍÉ ÅÌÅÍÅÎÔÁÍÉ 
ÏÒÁÚ ĢÒÅÄÎÉÃÅ ÏÔ×ÏÒĕ× ÎÉÅ ÐÏ×ÉÎÎÙ ÐÒÚÅËÒÁÃÚÁç 
20 ÍÍȢ /Ô×ÏÒÙ ÐÏÄčÕŀÎÅ ɉÎÐȢ × ËÒÁÔËÁÃÈ 
ËÁÎÁÌÉÚÁÃÙÊÎÙÃÈɊ ÐÏ×ÉÎÎÙ ÂÙç ÓÙÔÕÏ×ÁÎÅ 
prostopadle do kierunku ruchu.  

.Á×ÉÅÒÚÃÈÎÉÁ ÐÏ×ÉÎÎÁ ÐÅčÎÉç ÔÁËŀÅ ÆÕÎËÃÊÅ ÉÎÆÏÒÍÁÃÙÊÎÅȢ :ÁÓÔÏÓÏ×ÁÎÅ ÍÁÔÅÒÉÁčÙ ÐÏ×ÉÎÎÙȡ 

V ÕčÁÔ×ÉÁç ÏÓÏÂÏÍ ÎÉÅ×ÉÄÏÍÙÍ É ÓčÁÂÏ ×ÉÄÚäÃÙÍ ÉÄÅÎÔÙÆÉËÁÃÊö ÐÁÓÁ ÐÒÚÅÚÎÁÃÚÏÎÅÇÏ ÄÏ ÒÕÃÈÕ 

pieszego, 

V ÏÓÔÒÚÅÇÁç Ï ÐÒÚÅËÒÁÃÚÁÎÉÕ ÂÅÚÐÉÅÃÚÎÅÊ ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉ ÐÒÚÅÚÎÁÃÚÏÎÅÊ ÄÏ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÎÐȢ 

ÐÏÐÒÚÅÚ ÚÍÉÁÎö ÒÏÄÚÁÊÕ ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉ (zastosowanie bufora, pasa ostrzegawczego), 

V na placach, skwerach ÏÓÔÒÚÅÇÁç Ï usytuowaniu obiektĕ× É ÕÒÚäÄÚÅď, gdy nie ma na nich 
×ÙÚÎÁÃÚÏÎÙÃÈ ÃÉäÇĕ× ÐÉÅÓÚÙÃÈȢ 

 

 W ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉ ÍÏÇä ÂÙç ÉÎÓÔÁÌÏ×ÁÎÅ ÄÏÄÁÔËÏ×Å ÚÎÁËÉ ÉÎÆÏÒÍÕÊäÃÅ ÎÐȢ Ï ËÉÅÒÕÎËÕ ÒÕÃÈÕ ɉÎÐȢ 
ËÉÅÒÕÎÅË ÄÏÊĢÃÉÁ ÄÏ ÐÒÚÙÓÔÁÎËÕɊȟ ÏÄÌÅÇčÏĢÃÉ ÏÄ ÌÉÎÉÉ ÚÁÂÕÄÏ×Ù ɉÕÓÙÔÕÏ×ÁÎÅ ×ÚÄčÕŀ ËÒÁ×öÄÚi pasa 
ruchu pieszego) czy ÐÒÚÅÂÉÅÇÕ ÃÉäÇÕ ÒÏ×ÅÒÏ×ÅÇÏȢ 

 

                                                                    
2 Zasadniczo, nÁÌÅŀÙ Õ×ÚÇÌöÄÎÉÁç ÏÂÃÉäŀÅÎÉÁ ÐÏÃÈÏÄÚäÃÅ ÏÄ ÐÉÅÓÚÙÃÈȢ 7 ÍÉÅÊÓÃÁÃÈȟ ÇÄÚÉÅ ÐÒÚÅ×ÉÄÕÊÅ ÓÉö ÄÏÐÕÓÚÃÚÅÎÉÅ 
ÒÕÃÈÕ ÐÏÊÁÚÄĕ× ɉÎÐȢ ÓčÕŀÂ ÔÅÃÈÎÉÃÚÎÙÃÈɊ ÐÒÚÙ ÐÒÏÊÅËÔÏ×ÁÎÉÕ ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉ ÎÁÌÅŀÙ Õ×ÚÇÌöÄÎÉç ÏÂÃÉäŀÅÎÉÁ ÐÏÃÈÏÄÚäÃÅ ÏÄ 
ÐÏÊÁÚÄĕ×Ȣ /ÂÃÉäŀÅÎÉÁ ÏÄ ÐÏÊÁÚÄĕ× ÎÁÌÅŀÙ ÔÁËŀÅ Õ×ÚÇÌöÄÎÉç × ÓÙÔÕÁÃÊÁÃÈȟ ÇÄÚÉÅ ÃÈÏÄÎÉË ÍÏŀÅ ÂÙç ÎÁÒÁŀÏÎÙ ÎÁ ×ÊÁÚÄ 
ÉÎÎÙÃÈ ÓÁÍÏÃÈÏÄĕ×Ȣ 
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KARTA 6.B: NAWIERZCHNIE TYPOWE 

:ÁÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ × ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉÁÃÈ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉ ÔÙÐÏ×ÙÃÈ ÕčÁÔ×ÉÁ ÐÏÒÕÓÚÁÎÉÅ ÓÉö ×ÓÚÙÓÔËÉÍ 
ÕŀÙÔËÏ×ÎÉËÏÍȟ Ú×čÁÓÚÃÚÁ osoÂÏÍ ÓÔÁÒÓÚÙÍ É Ï ÏÇÒÁÎÉÃÚÏÎÅÊ ÍÏÂÉÌÎÏĢÃÉ ɉÎÐȢ niewidomym i 
ÓčÁÂÏ×ÉÄÚäÃÙÍȢ 3ÔÁÎÄÁÒÙÚÁÃÊÁ ÐÏ×ÉÎÎÁ ÄÏÔÙÃÚÙç ÐÒÚÅÄÅ ×ÓÚÙÓÔËÉÍ ÃÈÏÄÎÉËĕ× ×ÚÄčÕŀ ÕÌÉÃȟ 
ÐÏ×ÉäÚÁÎÙÃÈ Ú ÚÁÂÕÄÏ×ä ÏÄÎÏÓÚäÃ ÓÉö ÄÏ ÒÏÄÚÁÊÕ ÓÔÏÓÏ×ÁÎÅÇÏ ÍÁÔÅÒÉÁčÕ É ÓÐÏÓÏÂÕ ÍÏÎÔÁŀÕȢ #ÅÌÅÍ 
ÐÏ×ÉÎÎÏ ÂÙç ÓÔ×ÏÒÚÅÎÉÅ ÊÅÄÎÏÌÉÔÅÇÏȟ ÊÅÄÎÏÚÎÁÃÚÎÅÇÏȟ ÒÏÚÐÏÚÎÁ×ÁÌÎÅÇÏ ÓÙÓÔÅÍÕ ÐÏ×ÉäÚÁďȟ 
ÐÒÏ×ÁÄÚäÃÅÇÏ pieszych ulicami miasta. 

4ÁËÉÅ ÐÏÄÅÊĢÃÉÅ ÎÉÅ ÏÇÒÁÎÉÃÚÁ ÍÏŀÌÉ×ÏĢÃÉ ÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÁ ÒÏÚ×ÉäÚÁď indywidualnych i nietypowych 
ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉȟ ËÔĕÒÅ ÍÏÇä ÂÙç ÓÔÏÓÏ×ÁÎÅ np. × Çčĕ×ÎÙÃÈ ɉÔÁËŀÅ ÈÉÓÔÏÒÙÃÚÎÙÃÈɊ przestrzeniach 
publicznych miÁÓÔÁȟ ÔÚÎȢ ÎÁ ÐÌÁÃÁÃÈ ÐÕÂÌÉÃÚÎÙÃÈȟ ×ÁŀÎÙÃÈ ÕÌÉÃÁÃÈ É × ÏÂÓÚÁÒÁÃÈ ÏÃÈÒÏÎÙ 
konserwatorskiej. 

7 ÐÒÚÙÐÁÄËÕ ÐÁÓĕ× ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ ÊÁko ÐÏÄÓÔÁ×Ï×ä nawierzchniö ÒÅËÏÍÅÎÄÕÊÅ ÓÉö ÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ ÐčÙÔ 
chodnikowych. +ÓÚÔÁčÔÙ É ÒÏÚÍÉÁÒÙ typowych ÃÈÏÄÎÉËÏ×ÙÃÈ ÐčÙÔ ÔÙÐÏ×ÙÃÈ pÏ×ÉÎÎÙ ÂÙç ÔÁË 
ÄÏÂÉÅÒÁÎÅȟ ÁÂÙ ÐÏÚ×ÁÌÁç ÎÁ ÉÃÈ ÕËčÁÄÁÎÉÅ ÎÁ ÓÚÅÒÏËÏĢÃÉ ÐÁÓÁ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ ÂÅÚ ËÏÎÉÅÃÚÎÏĢÃÉ 
ÐÒÚÙÃÉÎÁÎÉÁ ÁÎÉ ÕŀÙ×ÁÎÉÁ ÐčÙÔ ÎÉÅÔÙÐÏ×ÙÃÈȟ ÄÁÊäÃ ÔÁËŀÅ ÍÏŀÌÉ×ÏĢç ÐÏÓÚÅÒÚÁÎÉÁ ÐÁÓÁ ÒÕÃÈÕ ÚÇÏÄÎÉÅ Ú 
ÍÏÄÕčÅÍ ɉÎÐȢ ΨΫ ÃÍ ÃÚÙ ΫΦ ÃÍɊȢ 

2ÅËÏÍÅÎÄÏ×ÁÎÅ ÐÒÚÙËčÁÄÙ ×ÙËÏÒÚÙÓÔÁÎÉÁ ÔÙÐÏ×ÙÃÈ ÃÈÏÄÎÉËÏ×ÙÃÈ ÐčÙÔ ÂÅÔÏÎÏ×ÙÃÈ ÎÁ ÐÁÓÉÅ ÒÕÃÈÕ 
pieszego: 

1) 0ÒÚÙËčÁÄ ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉ ÕčÏŀÏÎej Ú ÐčÙÔ 
50 ÃÍ Ú ÐÏÐÒÚÅÃÚÎÙÍ ÐÒÚÅÓÕÎÉöÃÉÅÍȢ 
-ÏŀÌÉ×Å ÊÅÓÔ ÐÏÓÚÅÒÚÁÎÉÅ ÐÁÓÁ 
ÚÇÏÄÎÉÅ Ú ÍÏÄÕčÅÍ ΨΫ ÃÍȢ 
$ÏÐÕÓÚÃÚÁ ÓÉö ÔÅŀ ÔÁËä ÍÏŀÌÉ×ÏĢçȟ 
ÁÂÙ ÓËÒÁÊÎÅ ÐčÙÔÙȟ ȵÐÏčĕ×ËÉȱ ÂÙčÙ 
ÚÁÓÔöÐÏ×Áne Ä×ÉÅÍÁ ÐčÙÔÁÍÉ ΨΫ ÃÍȢ 

 

2) 0ÒÚÙËčÁÄ ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉ ÕčÏŀÏÎÅÊ Ú ÐčÙÔ 
35,4 cm w tzw. ȵËÁÒÏȱ Ú 
×ÙËÏďÃÚÅÎÉÅÍ ËÒÁ×öÄÚÉ Ú ÕŀÙÃÉÅÍ 
ÐčÙÔ ÐÉöÃÉÏÂÏÃÚÎÙÃÈȢ -ÏŀÌÉ×Å ÊÅÓÔ 
ÐÏÓÚÅÒÚÁÎÉÅ ÐÁÓÁ ÚÇÏÄÎÉÅ Ú ÍÏÄÕčÅÍ 
ΫΦ ÃÍȢ 2ÏÚ×ÉäÚÁÎÉÅ ÔÏ ÕÍÏŀÌÉ×ÉÁ 
ÕčÏŀÅÎÉÅ ÐčÙÔ: 

- × ÕËčÁÄÚÉÅ ÐÏÄÓÔÁ×Ï×ÙÍ ÏÄ ÓÚÅÒÏËÏĢÃÉ 
minimalnej 1,5 m, 

- Ú ÐÒÚÅÓÕÎÉöÃÉÅÍ ÐčÙÔ ÐÉöÃÉÏÂÏÃÚÎÙÃÈ ÏÄ 
ÓÚÅÒÏËÏĢÃÉ ÍÉÎÉÍÁÌÎÅÊ ΧȟέΫ m .  

UWAGA: 

$Ï ×ÙËÏÎÙ×ÁÎÉÁ ÐčÙÔ ÃÈÏÄÎÉËÏ×ÙÃÈ ÒÅËÏÍÅÎÄÕÊÅ ÓÉö ÌÁÓÔÒÙËÏ ÎÁ ÂÁÚÉÅ ÇÒÙÓÕ ÂÁÚÁÌÔÏ×ÅÇÏ ÌÕÂ ÇÒÁÎÉÔ 
ÊÁÓÎÏÓÚÁÒÙȟ ÄÒÏÂÎÏÚÉÁÒÎÉÓÔÙ Å×ÅÎÔÕÁÌÎÉÅ ÐčÙÔÙ ÂÅÔÏÎÏ×ÅȢ 

3ÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ ÔÙÐÏ×ÙÃÈ ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉ ÐÁÓĕ× ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ ÕÍÏŀÌÉ×ÉÁ ÐÏÄËÒÅĢÌÅÎÉÅ ÏÄÍÉÅÎÎÏĢci 
innych funkcji ÐÒÚÙÐÉÓÁÎÙÃÈ ÄÏ ÐÏÓÚÃÚÅÇĕÌÎÙÃÈ ÐÁÓĕ× ÔÅÒÅÎÕ × ÐÉÅÓÚÅÊ ÓÔÒÅÆÉÅ ÕÌÉÃÙ ÚÁ ÐÏÍÏÃä ÉÎÎÙÃÈ 
ÒÏÄÚÁÊĕ× nawierzchniȢ 7 ÐÁÓÁÃÈ ÐÒÚÙÌÅÇÁÊäÃÙÃÈ ÄÏ ÌÉÎÉÉ ÚÁÂÕÄÏ×Ù É ÏÇÒÏÄÚÅď, w pasach buforowych 
i technicznych ÒÅËÏÍÅÎÄÕÊÅ ÓÉö ÓÔÏsowanie ÄÒÏÂÎÙÃÈ ÅÌÅÍÅÎÔĕ× ɀ drobnej kostki (np. granitowej). 
7 ÐÁÓÁÃÈ Ú×ÉäÚÁÎÙÃÈ Ú ÆÕÎËÃÊÁÍÉ ÓÐÏčÅÃÚÎÏ-ËÕÌÔÕÒÏ×ÙÍÉ Ú ÐčÙÔ ÃÈÏÄÎÉËÏ×ÙÃÈȟ ale o odmiennej 
fakturze i/ lub kolorystyce. 
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KARTA 6.C. 3934%- 02/7!$:%.)! /3s" .)%7)$/-9#( ) 
3l!"/7)$:D#9#( 

2ÕÃÈ ÏÓĕÂ Ú ÄÙÓÆÕÎËÃÊä ×ÚÒÏËÕȟ Ú×čÁÓÚÃÚÁ ÎÉÅ×ÉÄÏÍÙÃÈ É ÓčÁÂÏ×ÉÄÚäÃÙÃÈȟ ÏÐÒĕÃÚ ÚÁÐÅ×ÎÉÅÎÉÁ 
ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉ ÃÁčËÏ×ÉÃÉÅ ×ÏÌÎÅÊ ÏÄ ÐÒÚÅÓÚËĕÄȟ ×ÙÍÁÇÁ ÓÔ×ÏÒÚÅÎÉÁ ÓÐĕÊÎÅÇÏ ÓÙÓÔÅÍÕ ÉÎÆÏÒÍÁÃÊÉȟ 
ÐÏÐÒÁ×ÉÁÊäÃÅÇÏ ÏÒÉÅÎÔÁÃÊö × ÔÅÒÅÎÉÅ É ÐÏÚ×ÁÌÁÊäÃÅÇÏ ÎÁ ÒÏÚÐÏÚÎÁ×ÁÎÉÅ ÍÉÅÊÓÃ ÐÏÔÅÎÃÊÁÌnie 
ÎÉÅÂÅÚÐÉÅÃÚÎÙÃÈ ɉÎÐȢ ÓËÒÚÙŀÏ×ÁďɊȢ 

Podstawowe zasady: 

-  ÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉ ÊÅÄÎÏÚÎÁÃÚÎÉÅ ÐÒÏ×ÁÄÚäÃÅÊ 
ÐÉÅÓÚÅÇÏ ×ÚÄčÕŀ ÃÈÏÄÎÉËÁ ɉÎÁÊÌÅÐÉÅÊ ÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ 
ÃÈÁÒÁËÔÅÒÙÓÔÙÃÚÎÙÃÈȟ čÁÔ×Ï ÒÏÚÐÏÚÎÁ×ÁÌÎÙÃÈ 
ÍÁÔÅÒÉÁčĕ×ȟ ÔÁËÉÃÈ ÊÁË ÐčÙÔÙ ÃÈÏÄÎÉËÏ×ÅɊȠ 

- zapewnienie kontaËÔÕ Ú ÌÉÎÉä ÚÁÂÕÄÏ×Ù ɉĢÃÉÁÎÙ 
ÂÕÄÙÎËĕ×ȟ ÏÇÒÏÄÚÅÎÉÁȟ ÉÔÐȢɊ ÏÓÏÂÏÍ ÐÏÒÕÓÚÁÊäÃÙÍ ÓÉö 
ÚÁ ÐÏÍÏÃä ÌÁÓËÉ ɉ×ÙÃÚÕÃÉÅ ÌÉÎÉÉ ÚÁÂÕÄÏ×Ù × ÏÄÌÅÇčÏĢÃÉ 
do 0,9 m od pasa ruchu  pieszego);  

- ÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ ÓÙÓÔÅÍÕ ÚÎÁËĕ× ÐÏÚÉÏÍÙÃÈ × ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉ 
w sytuacji, gdy pieszy prowadzony jest w oddaleniu od 
ÚÁÂÕÄÏ×Ù ÕÎÉÅÍÏŀÌÉ×ÉÁÊäÃÙÍ ËÏÎÔÁËÔ ÌÁÓËäȟ × ÏÂÒöÂÉÅ 
ÓËÒÚÙŀÏ×Áďȟ ÐÒÚÅÊĢç ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÏÒÁÚ ÄÏÐÒÏ×ÁÄÚÅÎÉÁ 
ÄÏ ÏÂÉÅËÔĕ×Ȣ 

0ÏÄÓÔÁ×Ï×Ù ÓÙÓÔÅÍ ÐÒÏ×ÁÄÚÅÎÉÁ ÐÉÅÓÚÅÇÏ ÚÁ ÐÏÍÏÃä 
ÚÎÁËĕ× ÕÍÉÅÓÚÃÚÁÎÙÃÈ × ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉ ÓËčÁÄÁ ÓÉö ÔÁËÉÃÈ 
ÅÌÅÍÅÎÔĕ× ÊÁËȡ 

V pasÙ ÐÒÏ×ÁÄÚäÃÅ, 
V pasy ostrzegawcze, 
V pola uwagi. 

 

 

0!39 02/7!$:D#% 

0ÒÏ×ÁÄÚä ÏÓÏÂÙ ÎÉÅ×ÉÄÏÍÅ É ÓčÁÂÏ×ÉÄÚäÃÅ ×ÚÄčÕŀ ÃÉäÇĕ× ÐÉÅÓÚÙÃÈȢ :ÁËčÁÄÁ ÓÉöȟ ŀÅ ÐÏÚÁ 

ÓËÒÚÙŀÏ×ÁÎÉÁÍÉȟ ÐÉÅÓÉ ÍÏÇä ÐÏÒÕÓÚÁç ÓÉö ×ÙËÏÒÚÙÓÔÕÊäÃ ËÏÎÔÁËÔ Ú ÌÉÎÉä ÚÁÂÕÄÏ×Ù ÏÒÁÚ ÚÍÉÁÎÙ 

ÒÏÄÚÁÊÕ ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉ ÉÎÆÏÒÍÕÊäÃÅ Ï ÐÒÚÅÂÉÅÇÕ ÐÁÓÁ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ É Å×Ȣ ÚÍÉÁÎÁÃÈ ÐÒÚÅÚÎÁÃÚÅÎÉÁ 

ÔÅÒÅÎÕȢ 7 ÐÒÚÙÐÁÄËÕȟ ÇÄÙ ÐÁÓ ÐÒÚÙÌÅÇÁÊäÃÙ ÄÏ ÌÉÎÉÉ ÚÁÂÕÄÏ×Ù ÊÅÓÔ ÓÚÅÒÓÚÙ ÎÉŀ ΦȟίΦ Íȟ ÎÁÌÅŀÙ × 

nawierzchni zastosÏ×Áç ÐÁÓÙ ÐÒÏ×ÁÄÚäÃÅ ÔÁËȟ ÁÂÙ ÚÁÐÅ×ÎÉç ÐÉÅÓÚÅÍÕ ÏÒÉÅÎÔÁÃÊö × ÔÅÒÅÎÉÅ É 

ÍÏŀÌÉ×ÏĢç ËÏÎÔÙÎÕÏ×ÁÎÉÁ ÒÕÃÈÕ ĢÃÉÅŀËä ×ÏÌÎä ÏÄ ÐÒÚÅÓÚËĕÄȢ 

0ÁÓÙ ÄÏÐÒÏ×ÁÄÚÁÊä ÏÓÏÂÙ ÎÉÅ×ÉÄÏÍÅ É ÓčÁÂÏ×ÉÄÚäÃÅ ÄÏ ÐÒÚÅÊĢç ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈȢ 0ÁÓ ÔÅÎ ÐÏ×ÉÎÉÅÎ 

ÒÏÚÐÏÃÚÙÎÁç ÓÉö ÏÄ ËÒÁ×öÄÚÉ ÂÕÄÙÎËÕ É ÐÒÚÅÂÉÅÇÁç ÎÉÅÐÒÚÅÒ×ÁÎÉÅ ÄÏ ĢÒÏÄËÁ ÐÁÓÁ ÏÓÔÒÚÅÇÁ×ÃÚÅÇÏ 

ÕÓÙÔÕÏ×ÁÎÅÇÏ ÐÒÚÅÄ ÐÒÚÅÊĢÃÉÅÍ ÐÒÚÅÚ ÊÅÚÄÎÉöȢ 5čÁÔ×ÉÁ ÔÏ ÚÌÏËÁÌÉÚÏ×ÁÎÉÅ ÐÏčÏŀÅÎÉÁ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ É 

ÚÁÐÅ×ÎÉÁ ÍÏŀÌÉ×ÏĢç ÐÒÚÅËÒÏÃÚÅÎÉÁ ÊÅÚÄÎÉ × ÏÓÉ ɉĢÒÏÄËÕɊ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁȢ *ÅÓÔ ÔÏ ËÏÒÚÙÓÔÎÅ ÚÅ ×ÚÇÌöÄĕ× 

ÂÅÚÐÉÅÃÚÅďÓÔ×Á ɉ×ÉöËÓÚÁ ÏÄÌÅÇčÏĢç ÏÄ ÌÉÎÉÉ ÚÁÔÒÚÙÍÁÎÉÁ ÓÁÍÏÃÈÏÄĕ×ȟ ÌÅÐÓÚÁ ×ÉÄÏÃÚÎÏĢç ÎÁ ×ÙÐÁÄÅË 

ËÏÎÉÅÃÚÎÏĢÃÉ ÈÁÍÏ×ÁÎÉÁɊ ÏÒÁÚ ÚÅ ×ÚÇÌöÄĕ× ÆÕÎËÃÊÏÎÁÌÎÙÃÈ ɉÎÉÅ×ÉÄÏÍÙ ÐÒÚÅÃÈÏÄÚÉ ÐÏÍÉöÄÚÙ 

ÍÉÊÁÊäÃÙÍÉ ÓÉö ÐÏÔÏËÁÍÉ ÐÉÅÓÚÙÃÈɊȢ 4ÁËÉÅ ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÅ ÕÍÏŀÌÉ×ÉÁ ×ÙËÏÒÚÙÓÔÁÎÉÅ ÔÙÌËÏ ÊÅÄÎÅÇÏ ÃÉäÇÕ 

ÐÁÓÁ ÐÒÏ×ÁÄÚäÃÅÇÏȟ ÐÏ ÏÂÕ ÓÔÒÏÎÁÃÈ ÕÌÉÃÙȢ 7 ÉÎÎÙÍ ÐÒÚÙÐÁÄËÕ ×ÙÍÁÇÁčÏÂÙ ÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÁ ÐÏÄ×ĕÊÎÙÃÈ 

ÐÁÓĕ× ÐÒÏ×ÁÄÚäÃÙÃÈȟ ÐÏ ËÁŀÄÅÊ ÓÔÒÏÎÉÅ ÕÌÉÃÙȟ ÌÕÂ ÎÁÒÁŀÁčÏÂÙ ÎÉÅ×ÉÄÏÍÅÇÏ ÎÁ ÐÒÚÅÃÈÏÄÚÅÎÉÅ × 

ÐÏÐÒÚÅË ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ ɉ× ËÉÅÒÕÎËÕ ÐÒÚÅÃÉ×ÌÅÇčÅÇÏ ÐÁÓÁ ÐÒÏ×ÁÄÚäcego).  

3ÃÈÅÍÁÔ ÐÒÏ×ÁÄÚÅÎÉÁ ÏÓĕÂ 
ÎÉÅ×ÉÄÏÍÙÃÈ É ÓčÁÂÏ×ÉÄÚäÃÙÃÈ. 
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Podstawowe wymagania: 

- ÓÚÅÒÏËÏĢç ÃÏ najmniej 0,50 m Ú ÐÏÄčÕŀÎÙÍÉ 
ÒÏ×ËÁÍÉȟ ÊÅÄÎÏÚÎÁÃÚÎÉÅ ÏËÒÅĢÌÁÊäÃÙÍÉ ËÉÅÒÕÎÅË 
ÐÏÒÕÓÚÁÎÉÁ ÓÉö ÐÉÅÓÚÅÇÏȠ 

- wykonywane z wykorzystaniem ÐčÙÔ ÂÅÔÏÎÏ×ÙÃÈ 
szerokÏĢÃÉ ΨΫ ÃÍ ÌÕÂ ΫΦ ÃÍ Ú ÒÏ×ËÁÍÉȟ ÐÏÄčÕŀÎÙÃÈȟ 
metalowych ÅÌÅÍÅÎÔĕ× ÐÒÚÙÔ×ÉÅÒÄÚÏÎÙÃÈ ÄÏ 
ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉ ÌÕÂ ÐÏÄčÕŀÎÙÃÈ ×ÙÐÕËčÙÃÈ ÅÌÅÍÅÎÔĕ× 
×ÙÌÁÎÙÃÈ ÂÅÚÐÏĢÒÅÄÎÉÏ ÎÁ ÉÓÔÎÉÅÊäÃä ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉö 

 
 

PASY OSTRZEGAWCZE: 

)ÎÆÏÒÍÕÊä o przekraczaniu granicy strefy bezpiecznej i 
ÎÉÅÂÅÚÐÉÅÃÚÎÅÊ ɉ×ÅÊĢÃÉÅ ÎÁ ÊÅÚÄÎÉöȟ ËÒÁ×öÄľ peronu 
przystankowego, pÏÃÚäÔÅË É ËÏÎÉÅÃ ÂÉÅÇÕ ÓÃÈÏÄĕ×ɊȢ  

Podstawowe wymagania: 

- ×ÙËÏÎÙ×ÁÎÅ Ú ÐčÙÔ Ï ×ÙÍÉÁÒÁÃÈ ΨΫ ÃÍ x 25 cm lub 50 
cm x50 ÃÍ ɉÅ×Ȣ Ú ÅÌÅÍÅÎÔĕ× ×ÙÐÕËčÙÃÈ ÕčÏŀÏÎÙÃÈ × 
ÐÁÓ Ï ÏÄÐÏ×ÉÅÄÎÉÅÊ ÓÚÅÒÏËÏĢÃÉɊȟ ÐÏÓÉÁÄÁÊäÃÙÃÈ 
×ÙÐÕËčÅ ÅÌÅÍÅÎÔÙ ÄÏÔÙËÏ×ÅȠ 

- ÓÚÅÒÏËÏĢçȡ min. 0,25 Í ÎÁ ÐÏÃÚäÔËÕ É ËÏďÃÕ ËÁŀÄÅÇÏ 
ÂÉÅÇÕ ÓÃÈÏÄĕ×ȟ min. 0,50 Í ÐÒÚÅÄ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁÍÉ ÄÌÁ 
pieszych. 

 

 

POLA UWAGI 

)ÎÓÔÁÌÏ×ÁÎÅ Óä × ÐÏÓÔÁÃÉ ÐÏÊÅÄÙÎÃÚÙÃÈ ÐčÙÔ 
ÏÓÔÒÚÅÇÁ×ÃÚÙÃÈ ÉÎÆÏÒÍÕÊäÃÙÃÈ Ï ËÒÚÙŀÏ×ÁÎÉÕ ÓÉö 
ÐÁÓĕ× ÐÒÏ×ÁÄÚäÃÙÃÈȟ ÉÃÈ ÒÏÚÇÁčöÚÉÁÎÉÕ ÓÉö ÌÕÂ Ï 
ÚÍÉÁÎÉÅ ËÉÅÒÕÎËÕ ÐÏÒÕÓÚÁÎÉÁ ÓÉöȢ  

Podstawowe wymagania: 

- ×ÙËÏÎÙ×ÁÎÅ Úȡ ÐčÙÔ ÂÅÔÏÎÏ×ÙÃÈ Ï ×ÙÍÉÁÒÁÃÈ 
25 cm x 25 cm, lub 50 cm x 50 ÃÍȟ Ú ÐčÙÔ ÉÎÎÙÃÈ ÎÉŀ 
ÂÅÔÏÎÏ×Åȟ Ï Ô×ÁÒÄÏĢÃÉ ÚÎÁÃÚäÃÏ ÉÎÎÅÊ ÎÉŀ 
zastosowana nawierzchnia (np. z gumy) o 
wymiarach 25 cm x 25 cm, lub 50 cm x 50 cm lub  z 
ÅÌÅÍÅÎÔĕ× ×ÙÐÕËčÙÃÈ ÕčÏŀÏÎÙÃÈ × Ë×ÁÄÒÁÔȢ 

 

 

UWAGA: 

%ÌÅÍÅÎÔÙ ÓÙÓÔÅÍÕ ÐÒÏ×ÁÄÚÅÎÉÁ ÏÓĕÂ ÎÉÅ×ÉÄÏÍÙÃÈ ÐÏ×ÉÎÎÙ ÉÎÆÏÒÍÏ×Áç Ï ĢÃÉÅŀÃÅ ÂÅÚ ÐÒÚÅÓÚËĕÄ, 
ÐÒÏ×ÁÄÚäÃÅÊ ÐÉÅÓÚÅÇÏ ÄÏ ÔÁËÉÃÈ ÍÉÅÊÓÃ ÊÁËȡ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ ÐÒÚÅÚ ÊÅÚÄÎÉöȟ ÓÃÈÏÄÙȟ ×ÅÊĢÃÉÁȾ ×ÙÊĢÃÉÁ Ú 
ÏÂÉÅËÔĕ× ÕŀÙÔÅÃÚÎÏĢÃÉ ÐÕÂÌÉÃÚÎÅÊȟ ÐÕÎËÔÙ ÉÎÆÏÒÍÁÃÙÊÎÅ ÉÔÐȢ ÏÒÁÚ ÏÓÔÒÚÅÇÁç Ï ÚÁËÒöÔÁÃÈȟ 
ÒÏÚÇÁčöÚÉÅÎÉÁÃÈȟ ÏÂÉÅËÔÁÃÈ ÔÙÍÃÚÁÓÏ×ÙÃÈȟ ÃÚÙ ÏÄÄÁÌÁÎÉÕ ÓÉö ÏÄ ÌÉÎÉÉ ÚÁÂÕÄÏ×ÙȢ 
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KARTA 7.Aȡ 2/$:!*% 02:934!.+s7 

7 ÐÒÏÊÅËÔÏ×ÁÎÉÕ ÐÒÚÙÓÔÁÎËĕ× ÎÁÌÅŀÙ ÂÒÁç ÐÏÄ Õ×ÁÇö ×ÙÍÁÇÁÎÉÁ ×ÓÚÙÓÔËÉÃÈ ÕŀÙÔËÏ×ÎÉËĕ× É 
ÓÐÅčÎÉÁç ×ÙÍÏÇÉ Ú×ÉäÚÁÎÅ Úȡ 

V $ÏÓÔöÐÎÏĢÃÉä,  dotÙÃÚÙ ÔÏ ÚÁÒĕ×ÎÏ ÚÁÐÅ×ÎÉÅÎÉÁ ×ÙÇÏÄÎÙÃÈ ÄÒĕÇ ÄÏÊĢÃÉÁ ÄÏ ÐÒÚÙÓÔÁÎËÕ ÊÁË 

ÔÅŀ  ÍÏŀÌÉ×ÏĢÃÉ ÏÃÚÅËÉ×ÁÎÉÁ ÏÒÁÚ ×ÓÉÁÄÁÎÉÁ É ×ÙÓÉÁÄÁÎÉÁȠȢ  

V "ÅÚÐÉÅÃÚÅďÓÔ×ÅÍȟ pÒÚÙÓÔÁÎÅË ÍÕÓÉ ÚÁÐÅ×ÎÉÁç ÂÅÚÐÉÅÃÚÅďÓÔ×Ï ËÏÒÚÙÓÔÁÎÉÁ ÚÁÒĕ×ÎÏ 

komunikacyjne jak i osobiste 

V FunËÃÊÏÎÁÌÎÏĢÃÉäȟ ÒÏÚÕÍÉÁÎä ÊÁËÏ ÄÏÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ ÐÏčÏŀÅÎÉÁ ÐÒÚÙÓÔÁÎËÕ ÄÏ ÒÏÚÍÉÅÓÚÃÚÅÎÉÁ 

ľÒĕÄÅč É ÃÅÌĕ× ÐÏÄÒĕŀÙȟ ÕËčÁÄÕ ÌÉÎÉÉ ÁÕÔÏÂÕÓÏ×ÙÃÈȾÔÒÏÌÅÊÂÕÓÏ×ÙÃÈȟ ÁÌÅ ÔÁËŀÅ ÏÄÐÏ×ÉÅÄÎÉÍ 

×ÙÐÏÓÁŀÅÎÉÅÍ ɉ×ÉÁÔÁȾÚÁÄÁÓÚÅÎÉÅȟ ÁÕÔÏÍÁÔ ÂÉÌÅÔÏ×Ùȟ čÁ×ËÁȟ ÓÔÏÊÁËÉ ÒÏ×ÅÒÏ×Åȟ ËÏÓÚ ÎÁ 

ĢÍÉÅÃÉȟ ÔÁÂÌÉÃÁ ÉÎÆÏÒÍÁÃÙÊÎÁ Ú ÒÏÚËčÁÄÅÍ É ÕËčÁÄÅÍ ÌÉÎÉÉȟ ÉÔÄȢɊȢ 

V Komfortem,  w tym zapewnieniem: ochrony przed warunkami atmosferycznymi 

ɉÏÄÐÏ×ÉÅÄÎÉÏ ÚÁÐÒÏÊÅËÔÏ×ÁÎÁ ×ÉÁÔÁȾÚÁÄÁÓÚÅÎÉÅɊȟ ÍÏŀÌÉ×ÏĢÃÉ ÏÄÐÏÃÚÙÎËÕ ɉčÁ×ËÁɊȟ 

×ÙÓÔÁÒÃÚÁÊäÃÅÊ ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉ ÄÏ ÏÃÚÅËÉ×ÁÎÉÁ ÎÁ ÐÏÊÁÚÄȟ ×ÙÍÉÁÎÙ ÐÁÓÁŀÅÒĕ×ȢȢ  

:Å ×ÚÇÌöÄÕ ÎÁ ÏÒÇÁÎÉÚÁÃÊö ÒÕÃÈÕ ×ÙÒĕŀÎÉÁ ÓÉö ÔÒÚÙ ÐÏÄÓÔÁ×Ï×Å ÒÏÄÚÁÊÅ ÐÒÚÙÓÔÁÎËĕ×ȡ 
a) bez zatoki 

b) É Ú ÐÒÚÙÌäÄËÉÅÍ ɉÅ×Ȣ ÎÉÅÐÅčÎÙÍ ÐÒÚÙÌäÄËÉÅÍɊ 

c) Ú ÚÁÔÏËä ɉÅ×Ȣ ÃÚöĢÃÉÏ×äȟ ÏÔ×ÁÒÔä ÚÁÔÏËäɊ 

PODSTAWOWE ZASADY: 

PRZYSTANKI BEZ ZATOKI 

 

0ÒÚÙÓÔÁÎËÉ ÂÅÚ ÚÁÔÏËÉ ÐÏ×ÉÎÎÙ ÂÙç ÓÔÏÓÏ×ÁÎÅ ÎÁ ÕÌÉÃÁÃÈ ËÌÁÓÙ :ȟ , É $ ÏÒÁÚ ×ÙÊäÔËÏ×Ï ÎÁ ÕÌÉÃÁÃÈ ËÌÁÓÙ 
'Ȣ 3ä ÔÏ ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÁ ÆÕÎËÃÊÏÎÁÌÎÅ Ú ÐÕÎËÔÕ ×ÉÄÚÅÎÉÁ ÐÉÅÓÚÅÇÏ É ÐÁÓÁŀÅÒÁ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕ ÚÂÉÏÒÏ×ÅÇÏȢ 
0ÏÎÁÄÔÏȟ ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÅ ÔÏ ÚÁÐÅ×ÎÉÁ ÐÒÏÓÔÙ ÐÏÄÊÁÚÄ ÁÕÔÏÂÕÓÅÍȾÔÒÏÌÅÊÂÕÓÅÍ ÄÏ ËÒÁ×öÄÚÉ ÐÒÚÙÓÔÁÎËÕ É 
ÕÍÏŀÌÉ×ÉÁ Òĕ×ÎÏÌÅÇčÅ ÚÁÔÒÚÙÍÁÎÉÁ ÐÒÚÙ ËÒÁ×öŀÎÉËÕȢ 2ÅÚÙÇÎÁÃÊÁ Ú ÚÁÔÏËÉ ÊÅÓÔ ÔÁËŀÅ ×ÙÒÁÚÅÍ 
ÕÐÒÚÙ×ÉÌÅÊÏ×ÁÎÉÁ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕ ÚÂÉÏÒÏ×ÅÇÏ × ÍÉÅĢÃÉÅȢ 5čÁÔ×ÉÁ ×čäÃÚÁÎÉÅ ÓÉö ÄÏ ÒÕÃÈÕ ÂÅÚ 
niepotrzebnych strat czasu i zapewnia autobuso×ÉȾÔÒÏÌÅÊÂÕÓÏ×É ×ÉöËÓÚä Ó×ÏÂÏÄö ÒÕÃÈÕȢ  

 

02:934!.+) : 02:9,D$+)%- ɉ4:7Ȣ !.49:!4/+)Ɋ 
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0ÒÚÙÓÔÁÎÅË Ú ÐÒÚÙÌäÄËÉÅÍ ÊÅÓÔ ÏÄÍÉÁÎä ÐÒÚÙÓÔÁÎËÕ ÂÅÚ ÚÁÔÏËÉ Ú ×ÙÓÕÎÉöÔä ÐÌÁÔÆÏÒÍä ÐÒÚÙÓÔÁÎËÏ×ä × 
kierunku osi jezdni. Celem jest poszerzenie przestrzeni pieszej w rejonie platformy przystankowej i 
ÏÇÒÁÎÉÃÚÅÎÉÅ ËÏÎÆÌÉËÔĕ× ÍÉöÄÚÙ ÐÒÚÅÃÈÏÄÎÉÁÍÉ Á ÐÁÓÁŀÅÒÁÍÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕ ÚÂÉÏÒÏ×ÅÇÏȟ  ÔÁËŀÅ 
ÓÔ×ÏÒÚÅÎÉÅ ÍÏŀÌÉ×ÏĢÃÉ ÕÓÐÏËÏÊÅÎÉÁ ÒÕÃÈÕ É ×ÙËÏÒÚÙÓÔÁÎÉÁ ÃÚöĢÃÉ ÊÅÚÄÎÉ ÎÁ ÉÎÎÅ ÃÅÌÅȢ 0ÒÚÙÌäÄÅË 
ÚÎÁÊÄÕÊÅ ÓÉö ×ĕ×ÃÚÁÓ  × ÃÉÅÎÉÕ ÉÎÎÙÃÈ ÆÕÎËÃÊÉȟ ÎÐȢ ÐÁÓÁ ÄÏ ÐÁÒËÏ×ÁÎÉÁȟ ÐÁÓÁ ÄÏ ÓËÒöÔÕ × ÐÒÁ×Ïȟ ÐÁÓÁ 
ÚÉÅÌÅÎÉ ÃÚÙ ÐÏ×ÉÅÒÚÃÈÎÉ ×ÙčäÃÚÏÎÅÊ Ú ÒÕÃÈÕȢ  

.ÉÅ ÍÁ ×ÙÍÏÇĕ× Ú×ÉäÚÁÎÙÃÈ Ú ÍÉÎÉÍÁÌÎÙÍÉ ×ÙÍÉÁÒÁÍÉ ÐÒÚÙÌäÄËÁȟ ÊÅÇÏ ÓÚÅÒÏËÏĢç ÐÏ×ÉÎÎÁ ×ÙÎÉËÁç 
Ú ÆÕÎËÃÊÉ ÐÁÓÁ ÐÒÚÙÌÅÇÁÊäÃÅÇÏȟ ÎÐȢ ÐÁÓÁ ÄÏ ÐÁÒËÏ×ÁÎÉÁȡ ÒÅËÏÍÅÎÄÏ×ÁÎÅ ΨȟΫΦ Í ÃÚÙ ÐÁÓÁ ÄÏ ÓËÒöÔÕ × 
prawo: 3,0 m ɀ ΩȟΫ Íȟ Á ÄčÕÇÏĢç ɉÌÉÎÉÁ ÚÁÔÒÚÙÍÁÎÉÁɊ ÐÏ×ÉÎÎÁ ÂÙç ÄÏÓÔÏÓÏ×ÁÎÁ ÄÏ ÒÏÄÚÁÊÕ 
×ÙËÏÒÚÙÓÔÙ×ÁÎÙÃÈ ÁÕÔÏÂÕÓĕ×ȾÔÒÏÌÅÊÂÕÓĕ× 

/ÄÍÉÁÎä ÐÒÚÙÓÔÁÎËĕ× ÐÒÚÙÌäÄËÏ×ÙÃÈ Óä ÐÒÚÙÓÔÁÎËÉ ÐÒÚÙÌäÄËÏ×Å ÎÉÅÐÅčÎÅȟ Ï ÓÚÅÒÏËÏĢÃÉ ÍÎÉÅÊÓÚÅÊ ÎÉŀ 
2,Φ Íȟ ËÔĕÒÅ ÍÏÇä ÂÙç ÓÔÏÓÏ×ÁÎÅ ÊÁËÏ ÅÌÅÍÅÎÔ ÕÓÐÏËÏÊÅÎÉÁ ÒÕÃÈÕ ÐÏÐÒÚÅÚ ÚÁ×öŀÅÎÉÅ ÐÒÚÅËÒÏÊÕȢ  

 

UWAGA: 

"ÅÚ ×ÚÇÌöÄÕ ÎÁ ×ÙÂÒÁÎÙ ÒÏÄÚÁÊ ÐÒÚÙÓÔÁÎËÕȟ ÎÁÌÅŀÙ Õ×ÚÇÌöÄÎÉç ÒÅËÏÍÅÎÄÁÃÊÅ ÄÏÔȢ 0ÒÏ×ÁÄÚÅÎÉÁ 
ruchu pieszego w rejonie przystanku [karta 7.A].  

 

PRZYSTANKI Z ZA4/+D 

 

:ÁÔÏËÁ ÁÕÔÏÂÕÓÏ×Á ÕÍÏŀÌÉ×ÉÁ ÐÏÓÔĕÊ ÁÕÔÏÂÕÓÕȾ ÔÒÏÌÅÊÂÕÓÕ ÐÏÚÁ ÊÅÚÄÎÉäȟ ÂÅÚ ÏÇÒÁÎÉÃÚÁÎÉÁ ÒÕÃÈÕ 
ÓÁÍÏÃÈÏÄĕ×Ȣ :ÁÓÁÄÎÉÃÚÏȟ ÐÏ×ÉÎÎÁ ÂÙç ÓÔÏÓÏ×ÁÎÁ ÎÁ ÕÌÉÃÁÃÈ ËÌÁÓÙ ' ÌÕÂ ×ÙŀÓÚÅÊ É ÎÁ ÕÌÉÃÁÃÈ Ï 
ÐÒöÄËÏĢÃÉ ÄÏÐÕÓÚÃÚÁÌÎÅÊ ×ÙŀÓÚÅÊ ÎÉŀ ΩΦ ËÍȾÈȢ 0ÒÁ×ÉÄčÏ×Ï ÚÁÐÒÏÊÅËtowana zatoka powinna 
ÕÍÏŀÌÉ×ÉÁç ×ÙÇÏÄÎÙ ÚÊÁÚÄ ÐÏÊÁÚÄÕ ÄÏ ÚÁÔÏËÉ É ÓÐÒÁ×ÎÙ ×ÙÊÁÚÄ É ×čäÃÚÅÎÉÅ ÓÉö ÄÏ ÒÕÃÈÕȢ 7ÙÍÁÇÁ ÔÏ 
ÚÁÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÁ ÏÄÐÏ×ÉÅÄÎÉÃÈ ÓËÏÓĕ× ×ÊÁÚÄÏ×ÙÃÈ É ×ÙÊÁÚÄÏ×ÙÃÈ ÏÒÁÚ ÇčöÂÏËÏĢÃÉ ÚÁÔÏËÉ 
ɉÒÅËÏÍÅÎÄÏ×ÁÎÅ ΩȟΦÍɊȢ »ÌÅ ×ÙËÏÎÁÎÅ ÚÁÔÏËÉ ÍÏÇä ÓËÕÔËÏ×Áçȡ ÚÁÃÈÏÄÚÅÎÉÅÍ ÁÕÔÏÂÕÓÕ × ÓËÒÁÊÎÉö 
ÐÒÚÙÓÔÁÎËÕȟ ÃÏ ÚÍÎÉÅÊÓÚÁ ÂÅÚÐÉÅÃÚÅďÓÔ×Ï ÏÃÚÅËÕÊäÃÙÃÈ ÏÒÁÚ ÚÁÔÒÚÙÍÁÎÉÅÍ ÐÏÊÁÚÄÕ × ÐÅ×ÎÅÊ 
ÏÄÌÅÇčÏĢÃÉ ÏÄ ËÒÁ×öŀÎÉËÁ ÌÕÂ ÎÉÅÒĕ×ÎÏÌÅÇčÅÇÏ ÚÁÔÒÚÙÍÁÎÉÁ ÐÏÊÁÚÄÕȟ ÃÏ ÚÎÁÃÚäÃÏ ÕÔÒÕÄÎÉÁ ÌÕÂ ÎÁ×ÅÔ 
ÕÎÉÅÍÏŀÌÉ×ÉÁ ×ÅÊĢÃÉÅ ÄÏ ÐÏÊÁÚÄÕ 

Na ulÉÃÁÃÈ ÎÉŀÓÚÙÃÈ ËÌÁÓȟ Á ÓÚÃÚÅÇĕÌÎÉÅ × ÓÔÒÅÆÁÃÈ ΧÁȟ ΧÂ ÏÒÁÚ ΧÃ  ÐÒÚÙÓÔÁÎËÉ Ú ÚÁÔÏËÁÍÉ ÐÏ×ÉÎÎÙ ÂÙç 
ÓÔÏÓÏ×ÁÎÅ ×ÙÊäÔËÏ×ÏȢ :ÁÔÏËÁ ÁÕÔÏÂÕÓÏ×Á ÐÏÓÚÅÒÚÁ ÓÚÅÒÏËÏĢç ÊÅÚÄÎÉ É × ÔÅÎ ÓÐÏÓĕÂ ÉÎÇÅÒÕÊÅ × 
ÐÒÚÅÓÔÒÚÅď ÐÉÅÓÚäȟ Ú×ÙËÌÅ ÏÇÒÁÎÉÃÚÁÊäÃ ÍÏŀÌÉ×ÏĢç ×ÙÚÎÁÃÚÁÎÉÁ ÓÚÅÒÓÚÙÃÈ ÃÈÏÄÎÉËĕ×ȟ ÓÅÇÒÅÇÁÃÊÉ 
ÐÁÓÁŀÅÒĕ× ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕ ÚÂÉÏÒÏ×ÅÇÏ É ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÎÁ ÃÈÏÄÎÉËÁÃÈȟ ÕÓÔÁ×ÉÅÎÉÁ ×ÉÁÔÙ ÎÁ ÐÒÚÙÓÔÁÎËÕȟ ÃÚÙ ÔÅŀ 
ÏÒÇÁÎÉÚÁÃÊÉ ÒÕÃÈÕ ÒÏ×ÅÒÏ×ÅÇÏȢ Ȣ 7 ÐÒÚÙÐÁÄËÕ ÂÒÁËÕ ÍÉÅÊÓÃÁ ÎÁ ÐÒÁ×ÉÄčÏ×Å ÚÏÒÇÁÎÉÚÏ×ÁÎÉÅ 
ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉ ÐÉÅÓÚÅÊ É ×ÙÅÌÉÍÉÎÏ×ÁÎÉÅȾÚčÁÇÏÄÚÅÎÉÅ ËÏÎÆÌÉËÔĕ× ÐÁÓÁŀÅÒȾ ÐÉÅÓÚÙȾÒÏ×ÅÒȢ $ÏÂÒÙÍ 
ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÅÍ ÍÏŀÅ ÂÙç ÚÌÉË×ÉÄÏ×ÁÎÉÅ ÚÁÔÏËÉ É ÚÁÓÔäÐÉÅÎÉÅ ÊÅÊ ÐÒÚÙÓÔÁÎËÉÅÍ ÂÅÚ ÚÁÔÏËÉ ÌÕÂ 
ÐÒÚÙÓÔÁÎËÉÅÍ ÐÒÚÙÌäÄËÏ×ÙÍȢ  
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KARTA 7.B: PIESI W REJONIE PRZYSTANKU 

0ÒÚÙÓÔÁÎËÉ Óä ÓÚÃÚÅÇĕÌÎÙÍ ÅÌÅÍÅÎÔÅÍ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕËÔÕÒÙ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÏ×ÅÊ ÍÉÁÓÔÁȟ × ËÔĕÒÙÍ ÎÁ ÍÁčÅÊ 
ÐÏ×ÉÅÒÚÃÈÎÉ ËÒÚÙŀÕÊÅ ÓÉö ÒÕÃÈ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÐÒÚÅÃÈÏÄÚäÃÙÃÈ × ÒÅÊÏÎÉÅ ÐÒÚÙÓÔÁÎËÁ Ú ÐÁÓÁŀÅÒÁÍÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕ 
ÚÂÉÏÒÏ×ÅÇÏ ÏÃÚÅËÕÊäÃÙÍÉ ÌÕÂ ×ÃÈÏÄÚäÃÙÍÉȾ ×ÙÃÈÏÄÚäÃÙÍÉ ÄÏ ÁÕÔÏÂÕÓÕ ÃÚÙ ÔÒÏÌÅÊÂÕÓÕȢ 0ÁÓÁŀÅÒÏÍ 
ÐÏ×ÉÎÎÏ ÓÉö ÚÁÐÅ×ÎÉç ×ÙÓÔÁÒÃÚÁÊäÃä ÐÒÚÅÓÔÒÚÅď ÄÏ ÏÃÚÅËÉ×ÁÎÉÁ ÎÁ ÁÕÔÏÂÕÓ ÌÕÂ ÔÒÏÌÅÊÂÕÓȟ Ú ÍÉÅÊÓÃÅÍ 
ÄÏ ÏÄÐÏÃÚÙÎËÕȟ ÏÓčÏÎÉöÔÙÍ ÏÄ ÎÅÇÁÔÙ×ÎÙÃÈ ×ÁÒÕÎËĕ× ÁÔÍÏÓÆÅÒÙÃÚÎÙÃÈ ÏÒÁÚ ÓÔÒÅÆö ÎÉÅÚÁËčĕÃÏÎÅÊ 
×ÙÍÉÁÎÙ ÐÁÓÁŀÅÒĕ× ɉ×ÓÉÁÄÁÎÉÁ É ×ÙÓÉÁÄÁÎÉÁ Ú ÐÏÊÁÚÄĕ×ɊȢ 0ÉÅÓÉ ÉÄäÃÙ ÕÌÉÃä ÐÏ×ÉÎÎÉ ÍÉÅç ÍÏŀÌÉ×ÏĢç 
swÏÂÏÄÎÅÇÏ ÒÕÃÈÕȟ ÂÅÚ ÎÁÒÁŀÅÎÉÁ ÎÁ ËÏÎÆÌÉËÔÙ É ËÏÌÉÚÊÅ Ú ÐÁÓÁŀÅÒÁÍÉ ËÏÒÚÙÓÔÁÊäÃÙÍÉ Ú ÐÒÚÙÓÔÁÎËÕȟ 
Ú×čÁÓÚÃÚÁ × ÍÏÍÅÎÃÉÅ ÏÄÂÙ×ÁÊäÃÅÊ ÓÉö ×ÙÍÉÁÎÙ ÐÁÓÁŀÅÒĕ×Ȣ 

PODSTAWOWE ZASADY:  

3ÚÅÒÏËÏĢç ÐÌÁÔÆÏÒÍÙ ÐÒÚÙÓÔÁÎËÏ×ÅÊ ÚÁÌÅŀÙ ÏÄ ÐÒÚÙÊöÔÅÊ ÓÚÅÒÏËÏĢÃÉ ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉ ×ÏÌÎÅÊ ÏÄ ÐÒÚÅÓÚËĕÄ 
ÐÏÍÉöÄÚÙ ËÒÁ×öÄÚÉä ÊÅÚÄÎÉ Á ËÒÁ×öÄÚÉä ×ÉÁÔÙ ÐÒÚÙÓÔÁÎËÏ×ÅÊ ɉÓÔÒÅÆÁ ×ÙÍÉÁÎÙ ÐÁÓÁŀÅÒĕ×Ɋȟ ÓÚÅÒÏËÏĢÃÉ 
×ÉÁÔÙȾÚÁÄÁÓÚÅÎÉÁ ÏÒÁÚ ÒÏÚÍÉÅÓÚÃÚÅÎÉÁ ×ÙÐÏÓÁŀÅÎÉÁ ÐÒÚÙÓÔÁÎËÕ ɉÎÐȢ ÔÁÂÌÉÃ ÉÎÆÏÒÍÁÃÙÊÎÙÃÈȟ čÁ×ÅËȟ 
ÏÇÒÏÄÚÅďɊȢ  3ÚÅÒÏËÏĢç ÐÁÓÁ ÐÏÍÉöÄÚÙ ËÒÁ×öÄÚÉä ÊÅÚÄÎÉ É ËÒÁ×öÄÚÉä ×ÉÁÔÙ ÐÒÚÙÓÔÁÎËÏ×ÅÊ ÐÏ×ÉÎÎÁ ÂÙç 
ÎÉÅ ÍÎÉÅÊÓÚÁ ÎÉŀ ΧȟΫΦ Í ÚÅ ×ÚÇÌöÄÕ ÎÁ ÍÁÎÅ×ÒÏ×ÁÎÉÅ ÏÓĕÂ ÎÁ ×ĕÚËÁÃÈ ÉÎ×ÁÌÉÄÚËÉÃÈȢ 0ÏÓÚÅÒÚÅÎÉÁ ÔÅÊ 
ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉ ÐÏ×ÉÎÎÙ ×ÙÎÉËÁç Ú ×ÙÍÁÇÁď Ú×ÉäÚÁÎÙÃÈ ÚÅ Ú×ÉöËÓÚÏÎä ÉÎÔÅÎÓÙ×ÎÏĢÃÉä 
wykorzystywania przystanku. 

 

 

*ÁËÏ ÚÁÓÁÄö ÎÁÌÅŀÙ ÐÒÚÙÊäçȟ ŀÅ ÐÌÁÔÆÏÒÍÁ 
przystankowa jest oddzielona od chodnika. 
Jest to korzystne z uwagi komfort korzystania, 
ÃÚÙÔÅÌÎÏĢç ÕËčÁÄÕȟ ÓÐÒÁ×ÎÏĢç ÒÕÃÈÕ ÏÒÁÚ 
ÂÅÚÐÉÅÃÚÅďÓÔ×Ïȟ Ú×čÁÓÚÃÚÁ ÏÓĕÂ Ú ÄÙÓÆÕÎËÃÊä 
×ÚÒÏËÕȢ 3ÚÅÒÏËÏĢç ÃÈÏÄÎÉËÁ ÐÏÚÁ ÐÌÁÔÆÏÒÍä 
ÐÒÚÙÓÔÁÎËÏ×ä ÐÏ×ÉÎÎÁ  ÂÙç ÄÏÓÔÏÓÏ×ÁÎÁ ÄÏ 
zasad opisanych w [karta 2.B], tzn. jako 
ÍÉÎÉÍÕÍ ÎÁÌÅŀÙ ÚÁËčÁÄÁç ΧȟΫΦ Í ɉ× Ôym 1,0 m 
ÊÁËÏ ÓÚÅÒÏËÏĢç ÐÁÓÁ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ É ΦȟΫΦ Í 
ÂÕÆÏÒÁ ÏÄÄÚÉÅÌÁÊäÃÅÇÏ ÔÅÎ ÐÁÓ ÏÄ ËÒÁ×öÄÚÉ 
wiaty/ogrodzenia) a rekomendowane 
minimum - 1,80 m. 

 

 

7 ÐÒÚÙÐÁÄËÕ ÂÒÁËÕ ÍÉÅÊÓÃÁ ɉ×äÓËÁ ÕÌÉÃÁȟ ÉÎÎÅ 
ograniczenia terenowe) prowadzenie ruchu 
ÐÉÅÓÚÅÇÏ ÐÒÚÅÚ ÐÌÁÔÆÏÒÍö ÐÒÚÙÓÔÁÎËÏ×ä ÊÅÓÔ 
ÄÏÐÕÓÚÃÚÁÌÎÅȟ ÁÌÅ ÔÁËÉÅ ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÅ ÐÏ×ÉÎÎÏ 
ÂÙç ÓÔÏÓÏ×ÁÎÅ ×ÙÊäÔËÏ×Ï ×ÔÅÄÙȟ ÇÄÙ Óä 
niewielkie natöŀÅÎÉÁ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ ÉȾ ÌÕÂ 
ÐÁÓÁŀÅÒĕ× ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕ ÚÂÉÏÒÏ×ÅÇÏȟ ÃÏ ÏÚÎÁÃÚÁ 
ÍÁčÅ  ÒÙÚÙËÏ ËÏÎÆÌÉËÔĕ× ÐÏÍÉöÄÚÙ ÐÁÓÁŀÅÒÁÍÉ 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕ ÚÂÉÏÒÏ×ÅÇÏ Á ÐÒÚÅÃÈÏÄÚäÃÙÍÉ 
pieszymi.  

 

0ÒÚÙËčÁÄÏ×Ù ÓÃÈÅÍÁÔ ÏÒÇÁÎÉÚÁÃÊÉ ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎi pieszej w 
rejonie przystanku z prowadzeniem ruchu pieszego 
ÐÒÚÅÚ ÐÌÁÔÆÏÒÍö ÐÒÚÙÓÔÁÎËÏ×ä.  

0ÒÚÙËčÁÄÏ×Ù ÓÃÈÅÍÁÔ ÏÒÇÁÎÉÚÁÃÊÉ ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉ ÐÉÅÓÚÅÊ × 
rejonie przystanku z rozdzieleniem platformy 
przystankowej od ruchu pieszego.  
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Miejsce na zorganizowanie oddzielnie platformy przystankowej i chodnika w rejonie przystanku 
ÍÏŀÎÁ ÕÚÙÓËÁç ÒÅÚÙÇÎÕÊäÃ Ú ÚÁÔÏËÉ ÁÕÔÏÂÕÓÏ×ÅÊȾ ÔÒÏÌÅÊÂÕÓÏ×ÅÊ ÉȾÌÕÂ ÓÔÏÓÕÊäÃ ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÅ × ÐÏÓÔÁÃÉ 
ÐÒÚÙÓÔÁÎËÕ ÐÒÚÙÌäÄËÏ×ÅÇÏ ɉ ÔÚ×Ȣ ÁÎÔÙÚÁÔÏËÉɊ ɍËÁÒÔÁ έȢ!ɎȢ *ÅÓÔ ÔÏ ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÅ ÓÚÃÚÅÇĕÌÎÉÅ ËÏÒÚÙÓÔÎÅ × 
strefie 1a, 1b oraz 1c.  

 

 

 

 

2ÕÃÈ ÒÏ×ÅÒÏ×Ù ÚÁÓÁÄÎÉÃÚÏ ÐÏ×ÉÎÉÅÎ ÂÙç 
ÐÒÏ×ÁÄÚÏÎÙ ÐÏÚÁ ÐÌÁÔÆÏÒÍä ÐÒÚÙÓÔÁÎËÏ×ä É 
ÐÏ×ÉÎÉÅÎ ÂÙç Ïddzielony od przystanku 
wygrodzeniem wraz z zastosowaniem bufora 
ÚÁÃÈÏ×ÕÊäÃÅÇÏ ÓËÒÁÊÎÉö ÒÕÃÈÕ ÒÏ×ÅÒÏ×ÅÇÏȢ 
2ÅËÏÍÅÎÄÏ×ÁÎÅ ÊÅÓÔ ÊÅÇÏ ÏÄÄÚÉÅÌÅÎÉÅ ÔÁËŀÅ 
od ruchu pieszych na chodniku  zgodnie z  
ɍËÁÒÔä ΪȢ! ÌÕÂ ΪȢ"ɎȢ  

 

Prowadzenie ruchu rowerowego przez 
platformö ÐÒÚÙÓÔÁÎËÏ×ä ÐÏ×ÉÎÎÏ ÍÉÅç 
ÍÉÅÊÓÃÅ ×ÙÊäÔËÏ×Ïȟ ÇÄÙ Ú ÐÒÚÙÓÔÁÎËÕ 
ËÏÒÚÙÓÔÁ ÍÁčÏ ÏÓĕÂ É ÊÅÓÔ ÎÉÓËÁ ÃÚöÓÔÏÔÌÉ×ÏĢç 
ËÕÒÓÏ×ÁÎÉÁ ×ÏÚĕ× ɉËÉÌËÁ ÎÁ ÇÏÄÚÉÎöɊȢ  

 

UWAGA: 

0ÒÚÙ ÏÒÇÁÎÉÚÁÃÊÉ ÐÒÚÙÓÔÁÎËĕ× ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕ ÚÂÉÏÒÏ×ÅÇÏ ÎÁÌÅŀÙ ÚÁÐÅ×ÎÉç ×ÙÇÏÄÎä ÄÒÏÇö ÄÏÊĢÃÉÁ ÄÏ 
przystaÎËÕȟ ÓÐÅčÎÉÁÊäÃä ÓÔÁÎÄÁÒÄÙ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏȟ × ÔÙÍ ×ÙÍÁÇÁÎÉÁ ÏÓĕÂ Ï ÏÇÒÁÎÉÃÚÏÎÅÊ 
ÍÏÂÉÌÎÏĢÃÉȢ 7 ÓÚÃÚÅÇĕÌÎÏĢÃÉ ÄÒÏÇÉ ÄÏÊĢÃÉÁ ÐÏ×ÉÎÎÙ ÂÙç ×ÙÚÎÁÃÚÏÎÅ × ÔÁËÉ ÓÐÏÓĕÂȟ ÁÂÙ 
ÍÉÎÉÍÁÌÉÚÏ×Áç ÄčÕÇÏĢç ÄÏÊĢÃÉÁ É ÓÔÒÁÔÙ ÃÚÁÓÕȟ ÎÐȢ Ú×ÉäÚÁÎÅ Ú ÐÒÚÅÊĢÃÉÁÍÉ ÐÒÚÅÚ ÓËÒÚÙŀÏ×ÁÎÉÅ Ïraz 
ÐÏ×ÉÎÎÙ ÂÙç ×ÏÌÎÅ ÏÄ ÐÒÚÅÓÚËĕÄ ɉÔÁËŀÅ ÚÁÐÁÒËÏ×ÁÎÙÃÈ ÓÁÍÏÃÈÏÄĕ×Ⱦ ÒÏ×ÅÒĕ×ɊȢ 

 

 

 

 

 

 

 

0ÒÚÙËčÁÄÏ×Ù ÓÃÈÅÍÁÔ ÏÒÇÁÎÉÚÁÃÊÉ ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎi 
pieszej i ruchu rowerowego w rejonie przystanku.  
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02:%342:%n PIESZA Z INNYMI FUNKCJAMI 
Zorganizowanie ÕÐÏÒÚäÄËÏ×ÁÎej i czytelnej funkcjonalnie przestrzeni miejskiej nie jest zadaniem 
čÁÔ×ÙÍ Ú×čÁÓÚÃÚÁȟ ÇÄÙ ÔÒÚÅÂÁ ÓËÏÒÅÌÏ×Áç ×ÉÅÌÅ ÆÕÎËÃÊÉ ɉÓÐÏčÅÃÚÎÙÃÈȟ ËÏÍÅÒÃÙÊÎÙÃÈȟ ÔÅÃÈÎÉÃÚÎÙÃÈɊ 
z ÒÕÃÈÅÍ ÐÉÅÓÚÙÍ × ÃÅÌÕ ÕÎÉËÎÉöÃÉÁ ËÏÎÆÌÉËÔĕ×Ȣ 

7ÁŀÎÁ ÊÅÓÔ ÃÚÙÔÅÌÎÏĢç ÕËčÁÄÕ 
ÐÏÓÚÃÚÅÇĕÌÎÙÃÈ ÐÁÓĕ× 
funkcjonalnych (karta 2.F i 2.G):  

- przy linii zabudowy, 

- tylko dla ruchu pieszych, 

- z funkcjami ÓÐÏčÅÃÚÎymi, 
komercyjnymi, 

- technicznego. 

:ÁÌÅÃÁÎÙÍ ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÅÍ ÊÅÓÔ 
stosowanie ÒĕŀÎego rodzaju 
ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉȢ :ÄÊöÃÉÁ ÏÂÏË 
ÐÒÚÅÄÓÔÁ×ÉÁÊä ÚÁÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ × 
przestrzeni przeznaczonej dla ruchu 
pieszych ÇčÁÄËÉch, szerokich ÐčÙÔ 
chodnikowych ɉÄÚÉöËÉ ÔÅÍÕȟ ŀÅ ÉÃÈ 
ÓÚÅÒÏËÏĢç ÏÄÐÏ×ÉÁÄÁ ÃÁčÅÊ ÓÚÅÒÏËÏĢÃÉ 
ÐÁÓÁ ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÚÍÎÉÅÊÓÚÁ ÓÉö 
ÐÒÁ×ÄÏÐÏÄÏÂÉÅďÓÔwo klawiszowania 
i ÎÉÅÒĕ×ÎÏĢÃÉɊȟ a w ÐÏÚÏÓÔÁčÅÊ ÃÚöĢÃÉ 
chodnika (nieprzeznaczonej do ruchu 
ÏÓĕÂ ÓčÁÂÏ×ÉÄÚäÃÙÃÈ É ÎÉÅ×ÉÄÏÍÙÃÈɊ 
kostki kamiennejȟ ËÔĕÒÁ ÚÎÉÅÃÈöÃÁ ɉÁÌÅ 
ÎÉÅ ÕÎÉÅÍÏŀÌÉ×ÉÁɊ ×ÅÊĢÃÉÁ ÐÉÅÓÚÅÍÕ × 
Ôö ÓÔÒÅÆöȢ 0ÏÚ×ÁÌÁ ÔÏ ÕÎÉËÎäç 
ËÏÎÆÌÉËÔĕ×ȟ Á ÊÅÄÎÏÃÚÅĢÎie tworzy 
ÃÉÅËÁ×ä ËÏÍÐÏÚÙÃÊö ÅÓÔÅÔÙÃÚÎä.  

0ÁÓ ÐÒÚÅÚÎÁÃÚÏÎÙ ×ÙčäÃÚÎÉÅ ÄÏ ÒÕÃÈÕ 
pieszego powinien ÚÁÐÅ×ÎÉç 
ÍÏŀÌÉ×ÏĢç Ó×ÏÂÏÄÎÅÇÏ 
ÐÒÚÅÍÉÅÓÚÃÚÁÎÉÁ ÓÉö É ×ÙÍÉÎÉöÃÉÁ 
ÏÓĕÂȢ 

/ÒÇÁÎÉÚÕÊäÃ ÍÉÅÊÓÃÁ ÄÏ ÏÄÐÏÃÚÙÎËÕ 
ɉËÁÒÔÁ ΨȢ&Ɋ ÎÁÌÅŀÙ ÐÁÍÉöÔÁç Ï 
przystosowaniu ich do potrzÅÂ ÏÓĕÂ 
o ÏÇÒÁÎÉÃÚÏÎÅÊ ÍÏÂÉÌÎÏĢÃÉȢ 0ÒÚÙËčÁÄ 
ÐÒÁ×ÉÄčÏ×ÅÇÏ ×ËÏÍÐÏÎÏ×ÁÎÉÁ 
takiej przestrzeni to umiejscowienie 
čÁ×ËÉ × cieniu drzewa a obok niej 
ÚÏÓÔÁ×ÉÅÎÉÅ ÍÉÅÊÓÃÁ ÄÌÁ ×ĕÚËÁ 
ÉÎ×ÁÌÉÄÚËÉÅÇÏ ÂäÄľ ÄÚÉÅÃÉöÃÅÇÏ ÂÅÚ 
naruszenia skrajni pasa dla pieszych. 

  

Â ÐÒÚÅÓÔÒÚÅď Ú ÆÕÎËÃÊÁÍÉ ÓÐÏčÅÃÚÎÙÍÉ É komercyjnymi 

 

Â ÐÒÚÅÓÔÒÚÅď Ú miejscami odpoczynku 

 
Â ÐÒÚÅÓÔÒÚÅď Ú ÆÕÎËÃÊä ÔÅÃÈÎÉÃÚÎä 
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0/$:)!l 02:%342:%.) .! #)D') &5.+#*/.!,.% 

 

7ÙÚÎÁÃÚÅÎÉÅ ÐÁÓĕ× ÆÕÎËÃÊÏÎÁÌÎÙÃÈ ×ÙÍÁÇÁ 

ÕÐÏÒÚäÄËÏ×ÁÎÉÁ ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉȟ ×ÙÒÁľÎÅÇÏ ÉÃÈ 

zaakcentowania np. ×ÙÒĕŀÎÉÅÎÉÁ ÒÏÄÚÁÊÅÍ 

ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉ ɉÐÒÚÙËčÁÄÙ ÎÁ ÚÄÊöÃÉÁÃÈɊȢ  

7 ÏÂÒöÂÉÅ ÐÏÓÚÃÚÅÇĕÌÎÙÃÈ ÐÁÓĕ× ×ÙÒÁľÎÉÅ 

widoczne jest ÇÒÕÐÏ×ÁÎÉÅ ÅÌÅÍÅÎÔĕ× 

(np. ÏÚÎÁËÏ×ÁÎÉÅȟ ÌÁÔÁÒÎÉÅȟ ËÏÓÚÅȟ čÁ×ËÉɊ ÏÒÁÚ 

ÏÃÈÒÏÎÁ ÐÁÓĕ× ÒÕÃÈÕ ËÔĕÒÅ ÐÏ×ÉÎÎÙ ÂÙç 

ÐÏÚÂÁ×ÉÏÎÅ ÐÒÚÅÓÚËĕÄȢ 3ÚÅÒÏËÏĢç ÐÁÓĕ× ÐÏ×ÉÎÎÁ 

ÂÙç ÄÏÓÔÏÓÏ×ÁÎÁ ÄÏ ÐÏÔÒÚÅÂ ×ÙÎÉËÁÊäÃÙÃÈ ÚÅ 

specyfiki ulicy. 
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-/½,)7% /$34V0347! 

5ÒÚäÄÚÁÎÉÅ ÕÌÉÃÙ ÎÉÅ ÍÕÓÉ ÏÚÎÁÃÚÁç ÃÁčËÏ×ÉÔÅÊ ÐÒÚÅÂÕÄÏ×Ù ÉÎÓÔÁÌÁÃÊÉ É ÕÒÚäÄÚÅď ÐÏÄÚÉÅÍÎÙÃÈȢ "ÙčÏÂÙ 

ÔÏ ÔÒÕÄÎÅ ÔÅÃÈÎÉÃÚÎÉÅȟ ÎÉÅÚ×ÙËÌÅ ËÏÓÚÔÏ×ÎÅ É ÍÏÇčÏÂÙ ÐÒÏ×ÁÄÚÉç ÄÏ Ú×čÏËÉ × ÄÚÉÁčÁÎÉÁÃÈȢ   

  

7 ÒÅÚÕÌÔÁÃÉÅȟ ÕÒÚäÄÚÅÎÉÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕËÔÕÒÙ ÐÏÄÚÉÅÍÎÅÊ ɉ×ÙÊäÔËÏ×Ï ÎÁÚÉÅÍÎÅÊɊ ÍÏÇä ×ÃÈÏÄÚÉç 
w ÓËÒÁÊÎÉö ÃÈÏÄÎÉËÁȟ Á ÎÁ×ÅÔ ÐÁÓÁ ÒÕÃÈÕ ÐÉÅÓÚÅÇÏ ɉÎÐȢ ×čÁÚÙ ÓÔÕÄÚÉÅÎÅËȟ ËÒÁÔËÉ ĢÃÉÅËÏ×Åȟ ÉÔÐȢɊȟȢ ÃÏ 
ÍÏŀÅ ÏÚÎÁÃÚÁç ÚÁËčĕÃÅÎÉÅ ÐÏÄÓÔÁ×Ï×ÅÇÏ ÓÔÁÎÄÁÒÄÕ Ú×ÉäÚÁÎÅÇÏ Ú ÒÏÄÚÁÊÅÍ ÓÔÏÓÏ×ÁÎÅÊ 
nawierzchni. Wymaga to jednak ich odpowiedniego zaÂÅÚÐÉÅÃÚÅÎÉÁ ɉÎÐȢ ÏÂÕÄÏ×ÁÎÉÁ ËÏÓÔËäɊ 
i ×ÙËÏďÃÚÅÎÉÁȢ -Á ÔÏ ÚÎÁÃÚÅÎÉÅ Ú Õ×ÁÇÉ ÎÁ ÔÒ×ÁčÏĢç ÒÏÚ×ÉäÚÁď ÄÅÔÁÌÕȟ ÁÌÅ ÐÒÚÅÄÅ ×ÓÚÙÓÔËÉÍ ×ÁÌÏÒÙ 
estetyczne. 

 

SYSTEM PROWADZENIA /3s"  
Systemy ÐÒÏ×ÁÄÚÅÎÉÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ Ú ÏÇÒÁÎÉÃÚÏÎä ÚÄÏÌÎÏĢÃÉä ×ÉÄÚÅÎÉÁ ÉÎÓÔÁÌÏ×ÁÎÅ Óä ÃÏÒÁÚ ÃÚöĢÃÉÅÊȟ przy 
czym rzadko tworzä ÓÐĕÊÎÙ i jednolity system informacji ɉÃÏ ÊÅÓÔ ÓÚÃÚÅÇĕÌÎÉÅ ×ÁŀÎÅ ÄÌÁ ÏÓĕÂȟ ËÔĕÒÅ 
ÎÉÅ Óä × ÓÔÁÎÉÅ ×čÁĢÃÉ×ÉÅ ÏÄÂÉÅÒÁç ÂÏÄľÃĕ× ×ÚÒÏËÏ×ÙÃÈɊȢ 2ĕ×ÎÉÅŀ ÓÔÏÓÏ×ÁÎÅ ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÁ 
w ÐÏÓÚÃÚÅÇĕÌÎÙÃÈ ÍÉÁÓÔÁÃÈ ÒĕŀÎÉä ÓÉö ÏÄ ÓÉÅÂÉÅ ÚÎÁÃÚÎÉÅȢ 
 
Â $ÏÐÒÏ×ÁÄÚÅÎÉÅ ÄÏ ÕÒÚäÄÚÅÎÉÁ ×ÚÂÕÄÚÁÊäÃÅÇÏ ÓÙÇÎÁč ÚÉÅÌÏÎÙ 

 

.Á ÚÄÊöÃÉÁÃÈ ÐÏ×ÙŀÅÊ ÐÒÚÅÄÓÔÁ×ÉÏÎÏ elementy systemu ÐÒÏ×ÁÄÚÅÎÉÁ ÏÓĕÂ ÎÉÅ×ÉÄÏÍÙÃÈ 
i ÓčÁÂÏ×ÉÄÚäÃÙch opisane w karcie (karta 6.CɊȡ ÐÁÓÙ ÐÒÏ×ÁÄÚäÃÅ × ÐÏÓÔÁÃÉ ÐčÙÔ Ú ÐÏÄčÕŀÎÙÍÉ ÒÏ×ËÁÍÉȟ 
pasy ÏÓÔÒÚÅÇÁ×ÃÚÅ ÚÎÁÊÄÕÊäÃÅ ÓÉö ÐÒÚÅÄ ÐÒÚÅÊĢÃÉÅÍ ɉÍÉÅÊÓÃÅ ÐÏÔÅÎÃÊÁÌÎÅÇÏ ÚÁÇÒÏŀÅÎÉÁɊ ×ÙËÏÎÁÎÅ Ú 
ÉÎÎÙÃÈ ÐčÙÔ ɉÔÕÔÁÊ ÐčÙÔÙ Ú ×ÙÂÒÚÕÓÚÅÎÉÁÍÉɊ ÏÒÁÚ ÐÏÌÁ Õ×ÁÇÉ ÂöÄäÃÅ ÉÎÆÏÒÍÁÃÊä Ï rÏÚÇÁčöÚÉÅÎÉÕ ÓÉö 
ËÉÅÒÕÎËÕ ÒÕÃÈÕȟ ÃÏ ÍÁ ÉÓÔÏÔÎÙ ×ÐčÙ× ÎÁ ÃÚÙÔÅÌÎÏĢç É ÓÐĕÊÎÏĢç ÓÙÓÔÅÍÕ.  

7ÁŀÎÅ ÊÅÓÔ ÄÏÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ ÓÙÓÔÅÍÕ ÉÎÆÏÒÍÁÃÊÉ ÄÏ ËÏÎËÒÅÔÎÙÃÈ ×ÁÒÕÎËĕ×ȟ ÎÐȢ Ï ile w ÐÒÚÙ×ÏčÁÎÅÊ 
karcie przewidziano prowadzenie ÏÓĕÂ ÎÉÅ×ÉÄÏÍÙÃÈ ÐÒÚÅÚ ĢÒÏÄÅË ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ ÄÌÁ ÐÉÅÓzych (zalecane) 
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to nie zawsze jest to uzasadnione. W ÐÒÚÙÐÁÄËÕ ÐÒÚÅÊĢç ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙch z ÓÙÇÎÁÌÉÚÁÃÊä ×ÚÂÕÄÚÁÎä ÎÁÌÅŀÙ 
ÐÒÚÅÄÅ ×ÓÚÙÓÔËÉÍ ÄÏÐÒÏ×ÁÄÚÉç ÏÓÏÂö ÎÉÅ×ÉÄÏÍä ÄÏ ÐÒÚÙÃÉÓËÕ ÚÎÁÊÄÕÊäÃÅÇÏ ÓÉö ÎÁ ÓÙÇÎÁÌÉÚÁÔÏÒÚÅȟ ÃÏ 
wymaga zastosowania jednego z Ä×ĕÃÈ ÒÏÚ×ÉäÚÁďȡ ÕÓÔÁ×ÉÅÎÉÁ ÓÙÇÎÁÌÉÚÁÔÏÒÁ × ÏÓÉ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ ÄÌÁ 
pieszych lub przeprowadzenie pieÓÚÅÇÏ ÐÒÚÙ ËÒÁ×öÄÚÉ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ ɉÏÂÁ ÐÒÚÙËčÁÄÙ ÚÏÓÔÁčÙ ÐÒÚÅÄÓÔÁ×ÉÏÎÅ 
ÎÁ ÚÄÊöÃÉÁÃÈ ÐÏ×ÙŀÅÊɊȢ 

  

Â $ÏÐÒÏ×ÁÄÚÅÎÉÅ ÄÏ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ ÂÅÚ ÓÙÇÎÁÌÉÚÁÃÊÉ ÌÕÂ ÓÙÇÎÁÌÉÚÁÃÊÉ ÎÉÅ×ÚÂÕÄÚÁÎÅÊ 

:ÁÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ ÐÁÓĕ× ÐÒÏ×ÁÄÚäÃÙÃÈ ÕÍÉÅÓÚÃÚÏÎÙÃÈ × ÏÓÉ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÊÅÓÔ ÍÏŀÌÉ×Å 
w przypadku braku sygnalizacji lub zastosowania sygnalizacji bez wzbudzania przyciskiem.  

 

7 ÓÙÔÕÁÃÊÉ ÓÔÒÅÓÕÊäÃÅÊȟ ÊÁËä ÊÅÓÔ ÐÒÚÅËÒÏÃÚÅÎÉÅ ÊÅÚÄÎÉ 
ÐÒÚÅÚ ÏÓÏÂö ÓčÁÂÏ×ÉÄÚäÃä ÌÕÂ ÎÉÅ×ÉÄÏÍäȟ ÎÁÌÅŀÙ 
ÓÚÃÚÅÇĕÌÎÉÅ ÄÂÁç Ï ÂÅÚÐÉÅÃÚÅďÓÔ×Ï É ÐÒÚÅÓÔÒÚÅď 
×ÏÌÎä ÏÄ ÐÒÚÅÓÚËĕÄȢ W miejscach, w ËÔĕÒÙÃÈ ÍÏŀÎÁ 
ÓÐÏÄÚÉÅ×Áç ÓÉö ÔÁËÉÃÈ ÓÙÔÕÁÃÊÉ ɉÎÐȢ ÓÁÍÏÃÈĕÄ 
ÓÔÏÊäÃÙ ÔÕŀ ÐÒÚÙ ÐÒÚÅÊĢÃÉÕɊ ÐÒÚÅÓÔÒÚÅď ÎÁÌÅŀÙ 
dodatkowo zabezpieÃÚÙç ÚÁ ÐÏÍÏÃä ÕÒÚäÄÚÅď 
ÆÉÚÙÃÚÎÉÅ ÕÎÉÅÍÏŀÌÉ×ÉÁÊäÃÙÃÈ ÎÁÒÕÓÚÅÎÉÅ ÔÅÊ 
przestrzeni takich jak barierki czy donice z zieÌÅÎÉä  

:ÄÊöÃÉÅ ÐÏ×ÙŀÅÊ ÐÒÚÅÄÓÔÁ×ÉÁ ÐÁÓÙ ÐÒÏ×ÁÄÚäÃÅ ÏÄ ËÒÁ×öÄÚÉ ÂÕÄÙÎËÕȟ ÐÒÚÅÚ ÄÒÏÇö ÄÌÁ ÒÏ×ÅÒĕ× 
ɉÐÒÚÅÊĢÃÉÅɊ ÄÏ ËÒÁ×öÄÚÉ ÊÅÚÄÎÉȟ  ÊÁËÏ ÃÚöĢç ÓÐĕÊÎÅÇÏ ÓÙÓÔÅÍÕ ÐÒÏ×ÁÄÚÅÎÉÁ ÏÓĕÂ Ï ÏÇÒÁÎÉÃÚÏÎÅÊ 
ÚÄÏÌÎÏĢÃÉ ×ÉÄÚÅÎÉÁȢ 

 

-ÏŀÌÉ×Å Óä ÓÐÅÃÙÆÉÃÚÎÅ Õ×ÁÒÕÎËÏ×ÁÎÉÁȟ 
np. ËÏÎÉÅÃÚÎÏĢç ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÁ ÄÏÐÒÏ×ÁÄÚÅÎÉÁ 
ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÄÏ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ ÎÁ ÓËÒÚÙŀÏ×ÁÎÉÕ ÂÅÚ 
sygnalizacji i jednoczesnego zabezpieczenia tego 
ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ ÐÒÚÅÄ ÍÏŀÌÉ×ÏĢÃÉä ×ÊÅŀÄŀÁÎÉÁ 
ÓÁÍÏÃÈÏÄĕ× ÎÁ ÃÈÏÄÎÉËȢ 

:ÄÊöÃÉÅ ÏÂÏË ÐÒÚÅÄÓÔÁ×ÉÁ ÐÒÚÙËčÁÄ ÐÏ×ÉäÚÁÎÉÁ ÏÓÉ 
ÐÁÓÁ ÐÒÏ×ÁÄÚäÃÅÇÏ É ÒÏÚÓÔÁ×ÉÅÎÉÁ ÓčÕÐËĕ×ȟ  
ÕÍÏŀÌÉ×ÉÁÊäÃÅÇÏ ÂÅÚÐÉÅÃÚÎÅ ɉÂÅÚËÏÌÉÚÙÊÎÅɊ 
ÏÍÉÎÉöÃÉÅ ÐÒÚÅÓÚËĕÄ É ÄÏÊĢÃÉÅ ÄÏ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ ÐÒÚÅÚ 
ÊÅÚÄÎÉöȢ 
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)..% 2/:7)D:!.)! 

3ÔÏÓÏ×ÁÎÅ Óä Òĕ×ÎÉÅŀ ÍÎÉÅÊ ÔÙÐÏ×Å ÆÏÒÍÙ ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÁ 
ÐÁÓĕ× ÐÒÏ×ÁÄÚäÃÙÃÈȢ 4ÁËÉÍ ÐÒÚÙËčÁÄÅÍ ÊÅÓÔ 
×ÙÚÎÁÃÚÅÎÉÅ ÔÒÁÓÙ ÚÁ ÐÏÍÏÃä ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉ Ú mniejszej, 
ÄÒÏÂÎÉÅÊÓÚÅÊ ËÏÓÔËÉȟ ÕčÏŀÏÎÅÊ ÐÏÄ ÉÎÎÙÍ ËäÔÅÍ ÎÉŀ 
chodnik oraz o innej kolorystyce (co osobie 
ÓčÁÂÏ×ÉÄÚäÃÅÊ ÕčÁÔ×ÉÁ ÚÌÏËÁÌÉÚÏ×ÁÎÉÅ ÔÁËÉÅÇÏ ÓÙÓÔÅÍÕɊ.  

)ÎÎÙÍ ÐÒÚÙËčÁÄÅÍ ÊÅÓÔ ÐÒÏ×ÁÄÚÅÎÉÅ ÚÁ ÐÏÍÏÃä 
ÓÐÅÃÊÁÌÎÙÃÈ ȵÓÚÙÎȱ ÚÁÍÏÎÔÏ×ÁÎÙÃÈ × ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉȟ 
ËÏÎÔÒÁÓÔÕÊäÃÙÃÈ Ú ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉä ÃÈÏÄÎÉËÁ ɉÎÁ ÚÄÊöÃÉÕ 
poprowadzeniÅ ×ÚÄčÕŀ ËÒÁ×öÄÚÉ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈɊȢ 

7ÁÄä ÔÙÃÈ ÒÏÚ×ÉäÚÁď ÊÅÓÔ ÂÒÁË ÌÕÂ ÎÉÅÊÅÄÎÏÚÎÁÃÚÎÏĢç 
ÐĕÌ Õ×ÁÇÉ ÉÎÆÏÒÍÕÊäÃÙÃÈ Ï ÍÏŀÌÉ×ÏĢÃÉ ÚÍÉÁÎÙ ËÉÅÒÕÎËÕ 
ruchu oraz w przypadku szyny - ÂÒÁË ÐÁÓĕ× 
ÏÓÔÒÚÅÇÁ×ÃÚÙÃÈȢ /ÇÒÁÎÉÃÚÁ ÔÏ ÃÚÙÔÅÌÎÏĢç 
przekazywanej informacji, ÇÄÙ ÏÓÏÂÁ ÐÏÒÕÓÚÁÊäÃÁ ÓÉö 
ÐÒÚÙ ÐÏÍÏÃÙ ÌÁÓËÉ ÚÂÌÉŀÁ ÓÉö ÄÏ ËÒÁ×öÄÚÉ ÊÅÚÄÎÉȢ 

 

 

Â Doprowadzenie do platformy przystankowej 

     

3ÚÃÚÅÇĕÌÎÅ ÚÎÁÃÚÅÎÉÅ ÍÁ ÄÏÐÒÏ×ÁÄÚÅÎÉÅ ÏÓĕÂ ÓčÁÂÏ×ÉÄÚäÃÙÃÈ É ÎÉÅ×ÉÄÏÍÙÃÈ ÄÏ ËÒÁ×öÄÚÉ 
ÐÌÁÔÆÏÒÍÙ ÐÒÚÙÓÔÁÎËÏ×ÅÊȢ 7 ÔÁËÉÍ ÐÒÚÙÐÁÄËÕ ×ÁŀÎÅ ÊÅÓÔ ÄÏÐÒÏ×ÁÄÚÅÎÉÅ ÄÏ ÐÒÚÙÓÔÁÎËÕȟ 
ÐÏÄËÒÅĢÌÅÎÉÅ ÐÏčÏŀÅÎÉÁ ÐÌÁÔÆÏÒÍÙ ɉÎÁ ÐÒÚÙËčÁÄ ÚÁ ÐÏÍÏÃä czerwonej nawierzchni o specyficznej 
ÔÅËÓÔÕÒÚÅȟ ËÏÎÔÒÁÓÔÕÊäÃÅÊ Ú chodnikiemɊȟ ×ÓËÁÚÁÎÉÅ ÍÉÅÊÓÃÁ ÏÃÚÅËÉ×ÁÎÉÁ ÎÁ ĢÒÏÄÅË ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕ ɉÎÐȢ 
ÄÒÚ×É ÁÕÔÏÂÕÓÕɊ ÏÒÁÚ ËÒÁ×öÄÚÉ ÐÌÁÔÆÏÒÍÙȢ 

7ÁŀÎÅ ÊÅÓÔ ÕÍÉÅÓÚÃÚÅÎÉÅ ÐÁÓĕ× × ÍÉÅÊÓÃÕ ÐÏÃÚäÔËÕ ÐÌÁÔÆÏÒÍÙ ÐÒÚÙÓÔÁÎËÏ×ÅÊ tak, aby po 
ÚÁÔÒÚÙÍÁÎÉÕ ÓÉö ÐÏÊÁÚÄÕ ÍÏŀÌÉ×Å ÂÙčÏ ×ÅÊĢÃÉÅ ÐÉÅÒ×ÓÚÙÍÉ ÄÒÚ×ÉÁÍÉ ÏÄ ËÉÅÒÏ×ÃÙȢ .ÁÌÅŀÙ ÚÁÄÂÁç ÁÂÙ 
× ÔÙÍ ÍÉÅÊÓÃÕ ÐÒÚÙÓÔÁÎÅË ÂÙč ×ÙÐÏÓÁŀÏÎÙ × ÕÒÚäÄÚÅÎÉÅ ÇčÏÓÏ×Å ÉÎÆÏÒÍÕÊäÃÅ Ï ÎÁÄÊÅŀÄŀÁÊäÃÙÃÈ 
ÐÏÊÁÚÄÁÃÈ ÌÕÂ ÐÏÚÏÓÔÁčÙÍ ÃÚÁÓÉÅ ÏÃÚÅËÉ×ÁÎÉÁ ɉÎÁ ÚÄÊöÃÉÕ ×ÉÄÏÃÚÎÙ ÐÒÚÙÃÉÓË ×ÚÂÕÄÚÁÊäÃÙ 
ÕÒÚäÄÚÅÎÉÅ ÇčÏÓÏ×Å ÚÁÍÏÎÔÏ×ÁÎÙ × ÓčÕÐÉÅɊȢ  
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:!7V½/.9 WLOT 3+2:9½/7!.)! 
:×öŀÅÎÉÅ ×ÌÏÔÕ ÓËÒÚÙŀÏ×ÁÎÉÁ Ú×ÉöËÓÚÁ ÂÅÚÐÉÅÃÚÅďÓÔ×Ï ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÐÒÚÅËÒÁÃÚÁÊäÃÙÃÈ ÊÅÚÄÎÉö ɉËÁÒÔÁ 
ΫȢ%Ɋ ÕÍÏŀÌÉ×ÉÁÊäÃ ÐÒÚÅÚÎÁÃÚÅÎÉÅ ÏÄÚÙÓËÁÎÅÊ ÐÒÚÅÓÔÒÚÅÎÉ ÎÁ ÉÎÎÅ ÃÅÌÅȢ %ÌÅÍÅÎÔÅÍ ÕÚÕÐÅčÎÉÁÊäÃÙÍ 
ɉÐÏÄËÒÅĢÌÁÊäÃÙÍɊ ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÅ ÍÏŀÅ ÂÙç ×ÙËÏÒÚÙÓÔÁÎÉÅ ÅÌÅÍÅÎÔĕ× ÚÉÅÌÅÎÉȟ ÎÐȢ ÕËčÁÄÕ ÄÒÚÅ×ȟ ËÔĕÒÅ 
ÏÐÒĕÃÚ ÆÕÎËÃÊÉ ÅÓÔÅÔÙÃÚÎÙÃÈȟ Ô×ÏÒÚä ÂÒÁÍö ×ÊÁÚÄÏ×äȟ ÐÏ×ÏÄÕÊäÃä ÚÍÎÉÅÊÓÚÅÎÉÅ ÐÒöÄËÏĢÃÉ ÐÒÚÅÚ 
ËÉÅÒÕÊäÃÙÃÈ ÐÏÊÁÚÄÁÍÉȢ .ÉÅËÉÅÄÙ ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÁ ÔÅÇÏ ÔÙÐÕ čäÃÚÙ ÓÉö Ú ×ÙÎÉÅÓÉÅÎÉÅÍ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ ÄÌÁ 
ÐÉÅÓÚÙÃÈȟ ÃÏ ÄÏÄÁÔËÏ×Ï ×ÙÍÕÓÚÁ ÒÅÄÕËÃÊö ÐÒöÄËÏĢÃÉȢ 0ÉÅÓÉ ÚÙÓËÕÊä ×ÙÇÏÄÎÅ ÐÒÚÅÊĢÃÉÅ ɉ× poziomie 
ÃÈÏÄÎÉËÁɊ É Óä ÌÅÐÉÅÊ ×ÉÄÏÃÚÎÉ ÄÌÁ ËÉÅÒÕÊäÃÙÃÈ ÐÏÊÁÚÄÁÍÉȢ  

  

:ÄÊöÃÉÅ ÏÂÏË ÐÒÚÅÄÓÔÁ×ÉÁ ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÅ ×ÌÏÔÕ 
ulicy jednokierunkowej z kontrapasem 
ÒÏ×ÅÒÏ×ÙÍ É ÐÒÚÙËčÁÄ ÚÁÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÁ ÁÚÙÌÕ ÄÌÁ 
pieszych oddzielajäÃÅÇÏ ÐÁÓ ÒÕÃÈÕ 
ÓÁÍÏÃÈÏÄÏ×ÅÇÏ É ÒÏ×ÅÒÏ×ÅÇÏȢ 0ÏÒÚäÄËÕÊÅ ÔÏ 
ÏÒÇÁÎÉÚÁÃÊö ÒÕÃÈÕ É Ú×ÉöËÓÚÁ ÂÅÚÐÉÅÃÚÅďÓÔ×Ï 
ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÍÏÇäÃÙÃÈ ÄÚÉöËÉ ÔÅÍÕ ËÏÎÃÅÎÔÒÏ×Áç 
Õ×ÁÇö ËÏÌÅÊÎÏ ÎÁ ÎÁÄÊÅŀÄŀÁÊäÃÙÃÈ 
ÓÁÍÏÃÈÏÄÁÃÈȟ Á ÎÁÓÔöÐÎÉÅ ÒÏ×ÅÒÚÙÓÔÁÃÈ Ú 
przeciwnego kierunku.  

 

WYNIESIONE POWIERZCHNIE 
3ÐÏÓÏÂÅÍ ÎÁ ÕÓÐÏËÏÊÅÎÉÅ ÒÕÃÈÕ ÊÅÓÔ ÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ ×ÙÎÉÅÓÉÏÎÙÃÈ ÐÏ×ÉÅÒÚÃÈÎÉȟ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ 
ɉÚÏÒÇÁÎÉÚÏ×ÁÎÉÅ ÐÒÚÅÊĢÃÉÁ ÎÁ ÐÒÏÇÕ Ú×ÁÌÎÉÁÊäÃÙÍɊȟ ÌÕÂ ÃÏÒÁÚ ÃÚöĢÃÉÅÊ ÔÁÒÃÚÙ ÓËÒÚÙŀÏ×ÁÎÉÁ ɉÂÅÚ ÌÕÂ 
×ÒÁÚ Ú ÐÒÚÅÊĢÃÉÁÍÉɊȢ 2ÏÚ×ÉäÚÁÎÉÁ ÔÅ ÕčÁÔ×ÉÁÊä ÐÉÅÓÚÙÍ ÐÒÚÅËÒÁÃÚÁÎÉÅ ÊÅÚÄÎÉ ɉ×ÙÒĕ×ÎÁÎÉÅ ÐÏÚÉÏÍĕ× Ú 
ÃÈÏÄÎÉËÉÅÍɊȟ ÐÏÐÒÁ×ÉÁÊä ×ÉÄÏÃÚÎÏĢçȟ Á ÐÒÚÅÄÅ ×ÓÚÙÓÔËÉÍ ×ÙÍÕÓÚÁÊä ÚÍÎÉÅÊÓÚÅÎÉÅ ÐÒöÄËÏĢÃÉ 
ÐÏÊÁÚÄĕ×Ȣ 7ÙÍÁÇÁ ÔÏ ÊÅÄÎÁË ÏÄÐÏ×ÉÅÄÎÉÅÇÏ ɉÃÚÙÔÅÌÎÅÇÏɊ ÏÚÎÁËÏ×ÁÎÉÁȟ ÅÌÉÍÉÎÕÊäÃÅÇÏ ÒÙÚÙËÏ 
uszkodzenia podwozia samochodu.  

7 ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÁÃÈ ÔÅÇÏ ÔÙÐÕ ÃÚöÓÔÏ ÓÔÏÓÏ×ÁÎÅ Óä ÎÁ×ÉÅÒÚÃÈÎÉÅ Ï ÏÄÍÉÅÎÎÙÍ ËÏÌÏÒÚÅȟ ÎÐȢ ×ÙËÏÎÁÎÅ 
z ÃÚÅÒ×ÏÎÅÊ ËÏÓÔËÉ ÂÅÔÏÎÏ×ÅÊ ÌÕÂ ÃÚÅÒ×ÏÎÅÇÏ ÁÓÆÁÌÔÕȢ 0ÒÚÙËčÁÄÅÍ ÊÅÓÔ ÐÒÚÅÂÕÄÏ×Á ÓËÒÚÙŀÏ×ÁÎÉÁ ÕÌȢ 
Mokotowskiej i Chopina w 7ÁÒÓÚÁ×ÉÅ ɉÚÄÊöÃÉÅ Õ ÄÏčÕ Ú ÌÅ×ÅÊ ÓÔÒÏÎÙɊȟ ÇÄÚÉÅ ×ÙÎÉÅÓÉÏÎÏ ÐÏ×ÉÅÒÚÃÈÎÉö 
ÓËÒÚÙŀÏ×ÁÎÉÁ ɉËÏÌÏÒ ÃÚÅÒ×ÏÎÙɊ É ÚÍÉÅÎÉÏÎÏ ÄÏÔÙÃÈÃÚÁÓÏ×ä ÏÒÇÁÎÉÚÁÃÊö ÒÕÃÈÕ ɉÓËÒÚÙŀÏ×ÁÎÉÅ 
Òĕ×ÎÏÒÚöÄÎÅɊȢ 7ÙÍÕÓÉčÏ ÔÏ ÚÎÁÃÚÎä ÒÅÄÕËÃÊö ÐÒöÄËÏĢÃÉ É ×ÚÍÏŀÅÎÉÅ Õ×ÁÇÉ ËÉÅÒÕÊäÃÙÃÈȟ ÃÚöÓÔÏ 
ÊÅŀÄŀäÃÙÃÈ Ôä ÔÒÁÓä ÎÁ ÐÁÍÉöçȢ  
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7ÙÎÉÅÓÉÅÎÉÅ ÐÏ×ÉÅÒÚÃÈÎÉ ÓËÒÚÙŀÏ×ÁÎÉÁ ÊÅÓÔ čäÃÚÏÎÅ Ú ×ÙÎÉÅÓÉÅÎÉÅÍ ÐÒÚÅÊĢç ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈȢ 
W ×ÁÒÕÎËÁÃÈ ÒÕÃÈÕ ÕÓÐÏËÏÊÏÎÅÇÏ É ÐÒÚÙ ÍÎÉÅÊÓÚÙÍ ÎÁÔöŀÅÎÉÕ ÒÕÃÈÕ ÏÚÎÁÃÚÁ ÔÏ ÔÁËŀÅ ÕÚÙÓËÁÎÉÅ 
×ÉöËÓÚÅÊ Ú×ÁÒÔÏĢÃÉ ÓËÒÚÙŀÏ×ÁÎÉÁȢ 0ÒÚÅÊĢÃÉÁ ÄÌÁ ÐÉÅÓÚÙÃÈ ÓÙÔÕÏ×ÁÎÅ Óä ×ĕ×ÃÚÁÓ Âez zachowania 
ÄčÕÇÏĢÃÉ ×ÙÍÁÇÁÎÅÊ ÎÁ ÚÁÔÒÚÙÍÁÎÉÅ ÐÏÊÁÚÄÕ ÚÊÅŀÄŀÁÊäÃÅÇÏ ÚÅ ÓËÒÚÙŀÏ×ÁÎÉÁ ÐÏ ÓËÒöÃÉÅ ɉËÁÒÔÁ ΫȢ!ɊȢ 

 

PRZYSTANEK Z 02:9,D$+)%- 
7 ÐÒÚÙÐÁÄËÕ ×äÓËÉÃÈ ÃÈÏÄÎÉËĕ×ȟ ÄÏÂÒÙÍ ÒÏÚ×ÉäÚÁÎÉÅÍ ÐÏÚ×ÁÌÁÊäÃÙÍ ÕÎÉËÎäç ËÏÌÉÚÊÉ ÐÉÅÓÚÙÃÈ 
ÉÄäÃÙÃÈ ÃÈÏÄÎÉËÉÅÍ Ú ÕŀÙÔËÏ×ÎÉËÁÍÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕ ÚÂÉÏÒÏ×ÅÇÏ ɉÏÃÚÅËÕÊäÃÙÍÉ ÎÁ ÐÒÚÙÓÔÁÎËÕɊ 
a ÚÁÒÁÚÅÍ ÕčÁ×ÉÁÊäÃÙÍ ÕÓÐÏËÏÊÅÎÉÅ ÒÕÃÈÕȟ ÊÅÓÔ ÓÔÏÓÏ×ÁÎÉÅ ÐÒÚÙÓÔÁÎËĕ× Ú ÐÒÚÙÌäÄËÉÅÍ ɉËÁÒÔÁ έȢ!ɊȢ 
2ÏÚ×ÉäÚÁÎÉÅ ÔÏ ÐÏÚ×ÁÌÁ ÚÍÎÉÅÊÓÚÙç ÓÚÅÒÏËÏĢç ÊÅÚÄÎÉ ɉÔÙÍ ÓÁÍÙÍ ÚÍÎÉÅÊÓÚÙç ÐÒöÄËÏĢç 
i ÐÒÚÅÐÕÓÔÏ×ÏĢç ÒÕÃÈÕ ÓÁÍÏÃÈÏÄÏ×ÅÇÏɊ Á ÊÅÄÎÏÃÚÅĢÎÉÅ ÐÏÓÚÅÒÚÙç ÐÒÚÅÓÔÒÚÅď ÐÒÚÅÚÎÁÃÚÏÎä ÄÌÁ 
ÐÉÅÓÚÙÃÈȢ 0ÒÚÅÓÔÒÚÅď ÔÁ ÍÏŀÅ ÂÙç ×ÙËÏÒÚÙÓÔÁÎÁ ÎÁ ÕÓÔÁ×ÉÅÎÉÅ ×ÉÁÔÙ ÐÒÚÙÓÔÁÎËÏ×ÅÊȟ ÌÕÂ ÎÐȢ 
ÐÏÓÚÅÒÚÅÎÉÅ ÃÈÏÄÎÉËÁȢ "ÕÄÏ×Á ÐÒÚÙÌäÄËÕ ÕÍÏŀÌÉ×ÉÁ ×ÙÚÎÁÃÚÅÎÉÁ × ÊÅÇÏ ÔÌÅȟ ÎÐȢ ÚÁÔÏËÉ ÐÏÓÔÏÊÏ×ÅÊ 
dla sÁÍÏÃÈÏÄĕ× ɉÐÁÒËÏ×ÁÎÉÅ Òĕ×ÎÏÌÅÇčÅɊȢ  

  

 


