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ZASADY ORGANIZACJI RTHU PIESZEGO

30AT AAOAU UT O0AEU bDoOoUUCT O1T xAT A EAET AT EOI AT O T ¢
AEOOAIT EUI xAT A x | PAOOUBAREExBAEARAUAEI AESEAUDOEAAUA
DPOUAAA xOUUOOEEI Al OI UxEaUAd UxEAUAT UAE U OOAEA
OOAT AAOAEx AOAT T xUAEh [ 8ET 8 Ai 68 EI £OAOCOOBEOD

organizacji pd UOOAT Eé&xh OOUaAUAd OAAET EAUT UAE AAUPEAAURA
tunele, windy). Zgadnieniatex Ui A QMg 1 A O 6zAlécéhiadh

, OAA1 OEEA OOAT AAOAU DPEAOUA | AEa 0¢OlFU¢ DI Al

infrastrukturU  DOUAUT AAUT T AE A1 A PEAOUUAEhz Kie@ihkdni E
rozwoju ruchu pieszego w Lublinie.
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- AECAAA OEOIOOAR AAORGKXx AT EA
- DI POAXxE EAEIT G¢ E OCAOxE Ol UxeéE EIl £#OAOOOOEOOOL
- ujednolici zasady projektowanayykonywania i eksploatowania infrastruktury dla pieszych.

Standardypi x ET T U AU¢ OOT O1 xAT A xA xOUULbb&EAEL BDOUVBAAD E

U AOAT xah DOUAAOAT xah OAIT1TOAI OIEA E Pl AAéxh A

obszD& x | EAOOA8 7 OUAUACeéel 11 GAE PI xEITTU AUc¢ OOI O :
- POUU Ox1 OUATEO 1 EAEOAT xUAE bl AT &x UACT OPT AAOI
- W studiach koncepcyjnyc@ E ¢ Artﬁgﬁ)Nego

- w projektach budowlanych iviyl T Ax AUUAE idrasGuittArytiads pbAckvej,

- w projektach organizaciji ruchu.
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TA xUETTATEA Pl OUAUAcCeI DOAA Ux Bedubloh UAE U EI
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001 AAO DOUAREOUOACAAd O EA Ha, IDbrdzAidvceniraBhiddidnich U x & A
pi xET EAT DPOUAAEACA¢ AOAPI xih x TAxEaUATEO Al DB
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Polityka transportowa i przestrzenna miasta

01 EOQOUEE AOA 300AEDOI 5xA00T ET xA Instrumentyz standardy
Piesza Zagospodarowania Przestrzennego i plany planowania i projektowania
miejscowe
01 AT AUEA¢Ad x xUAOATUI 1T AOU.
Identyfikacja stanu Plani 7 ODé& ¢ Ditwdrdsdriuskami 3 UAAOT AE  Wytycznedla ulic i
EOOT EAEaAAC GOIT A E +1 1001 OAAE ET OUUGAE Pl AAg x
Pl OOUAA E realizacj rezultaty

~

Projektowanie koncepcyjne ulicy/ placu

Zbieranie danych  Koncepcja- Koszty i Al Al EUA x Konsultacie  Rekomendacjez
analiza i diagnoza  warianty ET OUUC xUAs O OI C
Realizacja
SUAUACeci xU DPOI EA Wykonanie
Ewaluacja
AAAAT EA UCi AT T GAE AEAE x1T ET OEE E EIi OAEOU O
"AOAUI xArTu EAOO AOADP DOl EAENITAGDAAaT EBA AEAIDIA U
rozpoznanie interesariuszy, nd. E A O @B Aph® E a4 A w0 ¢ KienDé #p. A 1T AOO6 BT EA

rozpoznanie ich potrzetoraz zrozumienie charakteru projektowanej przestrzeni. Wymaga to
OxUCI 6 AT EATEA T AUAEExXAEI BOPAOIUAE QBT AT EAl /MOAEREELT
miasta EOIA AOAPEA bl AT T xATEA AUEACAd x 1T AOUAOUAS
OT UxE&aUAT EA ODIUxRAT AU A ABWB ABRAEATOOOAXxAUAT EA 0Oel1 UA
OO0UaAUAT EApr2odvAd2dedU AT EEUU xEAI T EOUOAOEAT T AE | ET O
4AEEA DPI AREGAEA AAEAo0IATIAGEx UR EAOEIAKBEAADROE IOBA E x U /

001 AAO POT EAEOI xATEA PI xEEEANDPI BBAUKOPEA®A1AI OEER
i

UADOAOUAE&aA ET OAOAOAOEOOUU Al xObei T Aci DOl EAEO
Al Ol Uh x UATAFTTTGAE T A T EAEOAA E 1111 ExI GAEh Al Z
projektu. Transparenty, AOT U BOT AAO DPOT EAEOI xU U xUEAGI EAT EAI
UxEaUAT UAE U AOAI AOAI AUU ET £ZOAOOOOCEOOOa OAAE

POI PITT xATUI E Ol UxEaUAT EAI ES

OOUADPOI xAAUAT EA DPOUAEOUOACAAd DPi xETUCI €EATRABE A WO
i AATo OUUOEAT UAE AEAEOEex 1 OAU EAE bDPi Ooéxi AT EA A
OOAT T xE¢ DI AOOAxs6 Al UAOAT xAT EA ET &£ Oi AREE bOAI
AOAT xa 1 OA DOUAEOUOAECAAT EAI Ol Ehddtualpybh kbralkd qh A C
OUOPAET EAdDS
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PROJEKTOWANIE KONCERGNE ULICYPLACU

PiTEFAE UADOI DI T1 xAT T przgddjehbwArd kobdepdypyome | EAR EEA D1 AA
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E.

REKOMENDACJE

WYNI

ZATWIERDZENIE, SKIEROWANIE DO REALIZATAP PROJEKTOWANIA TECHNICZNEGO

KOWA KONCEPCJA URBANISTYCZNA ULICY/PLACU

Pl $34!' 7/ 7% : ! PROGABKTQWE

, OAAT OEEA OOAT AAOAU DPBERAXUA AIARMNE T A TAOO6DOE&AAL
1. Poza strefami zamieszkania na ulicach i placec@ UAOOOUAd DPOUAUT AAUT T A 1/
xUOATTEA T AAUEAI 1jTEAAEH AOGCOMEQG AETBNe&OT EOQ E x 1 E
#ET AT EEE O0a AACET xEAEA xT11TA TA OAITAETI Aégx38

— W
O C

O) >l

samochodu jest jezdnia oraz pasy i zatoki postojowe.

7 PIATTxATEO E DOl EDEOICY AIAEEAOIOESA BT OOBAAY
O UOET 8l RE&Ix Ea UATE AE@ARAR IEIAAINTAA OxUCI 6 Al EAEaA
I AAATT GAEa 1 0&8A 1T 1T COATEAUITAE 1T TAEITT GAE I
I OT AU TEAxEAT I AQ8 21T UxEAUATEA OiTI1 ExEAE&aAA 1
OFUOGET x1T EEéxh El TUWAUXQANOER xBTEEOAXxEAEA xAOOT EE
301 O xAT A OT UxEAUAhEAAT OOAUVNAUBEAAURDE xT 1 A

komunikacyjneggak i osobistego

301 01 xAT A OI Ux E 4,UaA priedA to (@dnozr@diiel ixrdzpoznawalne dla

OFUOGET x1T EEéxBAUYWCE ADOAEONE MBlaczad DOT BOSEaAaUEDO AAA
AOCOAOUES PDPIOIUIAIOEDOIUGAE Ei AUxEAOAT EUAAEE OI UxE3
AEAOAEOAODO bPi OUAUAcei T Ui AT AT AT OTT E AAgUI D

Chodniki, szerzefpOUAOOOUAT EA huBkBypéBAh) AGFa PN BAAOOAZET x&a
iTFHTExI G¢ POUAI EAOUAUAT EA OEoh UAPAxT EAEa DA
AACET xEAEA xI117a TA DPOUAOUEEA j OAE EAE DPAOU ¢
1 D8 AUEGSGEE UAOOI O1 x Afi. BhionikiOi ARWAE* x EEA AQERIONA K
OPi e AAUT UAE E EOIOGOQI » WA E ALGQTAE DE © ODIARANU U x E4 U,
| EAEOA ODPi OEAdA TADTAumﬁﬁﬁﬁw%m&mWEﬁmw@ﬁXEAOTE

I T ADPI xEAAT EAE OUAOI ET GAE

UAcel T A Oalx AB8AWATEIAOCAT EUAAEaA OOAEO 1 08A 1 1I¢C
AT EAUT T AE PAOAAPAEE DPOUAOOOUATE8S8 . Al AU AOA¢
I OT AU ET OUUOOAE&AAA U xeUEéx EI xAl EAUEEAENHR
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- ETTA TOIT AU U AUOAEOT EAE OOAEO j U 1T COAT EAUATE
inwalidzkiegozT OT AU U OOUET AUAT EAT E 1 UaAex OOAEODN

- T O1T AU U x8UEEAI AUEAAE®AUI h

- osobyzdy®£OT EAEa xUOI EO j O¢AAT xEAUaAUR 1T EAXxEAIT I Eh

- T O1T AU U AUOAEOI EAEa OcOAEODN

- 1T 01 AU POUATT OUaAA AE®dlEE AACAL N

- dzieci do lat 5.

5
I

T AxEAOUAETERh UCAE EIT £l @dzAxdpénnibnia Odpdwmpdniej ip@estEdniOl AT E A
zapewnA E aIATAIEl EEXITA@IUOOAT EA 8 AEQQIOGC DE ADAdCUT T OUah x|

- osobyU x@UEEAI zAUBAAES SYIi TmM, ohéeyY Al ohi @

- osobyU x & UEEERAN AEAocAQdT @&,900.h € @

- 101 AU Atzedkieng@EA Ol EimGeg XhXd

- osobyokulacgkOUAOT ET G¢ T, ohny Al ohi VY

- TOT AU T A xe& UEMUAEDI<EAI G DEED d |

- mijAT EA OE6 Ax@&AE 1 O0& AzAOUM Od 6EG ECBOMEX hETdx AT EAUEEAE

3UAOI ET G¢gh EO&EOA EAOO TEAUABGATA TOTAEA TA xg&U
przeszkody wynosi 1,208 $¢ OCT G¢ D OU A BmmiMlykoBaniexOH G 600 xX hxUYU E A |
(manewry) wymaga przestrzenil,20m x 1,20m(przy obrocie o 90. Dodatkowo, zapewnienie
AT AOUAE xAOOT Eex OOAEO 1 0eA T A x8UEAAE EI xAl EAUE
AcCi AT UAE ODPAAE&x Pl AcOITUAE T A AE&ACAAE PDEA
AAEUI Ad 1T ExMOUMOA AERACOPIBDEET T A DPOUAEOAAUAG
AEOUI AT Tui bl AEUI ATEAImIi EA PI xETTA DPOUAEOAAL
- T A UAE OPAAEéex DI DPOUAAUT UAEHh AT wmN
- 1 EExEAAAEE bDPOiIcéx jOOETEexq U OxACE T A xEAII
2cm).
SUAUACe Tl T EA KA EEAEE U Dl OOUAA 1 O&Wich pEypadkuAl | UAE

1
— =

OO0x1T OUATEA OUOOAI O Oc¢ A QueEEAER AAICAE H | OEAIREBMA AMBEHAOKEO A

Al T AEAEO&ex E DOUAEG¢ DPOUAU EAUATE® 1T OAU AAUDPEAA

wagranicachkx T 1 T ACT T A POUDLGADIACDODAOAEODEEDOEAG 1T T 1 ExI

1 ET Ea UAAOGAT xU jUA bDiiiAlx MAOOAXMAUAAGERR 1D0OA T AR
X

Al AT AT O¢& Al OUET xUAE j1 P8 DPeUO U O xEAI E(QS8

30AT AAOAU 1T EOAGI AEa DI AOOAxI xA xUI ACATEA 1T OCATE
, OAT ET A TOAU OAETI AT AOEa OT UxE&aUAT EA8 .dfh UAOOGD
x OOOAxAAE E OI UDPT OUaAUATEAAE E TEA UAOO6DOE4 C
EOCeOUU PIxETTE Aal U¢ AT OUUOEATEA EAE 1

» &

I AExUI OUA(
DOUUPAAAE DI xETEAT AU¢ OI UPAOOUx ET OUEE AU EE AD AU
Opi ¢AAUT UAES
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01 T Eprzdd&awionokarty rekomendowarych OT U xERBQMIAEAE OT x UAE ruthent 4 UAT U A

pieszymKartyOa U T AT xEa UOE 4 A Wixke ABDANAMIPAE OAT Eh x OUI

[1] 2T UPT OUaAUAT EAT - EI EOO&&IEJ&@@EMB@QQ@MENSDI‘&V\@D| AAC
x AOOT Eé x OAAET EAUT UAEHR EAEEI PI xETTU T ADPI xEAZ
pelrt EAEOQUUI E Ul EAT AT EQ

[2] 2T UPT OU&aAUAT EAI -ETEOOOEx )1 ZAOAOOOOEOOOU 1 OAU
lipca20p¥ 08 x ODPOAxEA Ul AEéx E OUCT Aceéx AOI CI xUAE
B]ZIUDIOUaAUAIEAI -ETEOOOA H I

AOAOOOOEOOOU U ATE
xAOOT Eex OAAET EAUT UAE Al A UT AEgx E OUCIT Acegx AO
drogox ACT E xAOOT Eéx EAE OiIi EAOUAUATEA T A AOI CAAE
[4 21 UPT OUABREGBOA )T ZAOAOOOOEOOOUR x ODPOAxXxEA xA«
I ADI xEAAA¢ AOAUT EE E EAE OOUOOI xAlT EAj s$U8 58 U

FYY 5 @O AUA Ox AT XA i® 08 00AxT T OOAEO AOT G x U]
+AOOU | AAEIi OEa 1 AOOoDOEaAaAA UACAAT EAT EA

3945/ 7! .)% #)D's7 0) %3:9#( 7 02: %342: %.) 5,)#9
X818 70P&ITEA U ODRERN £/ A4 G PReEd AU EXADTT T A
1.B. Przy jezdni
1.C. Oddalone od jezdni

[ 20 )L #* 1 #) D' zPASYFYNKGIOBALKE
2.A Pasy funkcjonalne
w8" 3UAOI EIl G¢g OIF UOET xA
wg# 01 OUAOUAT EA PAOA OFUOET xACI
2.D. Pas przy linii zabudowy
w8%8 0AOT DPOUAOOOUAdJ U 4&OT EAEAIE ODPI ¢AAUT UIE
2.F Miejsca odpoczynku
2.G Pas techniczny

2.H Bufory

$/34V0. /G
3.A Spadki poprzeczne
Q8" 3DPAAEE DT ACOITA

RUCH PIESZY | ROWEROWY
iglr 70pel T A POI xAAUATEA OOAEO PEAOUACIT E OI x/

i8" | AAUEATITA POl xAAUAT EA OOGAEO PEAOUACIT E OI
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02: %*j#)! $, ! 0) %3: 9#(
Yygs! , 1T EAI EUAAEA DPOUAEG¢ Al A PEAOUUAE
5.B Azyle

Y8$ : Axol ATEA EAUATE OAETTEA DPOUAEGeg Al A DPEAC

Y8% O0OUAEGAEA x OAEITTEA UEAUAEgX

Y8& OOUAEGAEA Al A PEAOUUAE U OUCT Al EUAAEA GxE
NAWIERZCHNIE

6.A Wymagania

6.B Nawierzchnie typowe

6.C System prowadzenidl A T O A T EAxEAT I UAE E OCGAAIT xEAU&A

TRANSPORT ZBIOROWY
€8l 2/ $%: 1 *% 02: 934! . +s7
7.B PIESI W REJONIE PRZYSTANKU
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KARTA 1.ARUCH PIESZYCH W PRZESTRZENI ULICY

#EI ATEEE OOATT xEa DI AOOAxT xU Al AT AT O Ol EAus 4xi
TAxEAUOBBAAAGRTOI EA8 ) AE OUODPACT EATEA OOATT xEa AE
DOUAU OAOAT U UEAITTA E OEOEé& Gist@vowk preypadkudganizecd O1 E A
ruchu pieszego:

20AE DPEAOUUAE EAOO Al O«

ulicy, oznakowany jako strefa zamieszkania lub gdy |

i A EOAxolTEEé&x +EAOOA X¢

. | TirA AU¢ xUET OUUOOUxAT Ag,
D+ | W xUcaAUl EA MOUAU PEAOUU

U Ai BDOOUAUIT T UI OOAEAI

—
~
1

DOAT EAUT AcT | AOOT AOGOUN

i‘ i 1 "'"\ -z dopuszczonym ruchem rowerowym r

I EOAGITTUAE xAOOT EAAEN
-z dopuszczonym  ruchem  samochodowy
(spowolnionymz D O6 AET G¢ Al Wo

Na chodniku usytuowanymAAUDT GOAAT EI
v [kataX8AY8 21 UxEaUAT EA OAEE

4| POUUDPAAEDO OI EA TEI OUUAE

4,‘ - OlEAA I A i Ata OUAOIEI G
] ,. - OlEAA 1A AOFra OUAOIE
P e prowadzony drugi chodnik, np. przy linii zabudowy

Na chodniku oddalonym od jezdnikarta 1.d] , np.:

| - TAAUEATTTUI UAOIiEa PAO
| - oddzielonym pasem zieleni,
47 - TAAUEATTTUI Aol ca AlA
, | - TAAUEATTT Ul ETTUIE A&O
e . ’4 6pi cAAUT &8

PODSTAWOWE ZASADY:
| AOOT E6AEA AEI ATEEA 1T A EOAxO6AUE EAUATE ODPOUUEA
i ETEI AT T A UAIT AU T A Ei Au &£61 EAEITAII = .

Klasaulicy |- ET ET ATT A T A1 AC&1 G¢ AET AT |

S 10,0 m
GP 50m
G 35m
Z "AUDPT GOAAT ET DOUU EAUAITE
L, D "AUDPT GOAAT EI DBOUU EAUATE |
I A xAOOI GAE DI AATUAE x OAAAITE I[11TFIExA Oa 1TAOO
xUOOODPOEAAUAE OOOAT UAE xAOOT Eex | EAEOAITIGBAES 7
ETTEAAUT A EAOO OO01 01 xATEA xUCOI AUAd EUI |1 OEaAAUAE
mmsm ) -~ »
walizn LU @Ol < TransEko
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KARTA1R, 342 %&! 730s!1 $:) %, / .

300AEA  xOPEEAUEAITTA O

- e 9 xUET OUUOOUxAT A xOPéeiTEA b

x OUI DPEAOUUAE E EEAOOE&A
terenach osiedli mieszkaniowych, w centrach miast
centrach dzielnic, w strefach historycznych i handlowych.
21T UxEaUATEA OACih OCABOOGIA
TAUxUGd nxI 1 TAO&ES6K Al I ol
nbil Axe OUAA [ EAEOEEOS8
301 01 xATEA OOOA&EU xObPECAU
DOUAOOOUATE OIEAU TA AUb(
Pil EAUAEx E AUO6Gg DOUAUITEAA
EOAxo6lTEE&xh A xOUUOAU i1
Ol EAU8 01 AOOAxT xa UAOAAa
bl EAUA&ex ccexT EA UA bDiil
I'TEAI EUAAEE | ACAE AOAEEOAI
zaparkowane tylko w wyzaczonych miejscacly miejsca

Pl 00T ET xA i1 ca AU¢ xUUT AA
EAET AT AAOET xU ObPIT O8A 0OODI
300AEA xOPECAUEAITTTA 111 A
zamieszkania. Jesto obszar[sSh 1T A E Q& OUI
OUAUAcCeil T A UAOAABRE OOAE O TAK
U AACAE OUAOIT EI GAE Ol EAU |
i OAEI A O|onA|q8 / UT AAUA ¢
DPOUAAUxA¢ x OAE DOUAOOOU:,
7Ui ACA O1 OUAUAcei 1T AE AAA

drogowego.

7 OOOAZEEA OAE AiI DbOOUAUAIL I
Ei TE8 301 OOEA OE®s AOI xATE
Pl POUAU 1 API xEAAT Ea 1 OCAI
EEAOOEAAUAE Ux E atEydhhiaried nisk@j
DOBAEI GAE 1 OAU OOOOAT EA¢
0 O U U E ¢sahkrhax dfganizacii strefy

xOP8CEAUEATTTAE x C
PODSTAWOWE ZASADY:
0OOUU bDPOT EAEOTI xATEO OOOAEU xOPecAUEAITTAE EOOI O
OF UOET xT EEéex E AO1T EAEEh EO& OA U1 AdyADbtgcay toong.o 1 OA
I OCAT EUAAEE A1 O0OAx Al bPiT OUAUAcCel TUAE 1T EAITE AU
TEAPACT T OPOAxT UAE8 01T EIT AOAEO xUOAITACT DBl AUE/

T AT AU OxUCI 6AT EA¢ xUI T CE idwiddngdd fkdrtd6.a). DOT x AAUAT EA
UWAGA:

001 EAEO OOOAAU xODPBCAUEAITITAE DPI xETEAT 1T ADPI xEAA,
bl OOUAAU T EAOUEAdAEx E OFUOEI xT EE&gx 1 OAU OxloUUg
OAcCi OUbpO O1 UxEauACeEA AQUI AUIGMAT QAT x AT EA DAAEA
AOAEEOAEOExh OOAATEOOExh AOAEEOAEODE x UEAlAlE E

interesariuszy.
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KARTA1@® #(/ $.)+ 53945/ 7! .9 " %: 0/ i2%$.)

- ﬂ[ Ulica o] ruchu
| uspokojonym z
) ‘ obustronnymi
‘ \l/ : chodnikamij

—— usytuowanymi
| 4 AAUDIT GOAAI
. ! - < | ‘ jezdni (dopuszczalna
A e N = . ‘ DO AET G¢ Q

50U001 xATEA AET ATEEA AAUDI GOAATET DHPOUU EAUATE i A

WADY ZALETY
V -1TEAEOUA AAUPEAAUAd Vv +0e0O0OUA AOI CE ATE
V Mniejszy komfort chodzenia pieszo 7 V -1 11 ExI Gg AAUDIT G
xUCl 6BACAA E Al EOERA OAI T AET Ag x UADAC
v +TTEAAUTT Gg 001 Ol jezdni/w zatokach
UAAAUDEAAUAEaAUAE
OAI T AET A& x 8

N
C
X
m
QD
C
>
M
To
(@}
To
UO.
O
(@
U]
(@]
- m
P
3_>
;>
i
y
O
=)
e
i
ﬁ)
rf
o >
&
o&

CAU |1 AEa 1T1TA AEAOAEOAO OOPI ETEITTUR OE
wynosi 30 km/h.

7 DI UI OOACEUAE POUUPAAEAAE OAET I AT AGEA OEo6 1 AOOTE
PODSRWOWE ZASADY:

3UCOCOEaA AET AT EE AAUDPI GOAAT EI HPOUU EAUATE 1Al AL
EOAxol T EEA ¢f XY 1OAU i AAUPEAAUT AE 1 Al ACEi GAE DA
OTh A x POUUDPAAED UAoerlBADAAODAEBl@EmbmAquAQ

OUAOT Ei GAE AOAI OA +EAOOA ws(Yh TETEIAITA OUAOQI

xUT T OE¢ XhYe I8 0T UxiITE O TA AAUPEAAUT A E|OUUOC
inwalidzkim. Warto AEIF A DPAI E6OA¢ 1 UOelrT EAT xATEO O1 AUAEOD
OO0AT T xEAAAE DPAO OOAEO j pecUOU AET AT EETI xAQq E AOQAl
DAOA OOAEO PEAOUACTI Al OUAOI ET GAE Xhno 1 jOxIi Al

El xAl EAUEEAEQ OAEI T AT AGEA OE6h AAU OUAOQI ET Gg¢ AEI
TEF YhQo i8 *AGIE DPOUU EOAxo6lTEEO Ul AEAOEA OEo6
UA xUCi 6A0 T A UAOE6C 1 OxE l&r&totyadEo,9mOUxER AOAI O DI
W strefie la, Iboraz ik UCOT AUATEA 11 Cca AUc¢ Odlliéathklady SP. NdJE & OE T

Ol EAAAE T EIF OUUAE EI AO TEA PI xETTU AUc OOT Of xAl A8
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KARTA 1.0 CHODNIK ODDALONY OD JEZDNI

\ Schemat DOUOOT xAT EA A
I AAUEATTTACI i A
DAOEET CI x4 DAOAI
4 Ol xAOexs8
Awes
| AOAPAOIT xAT EA OOAEO DPEAOUACI T A OOAEO OAITAET Aé>

TAO61 AT EAAE OOAEO OAI T ABU WA & AECIT AOC T®AI A AC U EA AAEO
przekroje.

Oddzielenie chodnika od jezdni np. poprzez zastosowanie pasa zieleni izoluje od negatywnych
OEOOEex OOAEO OAITAET Aexh OAEEAE EAE EACAO AUU
0T TAAOT WEAABUAUM AOUAxAh ¢ACI AUa xb&Ux xAOOIl Eé
Ol dAAh xEAOOOh A TAxAO i1 ca OOATT xEg¢ AUGGAET xa
T APOUAI EATTEA U UAOIT EAIE bPi 001 ET xUI E IIIMOAUQ OA
001 EAAUAE x BDOUAOOOUAT E OI EAU OAI T AET Aexg8 | AAL
OAiI T AET Aex x DOUAOOOUAd AEIT AT EEAS
PODSTAWOWE ZASADY:
: ACT OPT AAOT xAT EA DAOA OAOAT O T AAUEAI AEaAACT AET A
I OAUAODUBA OI EAU8 00OUU DOIl EAEOI xATEO TAI AU DPAI I
DAOA OOAEO PEAOUACI h AT 00T O1 xAT ACcT AT 2EXADT EAEaAL
%l AT ATO OACOACAAUET Uh x UATAFTTTGAE T A Pi OOUAAhK i
1) Pas zielenniskiej lub wysokiej;

0AO UEATATE TEA 171FA T COATEAUAg xEATAUIIT GAE 1A
OO0OO0AT EAg¢ OOOUUI AT EA AOicE8 . Al AU UAPAxT E¢ xUOO
-ETEI Al TA OUAOT &Nl GicE IDIAIORA B Ail AAEAQAEOAOUA EUIIAA
i ET8 Qho I h A x DPOUUPAAEO AOUAxh 1T Al Acei Gg DI EA

TEFrmQh o
2) $O0T CA AT A Ol xAO&x fEAOOA T18"¥n
3) Inne funkcje.
7 DPAOEA DI T ESAUU AENANAEHHEAIAI EUEABAT BDOUAOOOUAT E
ET T AOAUET Ah TP8 1 COEAEE CAOOOITTIEAUTA ¢+ EAOOA w8
0AOAT OACOACOEaAUuUli 1T1TIFA AU¢ OAEIFIA PAO OAAET EAU
OAAET EAUT Ah OAEEA EAE 1 b ®arkohaykérta2.GJAOAOT ER 06¢ ODPU
4 : AOT EA PAOEET CIi xA jx O1 A UAOI EE OAEFA ETTA A

- EAEOAA Al DAOEI xATEA DPi x@OOUARPa DDAAUVEDT KkABAT A
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@21 . ): 1 #*1 ESZECHE PASYOPUNKCIONALNE

MIRSTO

i tuaebole < Transtko




LUBELSKIE STANDARDY PIESZE. KIERUNKI ROZWOJU RUCHU PIESZEGO W-WUEBRTNEE 2 : 9 +1 | $ 8

KARTA 2.A PASY FUNKCJONALNE

/| OCAT EUAAEA AT 006
R N przestrzeni dla  pieszych  wymag
' [ = zapewnienia funkcjonalnych
OPbi OUAAET xAT UAE AE:
AAOEAO E 1 COAT EAUA
OTEAIT I ExEAEAAUAE

7UI ACA OI AUUOGAIT T A
OF UOET xAT EA DPOUAOOO
wyznaczonymi jednoznacznie dla wszystKi
OF UOGET x1 EE&x8

L okeomnermolesininy 0AOQOU AOT EAETTAITA
£ pason da packwonria L e || przeznaczonego do ruchu  pieszych (p
s ' OOAE® PEAOGUACIiq i
DOUAT EBAChEAA oX-N
3UAUAcCceceT xA ET A&l
bl OUAUACel 1 UAE DAO«
oddzielnych kartach. Przy projektowani
DOUAOOOUAT E PEAOUAE
BOUODI xAl EA AEACE x

0OUUECAAT xU OAEA itrZed
DEAOUAE U pasjfunkijanalteA

PODSTAWOWE ZASADY
: AECAAA OE® 1 AOO6POEAaAU DPI AUEAE DPOUAOOOUATE PEAC
Pas ruchu wraz z #Uo6Ge AEIT ATEEA AACGET xE karta2.B
i TFH1T ExUl DI wykorzystywana do ruchu pieszych. karta 2.C
0AO j AU OOT AUbBGe¢ AET AT
UAAOAT x Uh xUOellETTU il
Pas przy linii zabudowy T AxEAOUAET EQAE éAAEI’E@E& karta 2.D
I OAU POUUI Acc A UAAOAT x
T EAxEAT | UAE |OA O¢AAT x
S A A S #0U6Ge DPEAOUAE OOOAAU O
%8???28?@?; UxEaUAT UAE UA OD“E@A@TMkmeE
Komercyinymi CAOOOITTI1 EAUT Ah EEI-DEEA
yiny OB Ug O&xT EAI Al DOUAA
0AOh x EOC& OUI UCOil I Af
. techniczne ulicy, np. lampy drogowe, parkomaty,
Pas techniczny ETTA Al Al Al OUR 1 Blgzynié iz ¢ @826

piachem, tablice informacyjne.
- 0A0 0cOFraAA T AAUEAT AT E« Ve B
bl EAUAéx | OAI I AEI AUh Ol '
OOUAOOOUAdh x EO&OAE UITEAIE
przystosowany do ruch® EAOUACI 8 / PO& AU
CACI AUE xAOOT EE AOI T OFEAOUAUIT
Ui TEAEOQUA EACAO AOI Ci xU

Pas zieleni
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KARTA 2.B PAS RUCHU PIESZEGO

0AO0O OOAEO PDEAOUACIT UADPA

= = funkcji chodnika - 1 T T ExT G¢ BDOUA
DPEAOUUAES +1 1 EAAUT A EAC
OOAT AAOAG& x AT OUAUAAUAE

- ﬂ bl POUAAUT UAE E bl AcOrTU
nawierzchni karta 6A, 6.B, 6.C].

0AO0 OOAEO PDPEAOUACI A A £l
— AET AT EEA xUUT AAUT T A x

= * cOUUGOEEAE OF UGET x1 EES x

: ? Pl Ul OOAECUAE AUb GAE PDOU/
= nawierzchni.7 Ul EAOU DAOA |

_ L —— AET AUATEA PI EAAUT AUI

G R OAIF DPT OOOUAT EA OEs 1 8

0AO OE

DOUAOGUEeA j Al Al AT 6ex OO/

¢

00

>
m»

O
O
>
m
O
U]
M
To
O
c
To
'@

iTcCEUAU OOOOAT EA¢ |
zaEC 8 AAEAAUAE bPeUITT G

O O

0OUUEECAAT xU OAEAT AO 1 OCA
xaOEEI AET AT EEEAI 8

PODSTAWOWE ZASADY:
3UAOT ET Gg i ETEI AT TAR
Oil T IHTExEAEaAAA DITAOGGUIECE AETK
10m -ETEIiATTA OAEEI DPOUUDPAAED OAET T AT AC
’ pasa ruchu bl OUAOUAd i1 ET 8 Xhnoiq OII
T P8 U x8UEAI E AUEAAE®AUI E
inwalidzkich.
L Minimalna BUAOI Ei Geg Oiillil ExEAEaAaAA xU
! rekomendowana i 0eA DI OOOUAE&AaAUAE OEs 1A

OU A Oipésh @chu

3UAOI Ei gg 0AO OOAEO D'OPAPPAJU~JA x A
>1,80m Gostosowana do warunki ruchu plegzgng WEl I OAE GA'\AAE A El
T AGel AT EA POICITUI xATAGi 1AOG6FAT EA O

UWAGA:
7 DPOUUDPAAEO OOUOOI xATEA DPAOA OOAEO DPEAOUACI x C
OOAEO O1 xAOT xAc¢l 1 O0A AOiI CE Al A Ohtkokeg@ buforh EAUA 6 A

[karta 2.H].

MIRSTO

i tuaebole < Transtko




LUBELSKIE STANDARDY PIESZE. KIERUNKI ROZWOJU RUCHU PIESZEGO W-K/BRTNEE 2 : 9 +1 | $®

KARTA 2.CPOSZERZENIE PASA RUCHU PIESZEGO

BUAOT ET G¢ DPAOA OOAEO DPEAOUACI DPixETTA AUg¢ Al OOI

TAO6l Ad OOAEO DPEAOUACT 1T OAU O1FI AUAEO UACT OPT AAC
Ol Ux ma UAT E
PODSTAWOWE ZASADY:
7AO0T EE OOAEO PEAOUACT T AATEA OE® T EOAGI AEaA bPI
OOAEO OAITAET AT xAci s oT UET I Ox1T AT AU OOAEO DI xE
DOUUPAAA T A EAATACT DPEA®ALCT BOAXKET B AA AWDERAI OEI6ME
UAPDAxT EAEaAa OxI AT A OOAEO PEAOUACT T A PIUETIEA
A B » 3 Y R i+'|'i;E'|'c‘>c‘)'|'xA xAOOT EE bPi 000U/
» xUAT OO0 POBAEI GAE E EEAOOITE
7UOO0A OBV UAT AT Ox1T AT
B 3755nflp PEAOUI 8 +1 1T EAAUTT Gg xUDPOU,
czasu do czasu
7UOOAOAUAEaAaAA DOUAOOOUAdMd
C 22-37mlp PEAOUI U AUsOOUI E Ul EATAI
wyprzedzania innyclpieszych.
I ATEFTTU ETI1 & OO0 PI OOOUAT I
D 142200 15 gj g PEAGUUI E8 -1+1 ExT G
. EOEE ETT &£ 00 DPOUAI EAOGUA
E 0,8-1,4 nf/p utrudnienia w zmianie toru ruchu, ograniczoral | I E
wyprzedzania innych pieszych.
"OAE ET i &£ 000 bDi OOOUAT EA
F P ol i EAEOAAR xUDPOUAAUATEA EAOOQO
M« pi OOOUATED OEs x DI DOUA
7UAE O DPOO6AET GIAEA POBA | IERADIUIA
/ UT AAUA Oilh A PAOGAI OOAEO PEAOUACIT 1T OUAOT ET GA
DI UETTEA #h AT BDOOUAUAITEA $q Ii1T1IA POUAEG¢ OAT OAC

O0OUU DOl EAEOI xAT EO BORIARGU AGIGA ET MADEx OOMAE OEAAT AE
Ui TEAEOUAEAAA DPOUADPOOOI xi G¢ PAOA OOAEOR UxE&aUAT A
1) zagospodarowaniem otoczeniagy AUU x DAOOAOAAE Ul AEAOEa OEHS
UAAEBAAEaAA Al UAOOUUI ATEA OEson AUU POUU AEa
UAET OAOAOT xAT EAh 1 P8 OUEI ¢Uh QODEOGIAI IREADOA Afp |

i T ca 1Al BlicTUKAc T A UAEC8AATEA E xUCI As OOAED

2) struktur & ruchu pieszego: AUU 1T A AET ATEEO 1T AOAOxT xAT U EAOC
OOAOOUUAEhR U 1T COATEAUATEAIE I TAEITTGAEh AU
DOUAT T OUAAUAE AACAI hESIxD8ETN AEEKUBED BDOUUOOAIT

UAT EAEOEEACI h xAIFrTEAEOQOUUAE POUUOOAT Eex ET I OTE

AbGol ATEA OOAEO DPEAGOA@EAQUART @ OPCXUUBE O&BY DD T
ETEIATTA OAETT AT AT xAT A PAOA OOAEDO EAOO Pi xEBEC

7 UxEAUEO U DixUFOUUI OAET | Al AGEA OES DOUUEGSAEA
7o QERLED O Bl:
i
i s ATCi AUET 68
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KARTA 2.0 PAS PRZY LINII ZABUDOWY

Pas przy linii zabudowy ma za zadar
I OOOUACAg T OT AU XERE
przed przeszkodami przy linii zabudowgy
np.otwierane drzwi, schody, rynny, szyld
reklamy i inne.

0AO0 OAT OOATIT xE AU¢
wykorzystywany do ruchu pieszego.

A1

Stosowanie pasa przy linii zabudowy je

xAFTA UxCAOQUABALI & A

DOl EOé x Dadd oy

zlokalizowanych w parterach. W przypadk

gdy chodnik graniczy z ogrodzeniem c:

fezdnia pas zielen pars ruch pieszego pasem zieleni, jego stosowanie nie je
e konieczne.

i
3
i

: W przypadku gdy pas ruchu pleszego je
-K— xaOEE jBITEIFINAE Xhn

- zaAOAT xU {11 A AuUg¢ O«
Pl OUAOUAT EAR DT UxAl
ﬂ:ﬂ AxSAE [ O8A TA x&UEA

~ : OOUUECAAT xU OAEAIAOD
pie’szej\ z pasem przy Iinji ’zab’udovyy’ [
EUIT 1 OEaAUi PAOAI UE.

PODSTAWOWE ZASADY:
Szerc1 G¢ PAOA DPOUU 1 ETEE UAAOAI xU DPixETTA AUc¢ OAE
1 AOEa U |1 ETEa UAAOAT xU8 O0AO bPixETEAT 1T EA¢ 1T AxEAC

DEAOUACT OAEh AU 1T OOOUACAc¢ 1T Obd&)AIOBARBAAT IEA OIOAI Tale
3UAOT ET G¢ PAOA POUU 1 ETEE UAAOAlwa%mellA UAx EA
AU PAO OOAEO PEAOUACT jxi11TU TA .

pC
ETTEAAUT A EAOO xbPOI xAAUAICEAAOAEAED
niewidomej [karta 6.C].
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UAGOOL

KARTA2K, 02: %34 2: %n;ﬁ &5 . +#*1 -) 30/ 1 %#:
::J <L
«C 6 ‘§1<
% (o o
\E- n - J :g X -t 1
‘S ‘w <L\ :
\u‘— - 4 O—
pag= t I 8 D
oo T

o T o~
Qe , ‘ <<

O _0
— o o<

; <

<_ iyt .

o <—
Ly O

\w | ‘w
o) 2
X W X W
<3 <3
<L <
O D O o)
W g i <L
,:)°< ) °<
(o] i) 2 Q
‘O — O —
or ©°n
O ¢ O
- AAAT EAT OOOAEU U 4&£O1 EAEAT E OPT ¢AAUTUIE E EITI AO#

T EI  OO0A fudkBiluld . farkcii:
- integracyjnej,
- estetycznej,
- kulturowej,
- gospodarczej,
- rekreacyjnej.

-EAEOAA OAci OuUbO ii71¢ca AUg¢ xUET OUUOOATA x O&l T
S T eslll

DOAT EAUT AR U T ceéll1i1 Al 606PT UIE | GAE@BAIYE 1I10AD DAL
ET T AOAUETA |1 CO8AEE CAOOOITT 1T EAUT An EEI OEEQS

xUET OUUOOUxATA DPIi A 11 EAI EUAAES xUOOAxh 1| EAEOAA
OUOPACT EAT EATI 11 Cca AUc¢ DA Gsydtpakavania AbpghdyEiddniE OAAET

PODSTAWOWE ZASADY:

OOUAOOOUAd U &O1 EAEAIE OPT CEAAUTUIE E ETT AOAUET UI
zabudowy (schemat 1), od strony jezdni (schemat 2) lub po obu stronach. We wszystkich przypadkach
TATBADAxT E¢c PAO OOAEO PEAOUACT xT1TU T A DPOUAOGUEE®
i 0eA TEAXxEAT I UAE E OCAAI xEAUAAUAE r EAOOA a8#Y8
0OOUAOOOUAd U #&EO1 EAEAITE OPI ¢AAUTUIE PIxETTA AUg
xUOAT T EA T RMOEIAXEEAACOUREG EIl PAOA OOAEO DPEAOGUACIi 8 ' ¢
AUUOGAT T Ah AAU O&rTEAU DI UETI&x8

BUAOI ET G¢g OOOAZEZU U £EO1T EAEAIE ODPI CAAUT UI E UAI AU
I COAT EAUAd AT OUAUAAUAE EAE Ol Ui EAOeéx38
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KARTA 2.F MIEJSCAODPOCZYNKU

Zorganizowanie miejsc odpoczynk
UxEOEOUA AOOAEAUETI

-] “ POUAOOOUATE8S8 5¢&A0x
I O1T AT i OOAOOQUUI E

F AL N i TAEITT1 GAEas 3¢0l U

il St § \M POUAAET Al E&x A Ac¢€

przestrzeni publicznej.

|Ax EE E ETTA OEAA

umiejscowione poza pasem ruchu piesze(

OE8 x BDOUAOOOUATE

OT xETTU AUg OOOAxEI
= AT T Ah UADPAxT E#

I O AEOOA OEAAUaAUA

¥
Mrama ;

2 KONLIBPASEFN FEAWBITAY M 4 P ruchw pieszega strefa 2 funkcjami spotecznymi I A O A C‘) X I X A’I‘ E A wklo W&tt’)‘

i
i

I'TEAI EUT xAg U i EA
x AOOT Eex AOQIT OFEAOQU/
oci dAA x 1 A0 AUU «x
PODSTAWOWE ZASADY:

Y1 T Ggh C6001 Gg E 11
OEAAUEOE UAITAILU TA
ulicy, koncentracji funkcji, intensyl T (
i EAEOA UAET OAOAOQT x £
Ol EAUhR E EITTUAE AUl
organizowanie miejsc  odpoczynku

0 OUUEEAAT x O 6 1ochi OACOI AOT UAE [ AOGOG DA
POUAOOOUAT Ea U £O61 EAEAI DOUUDPAAEOD O1 EA U
odpoczynku, PiiE6AUU AAI AT E DI A

3UAUAceli 1a OxA€Eg TAI AHNEAUEOAAESG AT 0O0O6bPT UAE 1 EAE
przystankach transportu zbiorowego i na placach.

OOUU ECAxEAAE TAIT AU UAPAxTEc¢ 1T 1 ExT Geg T ADI AUUT E
Wymaga to zaplanowania miejsca o wymiarach&in Xh® I @ Xhe® I U POUAOOOUA
I GOAATEAU XhYo I OiTI1ExEAEaAa OxI AT AT A 1 AT AxO

ruchu pieszego.
| AxEE E OEAAUEOEA DI xEITTU

AU¢ UADPOIT EAE
wyCi AUEA OF UOET xAT EA8 2AET T AT A DEG

i x A
AOEA OEoh AAU ¢EAxEE

i T A 1TEATEUI xAg Ai AAOGET xA AEOT EAEAR 1D8 xI Al DI E

UWAGI:

3EAAUAT EA O¢OFU TEA OUIET 1 ADPIAUUTEI xE8 B3EAAUA/

I AOGAOxT XACAUEAEAA OE6 x DOUAOOOUATE DOAIT EAUT AEs )
i rT A AUl OAUAOOIZHAAKADO xAEIAWAEB S| £ AMOBAU nOOAAU
xPOIl xAAUAg 0Oel1T Acli OUbdO OEAAUEOEAhQ ody Birkddhyy OODE 4 /
T AOOOAITA DPI AEUI ATEA OAOAT 08 | AxEE DI xETTU AUg¢
Ol UxEaUAd OUPI xUAEh AUsGe¢ ¢AxAE 1 1TIFA AU¢ UADOI
UAAESGAAE&AA Al AEOUx1T 1T GAE rozpbziahdng eldmBrEmi&d@.UA OOOUAT E
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KARTA 2.GPAS TECHNICZNY

Pas techniczny przeznaczony jes
~— O EAOUAUAT EA x TE

o L takich jak np. latarnie,ET OUA
Bl 0 PAOEI I AOUN 0¢ O0DU
el N . ET &I Oi AAUET Ah EODS
i x TEIi OI EAOUAUAT EA
. " CAxAE E OEAAUEOES
3 OPT OUAAET xAT EC Al A
xUDT OAI AT EAI = AL
utrudnialc U E T EA AITEI

pieszego.

ot Py g (. A O1TEAU TTFTA T O

1 xE6ARE DPAOGEx OAAET
stronach ulicy, dwa pasy techniczne j
jednej stronie ulicy, itp.)

*AOO Ol DOUAOGOOUA
wykorzystywana przez pieszych do hug
Al A UA xUCi8AO TA
O¢ AAT xEAU&aAA Pl xEI
rodzajem nawierzchni od pasa ruct
pieszego.

i xU OAEAI A0 110G/
[

0OUUECAA
DAOGAI OAAET EAUT UI U UEAI

PODSTAWOWE ZASADY:
3UAOT ET G¢ PAOA OAAET EAUT ACT DI xETTA T ADPT xEAAA¢ >
DOl EAEAEA 1T AICKIOMEDEKEOCII OBTAECET OUUOOAEAAUAE U 060U
OAAET EAUT Ui h TP8 U PAOEIT I Abex AUU AOOI i Abex U 1A
3UAOT ET G¢ DPAOA OAAET EAUT Aci DI xETTA bBITAAOI Oi
UA
A xUcCl 6Aéex AOOAOUAUT UAER x T EAO®6 1 1TF1IExI GAE xOl
AUc OOOAxEITA x EAATAE 1 ETEES
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KARTA 2.H BUFORY

= o "OA&I OU 0¢cOla OACOA
DOUAOOOUAT E Ol EAU.

DT POAXEAE&AUI AAUD
. I OCA

: AUXUAUAE AOA& OU OC
- pasa ruchu pieszego od jezdni (pa
ruchu samochodowego, pasa d

parkowania),
” - pasa ruchu pieszego od drogi d
5 Ol xAO& x

- pasa ruchu pieszego od przestrzen
AOT EAEAI E ODPI ¢cAA

- A xUCl 6 A0 TA (o)
Ot AAT xEAUaAAR x EAI

- M EAATT Ul AAUIT T Gg

exdnia 3
1 pasern do parkowarra L

bufor G TUChy pleszego

i

— - EAOO xUO&lT EAT EA Al
TElFI UAOOI O1T xAT A TA
n AOT AUA AT A OI xAd&xs8
-T T ExA EAOGO OAF i
» UEAT Adh Ux&AOUAUA
3 OUAOT EE BPAO AOT Ci xU
a N El AG6 jUxUETA |
w» I AT xEAUOE&AUI Earla DQA

0OUUECAAT xU OAEAIAO 1 0C!
zastosowaniem bufora.

PODSTAWOWE ZASADY:

"O&I O TAAUEATI AEAAU PAO OOAEO PEAOUACT 1 A4
AOI CE AT A O1l xAOg2AET T ATAT xAT A OUAOI El Ge¢ g
przypadku wprowadzenia zieleni (min. 0,25 cm)
DOUAOOOUATE U AEG2AET T ATAT xAT A OUAOT ET Gg¢ g
jezdni Wymagane 0,50 m, gdy nie ma parkowania p
EOAxo6l T EEOh UCT ATEA U pPOU
T AOG6l Ad OOAEO bPi EAUA&x E
AT DbOOUAUATTA EAOO OOUOOI
POUU EAUAT Eh x & x A @hodnik ma1,58
i OUAOI Ei GAEh x OUI Xho
AOAI 08 7 PDPOUUPAAEO PAOE

EOAxol 1T EEOR UA xUCI6AO0 1A

bi xET EAT AU 1 Ed. [kbrfaEd.EOUU
UWAGA:
Wygrodzenia oddziele 8 AA OOAE DPEAOUU T A OOAEDO OAI T AET A& x
Ol EAAAE xUI OUUAE EI AOh 1T AOILUI TAOGslATEO OOAEODN
DPEAOUACI A 1T1P8 DI bPOUAU xbPOI xAAUATEA UEAI AT E EU
AEAOAEOAOI xE 1 01 AUATEARh A EAE xb&Ux 1T A EAEI Gg
01T xET1T1T OE®e OIEEAc¢ OOI Ol xAT EA xUCOI AUAd x OOOA EE

wsin LU @bol < TransEko
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KARTA 3.A SPADKI POPRZECZNE
PochylenigooprzecznlA E 4 Cé x DEAOUUAE 1 A UADPAxT Efxl SEABAT xAMUCU .
dostosowane dox Ul ACAd 1T 0e A bPiI OOOUAEA&AUAEInn®©dyaniciteAa x & UEA
ruchone P8 DI 000 klldeky Alaska@)ED A BT | AT AOGEA OE6 OO0T O xAT |
xE6 EOUUAE T EliepowinmA UR O & E oZNEd. 11 E I
*AF AT E xAOOT EE zéshosvhdnib £ Azégo PdchylEnfapdprzecznego wskazane jest
001 6i xATEA EAATACI U DPIiTEIOQUUAE OT UxEaUAd(q
1) PodniesieE A EOAx o6 T EEA |, doyA AGAJE 54 BIIVIOFRTA G jefidad x 6 AUE &
AOAUT EEAI qQ [ EA¢ DIl R%(phsh AEBRiI CRII WG EAAWIT AA O1 |
UAOOT ORwAgl i AEAKAaBOEGBVBAOTI EBREEBEEAAKEEEKBE |1
Pl x UllB8nButrddniax UET T AT EA OAI[ b dtaz Fudkéondnariepaikowadid
ré x 1 1 Igdageddni (z uwagi naotwieranie drzwi). Jest jednak korzystny z punktu
widzenia ochrony przestrzeni pieszej przed samochodami.
2) SO O x AT EA x E ¢ foeapdsei EichD piesZedo ) nd phsach A | @aksymalnie
1:127 8,3% z pozostawieniem pochylenia pasachu pieszego (H) EA xE6 B@UACT 1 EI
3) 301 O xATEA 1T A BEXORHAEADIIAEARIAHAANER AUSMBAE DAO
(maksymalnie 1:25% 4%), ale z zagwnieniempochylenial:50 na co najmniejil OUA OT ET GAE
tego pasa

pas techniczny/ pas z

funkcjami
A Opi ¢ AAUT UI
zZieleni/ pas buforowy 1)

—_— . A 8 -

B pieszego

2) -
e A 8 C
pas przy linii u—- @) max 3:50 (2,0M) w |
zabudowy/
ogrodzenia terenu/
C 9 3) .}

pas z funkcjami

L .o ~ s~ o~ g A L B8 L C
O D I C A A U I U I 113 m;_»’s' Max 156 max 125 s
4 (8,3%) (4, 0%) min30Mm (4 o) (8,3%)

UWAGA:
B3UAUAce Il T EAE AEQ &I a0NIAG Crpbkhyledpbpirecknaill WOR UT E BT AEUT A

bl AcO81 UREOAIA OF AAUPEAAUAJOOxO DPEAOUUAEh EOE&OL
xe UEEAT ET xAl EAUEEI 8
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KARTA3R, 30! $+) 0O/ $1 5%. %
PochyleE A BT A¢OIT A A

x8 UEAAE EI1 xAl EAUE

PODSTAWOWE ZASADY:

1) #EI ATEEE DI xETTU AU¢ EOUOAEOI xAT A Ul stagdyl Ada |
DOUAE @MU &S T U Aane midjsdaiddpsczyikuj. odcink proste o minimalnym

pochyleniu. @6 OOT G¢ |

i EAI EUAAEE PEAEOANxARAEAOUNEGAUA
RAET | AT ABEB DEAE
/A1 ACET G

EaCéx DEAOUUAE | OOE UADAx1 EAg ¢
EAE 1 OAU U ETTUIE 1 COAI EAUAT EAI

OAA T ADPT AUUT EOnidaJrdU xUCHAHTEGA Ex8A T

pas ostrzegawczy
. min 26¢cm
odpoczynku- L g

4% 20m

5% 15m

6 % 13 m :

7% 12m ~ miejsce ’3‘ X i -‘
8% 10m odpoczynku odcinek z pochyleniem >3% od:‘(l):'xsy(:ku

2))TTA Ol UxE&aUAT EA 1 E x AchoBeOspdchyldi, windbE IxEU U @O AlUE A 10 Ol #bé
x UEAOET x1 8

3 . AT AN EBI ETT xAg O&lT EAA xUOI Ei GAE j POI CEQ bDii EbsA
DAOAT Eh OUT 8 DPAOAI DBOUU 1 ETEE UAAOAT xUh DPAOAI
GAU TEA EAAOEIUK EBEEAT x Adofudeczair@ jegg & x
- CAU @é xIUBDA Eingpaddstafienie progu,
- CAU OelTEAA xUOI ET GAE [ &kGABODEBEAKEAOPDARVUBAERE

1:2 (50%),
- CAU Oé&éI1 EAA cmzUAIOHia®ART EAYBPOT ¢O OPAAEEAIT 1T 1 AE
(8,3%).
4) Niepowinld AUc¢ OOledyhc®BATOOT PBIEAR T AT AU EA UAOOO DT x A«
5) . Al AL U 00T 07 xAg¢ 1 Ul Aefstiohi ExA H GOSOCOUWAARC A xARQIAnXOH A Ui

w formie pas® xostrzegawczghO ¢ 1 Ichiol2eBmiT A EOAx6 AUE O UPT AUUT AE&A
biAC DI AEUI T EZALBAAODRET A¢ OUAUU O0&x1 EAIF OPI AUT EEE& »
W sytuacji, gdyas ruchu pieszegpb A A¢ O OUUIA Oir RA Il BE Aic BT EA
- .EA TATArU EAATT AUAGI EA OO1 01 xAg 1T AEOUI Al 1 UAE
i ETEI AT T AE EKIA®DE GREOOUBGAEDO DPEAOUACI 8
- Al AARBA XU E¢ EAE 1 A pas& adbOpibézegd. Pde®dlabid na gvyprzedzenie

xI TTEAE DI OOOUAEAAOAR| DEG ADRARDEMADx AKkACUx DI A
DI DOUAU bPi OOOUAIT Hafex OB 6CDEA ® Bl ©® B&EdpRIQOA O U

- Al MBAxd E¢ T EAEOAA Al T APIT AUUTEDO U CAxEAIE E |

- AT AFU OT UxAFUg¢ 1T1TIFIExI Ge EITOOAIT xATEA bDi O6A
Dl AAEAaCAT EAS

- . Al AtbsowacznakowanA ET £ Oi OEaAAA | ADUDI AbUAEBDE AU IE C
x OEAUAT EAT 11 1 E alierGafylinej@riyi oontlajsym AdcHyldni. U

- -TFTTA OT UxArUg ET OOAI AAEo xET AU 1 OA DI ATT GIEE

zapewnienia odpowiednich paraniegOé x DAOA OOAEO PEAOUACI 8

Lodcinki o pochyleniu>3%6l xET T U ODPA¢T EA¢ xAOOI EE EAE Al A PIAEUITE
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KARTA 3.CPOCHYLNIE

Nachyleniex E 6 E@BA%EA OO DI AEUITEaA E PDPIxETTT 1TADPI xEAAA
stosowanA8 O AEUI T EA O0¢OFa Al DPIEITTUxATEA Oél1 EA bi L
xUCI 6A0 T A OIOOOHIAEARBSAE BIES6 1 A 8UEAAEh U x8UE/
OOAET xUAES 301 Oi xATEA DI AEUITE O¢cAOxEA DI EITTU

OFUOET xT EET I 8

PODSTAWOWE ZASADY:
1) sUAOIciB GOETEXAOA OOAEO PEAOUACT Dl EEWnmT E DI xET I
2) DIl AEUI ATEA DI POUXAUT A BI xETTT AU¢ 1
OTAEUITEA PI xETTU AUc¢ OIIERAGRIAUAITARE OColdHinodsgit)G A B= Ap AJ
DE OCipd AUT AUACT AEACO DPi AEUI 1TAkE ®CTAGEJITAATEx BIAIOOQOE  Elb E
9mmnaA PTEAUEA]T E¢c T A EO&OOUA 1T AAET E R caluQapdwhieniaAl 1 1 A
DEAOUUI [T EAEOAA 1T ADPT AUUTEO T OAU UxTI11TEATEA UEA

Spoczniki powinnO D A ¢ITAEGMO 6 POEAAA xAOOT EEq
Vv A¢OCT G¢ TIERAI I XEVMEIOUA
V SUROT ETiGEAEBAA 1 EI OUAOI ET G¢ AEACO Dl AEUITER
v jAFATE T A Obi AUT EEO T AO&peaE 2 T ki EEMGEdWr&hEEAO OT E O
minimalnych wymiarach 1,5 m x 1,5 m,
V EAIFIAU T AAEDIAEE PE AIE UDIE®GD 1 EACLEUG®WA UT EEEAT 8

PochyniepowinyAU¢ x URk OEDAkKkB I DIEEEAUA xC ¢ 1 Y8

-AEOUI AT TA PTAEUIT AT EA PiT ABRIOULE ANATIA I QURAHN Aix AATe00 B U
tego pochylenianieprzekracz& A n m j I AEOEI OI XY mQ8

‘ May,
rdinica wysokodcl 15%
max 15em '
1
rdinica wysokodcl Max, 894
15CM-5OCM
1
' Max,
réinica wysokodcl 6%
»50 €M
\J
min. 1,50m _ max. g,om Lo miny40m | max. g,om /min. 1,50m
MIRSTO
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EUCH PIESZY ROWEROWY

MIRSTO

utL;iL;if' tu abolk < TransEko




LUBELSKIE STANDARDY PIESZE. KIERUNKI ROZWOJU RUCHU PIESZEGO W-W/BRTNEE 2: 9 +1 | $ &

KARTA4A, 730s,.% 02/ 7! $:%. )% 25#(5 0) %3 :

-TFHI ExA O0a AxA OPT OT AU UT OCAT EUT xAT EA OOAEO bDPE
W formie drogi dla pieszych i
Ol xAOé x U
wskazaniem (znak Gl6|G
L) 13) przestrzeni
w .
x T wykorzystywane;j przez

~\.

v | et 21 UxEaUAT EA
SIS EEAOOGEAAU Oi
i AEA I AT xEaU
UA OxT EAE AU¢
po wskazanej stronie.

X

W formie chodnika z

dopuszczonym ruchem
rowerowym (znak GC16/G
13).

- CITATEA U T2
przepisami [5], EEA O«
Ol xAOAI PTmrA
OUOBAAEE Ei O
OUAOT ET GAE AE
I ATl xEAUAE

DPEAOXx OQUAJdOOX A

PODSTAWOWREASADY:
A xUCIi6A0 T A AAUPEAAUAJdCOOxT PDPEAOGUUAE 1T OAU £0OT |

001 01 xATEA OI UxEAaUATEA U OACOACAAEa OOAEO jbDOU
I AT EATTUAE OT AUAEex T AxEAOUAETUEN AIED &A1 AE QX3 i xEAAOI UAK
AET AT EET xUAE Al A DEAOUUAE-650M), jakh padao inng aatierZipi A O &

oznakowania poziomegoi pionowegoh AAU UOeé | T EAT wbdadfodowania bulbbAOUAET E
Dopuszczanie ruchurov@l x ACi T A AET ATEEO j POUUPAAAE wq bl xE
DOUUPAAEAAER CAU TEA T A TEAEOCAA TA OI UAUEAI AT EA
2T UxE&AaUATEA PI xETTT AU¢ xbPOI xAAUATA TA TTF1ExA
tyA T EAxEAT EEh A TEA ABAUEA DI xi Al xA¢g EI T £ EEO8&
AAUPEAAUAdOOxAS
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KARTA 4.B ODDZIELNE PROWADZENIE RUCHU PIESZEGO |
21 7%2/ 7% /| 0/ :'!' *%: $.)D

W przypadku organizowania ruch
Ol x AOT xACI Pl U4
najkorzystniejsze jest jego oddzielenie ¢
ruchu pieszego.

OEAOEh x OUiI AUEAA
Ob1 O0e AT AUBRAAGH x AT Uh
DO AET G¢ E EEAOOIT A
na ulicach handlowych czy w miejsca
OAEOAAAUET UAES

rozdzielenie ruchu pieszego
00UUEEAAT xU OAEAI AG 1AAU  OF xAOI xACI EAOO
pieszego(chodnik)i rowerowegoj AOT CA Al A bezpieczniejszym i zazwyczaj bardzi

DAOAI UEAI ATE EUT I OEaAaAAES funkcjonalnym.

PODSTAWOWE ZASADY:
T OCATEUT xATEA TEAUAT AIFTUAE T A OEAAEA AE&acéx EI
I APT xEAAT EAE OUAOT ET GAE Ol EAU8 : AUxUAUAEh UA xUC

EAOO Al EIFAE EAUATES
AT AU UAEc¢ AARAG hA # GAE XA AT AUBDARMCT OOAEO O1 xAOT xACI
] .

Al A O xAO&x j1TUTAEI xAK&g DI AEERA » DEYT Whod |
1,50m.
-TH1TExA Oa AxA Pi AOOAxT xA OPIi Ol AU O UAUEAI ATEA C
1) UA PbiiTAa AOAI OA Thi ARGATT AEUPAYWEAONRERE DPOU/
TEAAT xEAUaAAh AOAI O PI xET EAT [T EA¢ OUAOIT ET Ge¢ i
2) UA Pii1TAa DPAOA UEAI ATEh 1 OA PAOA OAAET EAUT A«
EUIT 1 OEaAah BI AT ATEA EAE x DPOUddAAEO T AOADPAOT »
OOUAEOI AUATEA AOICE Al A OI xAOéx DI xETTU AU¢ Ul (
T'AEITEAE EAEI E1|9U|OAAEA POUAEGe DPOUAU EAUAT EG®
I OOOUACAxAUA rEAOOA a8#Y8 1 RAEAUVWRT ROEARAT BOE 6A OODIOE
oOUAOT ET GAE | ET WYho
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KARTAGAL ,/ +! ,): 1 #*1 02: %*;{G $,! 0) %3: 9#
OOUAEGAEA Al A DEAOUUAE Oa [ EAEOAAI EOUsbkinx Al EA
stopniuUACOIT F AT EA A AROREAON U AEdi GOXBAE OAUAOOT EE& x OOAEODS
" 5000 G¢ O Ui EAOUAUAT EA DOUAEGe Al A PEAOUUAE xbe
GOSAI EAEOEEAER xEGA EAE Of Ui EAOUAUAT EA B xET T
Oi UxEAUAd xo6Uc&x OOAT OPI 001 x UAES

OOUAEGAEA Al HDBEAGAH ARGIODORAT Al 11 GAE E AAUDEAAU!

AT AU OPOAxAUEc OUAUACSI T EA(

. 7A001 EE x EMBIAIUD | GRAEUAT EA DEAOUUAE Al AEi AUaAUAE
OaBBAxEA DOUARGRIA GUER & OBMAMM G UAE UAU OO00AT EAc
ETTUAE OAUAD ! EmisxE OMGAED xEAT AUT 1 Ge EDDOBGEAEBC
OAUAAI E j O xAOAI ER OAI T AET AAT EQ8 ' 1 AIFEUKA DI x ¢
pieszyi | x UOT ETOOA E A KU Did@H 4D CIMEGMEIENE E Edbiied U ¢
widocznyx EAF AUAE xAOOT EAGET A0k €& DEERRIBGR GeimtWariia
Pi EAUAD 1 OAU AOI CE DOUAAUOAE iupidsibdod BA x WA & ADE
1A 1ADPOUA xEAI AUT i @Oh EBRIODA AOA DOMGBEAEMU AE A £

rARET T EA OEOUUIT xATEA j1BP8 AOI CE AT EGAEA A1 U
pOT EOex 00e¢OCI xUAEQS
*AGI E DPOUAOUET AU T COAT EAUAEA xEATAUTT Ge T A DPOUA
DI xETTA AUc¢ UAOOI O1 x&l AT OUET T BWAREA GAERAI BAUA
ETTA TEAEOAAR DI A xAOOTIEEAIh A TEA DI cioOoouu Oi
DOl | EAT EAAGE GoOEAKE 1A POAxi 8 |/ COAT EAUA O OAEIA
Ui TEAEOQOUA UAES801 G¢ OAOAT O PiT A &£O1 EAEA OOAT OPI 001

PODSTAWOWE ZASADY:

0 OUUHOMAT EUAAEE
AAU OODBI ET EATEA
dla pieszycmawszystkchwlotach
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PO U disedi@ pieszych powind AU¢ OOUOOT xAT A x ObPT 0eA AUUOAIT U
1TEAT EUIl xATA EAE 1T AEATEFAE x11 00rxUl ie@Ac@EOUUL T
zachowania miejsca naatrzymanie DOUA A b Qetide§oGdamohddu UEA Al AZ&a AACI
""" | TEA Al T EOEA x&xAUAO bPI xEAOUAE

OEOUULE x3AATEAAEE A ] =1 E
AT AOAE 1T AOAOxAAEE PDPEAOUUAE DOUAAETI AUAAUAE DI

OAI T AETAO x OOI OOTEO Al DOUAREGMAEAM 8AI17/4A ¢EBOAIABU U AD J
xUGClI 6A0 T A DI xEOEOUATEA T AOUAOO OEOUUIT xAT EA E
DOUAEGAEAI A1 A PEAOUUAEHhR A OAEIA TEADI OOUAAT A «x

iTrT A OOl Of xa/B]. AUUI A ¥ +A0O0

W przypadku ulicy o przekroju 1x4, 2x2 |
OUAoOdOuuUih TA POUAE
xPOT xAAUE¢ OucTt A
[karta¥ 8 & ¥ I OA UA x
3DT xT AT xAT A EAOGO
DOUUOE AT EATEA DEAC
pojazdy na innym pasie ruchu. paoszcza
0OE® EAAT AE OOT1 Oi »

Ol xAOé& x8 I AU Ooi i
— s e DOUAEGAEAR 1T LFTA
,; /. 1, PEAOUUAE i E6AUU
L T ww OAIT AET As x 1 OA

Ol xAOT xUi A DAOAI
0 OU Udigankedcip OUAE GAEA Al A p  [kartaS.Bl.
pasami rowerowymi

V xUT EEA O U 1 AOOOAITACT OEOUOAEOI xAT EA OAOAI
PEAOUU POUAAEACA TAA AOI caqgh
V AEAC PEAOUU DPOUAAEGUN OFGAGA ~BOdTxEAEANEE ET OAT OU>
AOF UAE DPOOAET GAEAAE jI Yo EIi TEQh
V AEaCc PEAOUU DOUAAET Al BAIE1al.4 EAKOEAKD® AET xah Ol
OOUAEGAEA UI OCATEUI xAT A x Ax&AE PIUET I AAE DBl xEIT1
UA OUAUVA@IUCT 6 AT EAT EAT ¢AOxiT GAE PPREUI UEATE A ATE |
OPAAEOh OAET Aéxh wndipjhA sbCTOAARN. I WABEM OO Q8" Y
UWAGA:
7 OOOAEEA XA 1T OAU XAh UA xUCIi 6AO 1T A UAECAAATU
uspokojonydh BDEAOE DI xEITTE [ EA¢ UAPAxTEIT&a 1111 ExI Gg
AAU xUUT AAUATEA DPOUAREGe8 7Ui AcA O UAOOI Of xAT E.
OOUAEGAEA DPIi xETTU AU¢ xUUI AAUAT A xUE&AOET x1 8
7 OOOAEEA XAh x x & g6, AvikdntrachGukiicjonaliyéhGifielnid, Aveobs@arashA
5¢ OCI xUAER UAc Ol ceexT UAE T OE PEAOGUUAE 1 OAU xU
. "

OUUOOEEAE xIi 1 OAAE OEOUUIT xAd OAL
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KARTASBAZYLENA 2: %* j #) ! #( $,! 0) %3: 9#(

L 0T A Al A DPEAIGIUUIAEOUGRB DARBAE LA EADARDS OOKx OBE] A

Al AT AT O 0ODPI Eil EATEA OOAEOS 0EAOUU | AOAOxOEA DI EA

Pi AEOAEA AAAUUEEGSE NBEBIGKEDI UAAICAIBEABIHDEAAUT E A
9
E

T AUAEEXATEO TA TTIF1ExT G¢ jeaddil)\WHEHGOAEPA EBO URRAE BRI Ud i
DO AET GAE DI EAUAEx E OBEaEMUEARUMTEERAUAONGOGE T 1T GAE E
l'UUT A TA PDOUAEGAERMEAH ARAAEAPEABMUARDT O1T xAg T A C
Ax OEEAOOT ET x UA pusddzam o3I knli GAEa Al

7 DOUUDPAAEO xEOAAE TEI X DAOA OOAEO bDOUUT AEIT E,
Ouci Al EUAAEs GxEAOITa 1 OA Ux6UEc¢ EAUAT Eo8

Na przekroju 1x2 dlasamMoE T Aé xh U xUUT AAUT T Ul E Alrékdneidljec T DAO/
OE6 xbPOTl xAAUATEA AUUIE DBIITE6AUU DAOGAIE OOAEO O
Ol xAOl xui A DPAOAT OOAEO Al A OAITAET Agx38

PODSTAWOWE ZASADY:

G
R

- O U A OT- Iﬁlmlrﬂjm 2,0m; min. z,0m
- OUAOT ET Gz AIBAOUBREIGAUUAE

Oé¢xi A OUAOI Ei GAE POUAEG =
- TETEI ATTA A:30qi G¢ xUOD o
- xUOT mys@w stosunku do jezdni0,10-0,16m; s
- usytuowanie wsp D1 A0 0007 Tdal 2
pieszych, budowarych x  OBI O& A AGOA, =3
AROITT xU U UAAOOET xATE %5
prefabrykowanych. £®
- elementy skrajne wyspwUDT OAI T 1 A )
I AAT AGET xAh DPi DOAXxEAE&A

warunkach atmosferycznych i w nocy

- bI AEOAGI AT EA 0O0OA Brarze dfu
poprZAU ET OOAT T xAT EA DPAOE
stron azylu) orazw. z nawierzchné azylu wykona z
ETTACi 1 AOAOEAECO TEI TA

min. 1,50 M

7 DPOUUPAAEO OODPI EIT E.
Ol UxEaAaUAT EAh x OAIl A}
EAOO xaOEE DHAO AUE
UAAOOET xAT EA EAUAT E(po

P o
Uxor Al EA OUAOT ET GAE |~ j=[ ' _

<2,6m

wyprzedzania. W takiej sytuacji pas ten (gi |
EACI OUAOT ET Gg S Y
wykorzystywany @ tworzenia azylu dle

pieszych.
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lUUI A Oa xUEI OUUOOUxAT A EAET GOT AAE OODPI ET EAT EA
02: 9+11%$9 7930 : !:9, % 7 0/7)D:!.)5 % j2/ %+

zakrzywienie toru jazdy  pas do parkowania

_‘huagy

" N\ niska zieler ' N wyzsza zieleri

zakrzywienie toru jazdy pas do parkowania
~ - "

{ NG NG
1 A P o 2

< 1:" : - : ~ ' = :
/_ﬁiska zielen

UWAGA:

EA TAIL AU OOI O xAg xUOD U AUUl AT E Al A PEAOUUAE
DIUEIIAQIS .EA UAPAxTEAEa TTA 1TADPI xEAAT EACIT DIl UE
jezdni.* Al Al Each®N BEXAUGOPA UT 1 A Oa Al AT Al OiIUT AEBA GG KIhEAD] B
TAT AU OT EEA¢ OAAUATEA AOUAx E xUOI EEAE EOUAxé&x38
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KARTAS5@ 7 9.

) %3) /

PODSTAWOWE ZASADY:
7UT EAOCET T A
Ul OCAT EUT x AT A

2AET 1 AT ABEA OES

Al A

EEAOOEaAAUAE
001 01 xATEA ETTACI

02: %* j #)! ¢, !

7UT EAOETTA DOUAEGAI
EAAT UI UA GOIT AEéx b
OOAEON Pbi 1l ACAEaAUI
DOUAEGAEA T A DPCEAOEE
poziomu  chodnika tj. na  progt

OPT xAl T EAEaAUI 8
-TFrT ExA O0a OOUU bpPOU
1) xUT EAGEAT EA DPOUA
odcinku ulicy (1);

2) wyniesienie powierzchn
OEOQUUIT xAT EA x OA
3) wyniesienie powierzchn

OEOQUULKT xAT EA x C
odcinkiem jezdni.
7U1 EAGEAT EA

DOUAEG

AT POOUAUATITA EAOGO

. AEAUBGAEAE 0Oa Al AI
na ulicach klasy [L i Z.

21 UxEaUAT EA ol Pl
DPEAOQUACI T A DOUAEC(
EEAOOEAAUAE OAAOEAE

UxEOEOUAT EA OxACGCES
funkcjonainez UA xUCI 6 AO 1
DT UET I O AET AT EEA E
DOUAAICEONXY AEacO DPEAOC
uprzywilejowania ruchu pieszego na
samochodowym.

""" i 6OE
PDi EAUAAI Eh

T AxEAOUAET EA AEacO DPEAOUACT 8

7UT EAOEAT EA DPI xETT1

z odwodnieniem.

21 UxEaAaUAT EA U
cxEaUAD BTEAO xUCT Aa
UWAGA:

[karta 6.C].

MIRSTO
0L LUaZ|

AUcg

~

EAATT T EOA 1A

AUg

A

0) %3 :

ET | takidgpjak 71 OA

9

A
OA |
E

AACAE DPi xEA

s A AN a2 s oA

Z s N o~ N ~ -

DEAOUUAE |

tU 9DOK

i1 ca

0061 O1 xAT A

Z s N~

AUcg

N

I1'ALU UADPAxT E¢ T UT.

2 TransEko
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KARTAS.d, : ! 7V¥%/ .| 3: %2/ +/ i G *%: $.)
cAxolFTTA OUAOI ETl Gg EAUATE x OAEITEA DPOUAEGAEA Al
AUEOGEE AUAI O PEAOUU EOEAAE DPOUAAUxA T A EAUATE E
DO AET GAE DI EAUAEx E Ux Emdatruspokdjea@uithuE EAOOE&A AUAES8
2T UxEaUAT EA O xbPOi xAAUAT A EAOO [T EAEOGAT x1I E 111
jednostronne.

PODSTAWOWE ZASADY:

-T T ExA Oa UAOAAT EAUI AxA Ol UxEaUATEA OAci 0OuUbpO(

1) : OOAEAI OAITAET Aégx 1T AAUx Agzpadki jezdniadv rejodeE AAC T x

POUAEGAEA PI xETTA AUc¢ Uxo6FTTA AT Qho | | xUEA&C

2) : OOAEAI OAITAEI Agx 1T AAUxAEaAUI OEs AxOEEAO
OUAOI ET Gecm.EAUAT EG T hyY

7 TAO POUUPAAEAAE DPOUAEGAEA AiI AUDPGROUUA&I AT EETT I

+EAOOE&aAU bPi EAUAAT DI xETEAT 1T EA¢ UAPAxTEITa&a Al

DPEAOUUAE UAI EIFI AEAAUAE OEo Al DOUAEGAEA UAO&xT I

TAEI ADOUUAE xAOOT Eé&x xEARIOEIDIXIAGER 04l AQEH ABAU ARX

mn.Wo | POUAA DPOUAEGAEAI 8

+) %$9 34/ 3/ 7! Gq,

47 OIT UxEaUATEA EAOO GOI AEEAI OODPI ET EATEA OOAEOD E
$qh CAU DOGAEI G¢ Ai POOUAUAITA EAOO 1 1TEAEOUA 1
AAUPEAAUAdOOxT DEAOUUAE Ux¢cAOUMBA OAEDA BAIAIEA O Eig ¢A
UWAGA:

00UU HOIEAEOTI xATEO OIT UxEaUATEA TAIAHU UxO&AEg
TEAxEAT I UAE E OC¢AAI xEAUAAUAE ¢ EAOOA a8#Yh 1 O&A
$1T AAGET xT h 1T FTA UAOOIT (khrta A.€]. Oznakokahi® moAdwe ifoozbraid) A E G A E

i OOE AU¢ UCI ATA U TAi xEaAaUOEaAUI E POUAPEOAI E fQYS
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KARTASEKE, :'!'7V¥%/ .9 7,14 3+2:9%/ 7! .)

xol ATEA xi 1 66 OEOUUIFT xAT EAh OUx8 50UU -UOUEE - E
TA OEOUUIT xAREDBDAAWEBEEUDI ®DE DPEAOUUAER AUB001T C
UIIEAEOUA EO POSAEI GAE OAI T AETI Aéex8 4Aci OUDPDO Ol L
Pi 001 xAE j O¢AOxEA 111 11EAITEUAAE® Al AAOET xUAE
OEOUU|IxATEAqﬁ I TEAI EUT xAT EATI OOI EAE&x O xAOI xU/
I TEAI EUAAEA OOi 1 EEéx EAxEAOT EAT UAER AUU OAII DI OU

przestrzed odzyskana dla pleszych

PODSTAWOWE ZASADY:

cx6FATEA x1 100 OEOUUIT xAT HAMROUUOGB GexAE AOH A cROTBADI A 4
DOAxT 8 7Ui ACA O AT 001 01l xAT A OIT UxEaAaUATEA Al 00O
AOOT AOOT xACcT E AEGPAOTXAQTS

7 Ol UxEaUATEO OUl 1 A1 AL I COATEAUA¢ OOI O xAT EA
widoczi GAE T A OEOUUI I'XATEO8

+) %$9 34/ 3/ 7! Gqg

2T UxE&AaUATEA TTITA OO1I 01l xAg TA x11 OAAE OI EA ,h $h
21T UxEaUATEA O 11TFA OAEIFIA OOATT xE¢ AOAIi & POUU xE

I COAT EAUTT.AE DPOS6AEIT GAE

UWAGA:
.EA TAT AU O01 O xAg OACI OI UxE&aUATEA 1T UI AAUAE&A
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KARTASHE #(/ $.)+) 7 2%*/ .)% :*!:$s7

W strefacha, Ib i Igjazdy publiczne i indywidualneliceklasy L i raz ulice klasy Z przy uspokojeniu
ruchupowinnyAU¢ BT ADT OUmsAE Tix AHAEAAOUUI 8

/ U1 AAUA OT h I A
pi xETT A AU¢ Al
T AAOUG6 AT AE x

AET ATEEA U bHOUU
zjazdu jak pochylenia poprzecznec
chodnika (max 2,0 %).

Rekomendowane jest wprowadzeni
xUoelTEATEA ETII
nawierzchni  chodnika (min. ni
OUAOT ET GAE DAOA
I AObAEA UEAUAONN
EiTAAPAEE OOU&aAU/

PODSTAWOWE ZASADY:

*AFATE xAOOT EE dt@dwariax BO&AGTACBIEAEUICAT HAA BUEARIGNUE
TAci U DPITEIOUUAE

Ci U PITEIFIOUUAE O

I
x OEAUAT A EAOO 001 01 xAT EA EAA

1): xE6EOQUAT EA Pl AEU :
PAGAI OGAEG PEAOUA [ R~ 1

£O01T EAEAT E ObPI ¢AAUI
ruchu pieszego pochylenie zjazd
PI xETTT xUITT OEg 1A

2) : xESEOUAT EA Pl AEUI
PAOA OBAEO DPEAOC =
001 O0i xAT A x POUUPA"
OOAEO WPEAOGUACT h C
OOOUUI ATEA x 1T AO061#
OUAOT ET GAE DPAOA 0OC
pochyleniem max. 2,0 %. W pb20 O,
AU GAE AET AT EEA DI
AUg xEOEOUAS 7
OAET I AT AOGEA OEos Al
do przebiegu pasa ruchu pieszegb
zabezpieczenie granicy pochylenia.
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3) : xE6 EOQUAT EA Pl AEL
x UET OUUOOAT EAI i -
przemaczonej do parkowania (pa t Jm-m
postojowy). Dodatkowe uwarunkowanii
ica AUc¢ UxEaUAT A
odpowiedniego odwodnienia(wpusty po
obu stronach rampy.

£

4 7 xUE&aOEI xUAE OUOC
iT11 ExI GAE Ui EAT U
FT A UAOOI ®AKA¢
AOGUACI 0c¢c Ol aAA
UxE&aUAT EA AT 00I
xUCl 6A0 T A xUAgOIA

i
|
PE
210

UWAGA

7 POUUDPAAED xaOEEAE AEIi ATEEéx E AOIFAE 1 EAUAU UE
EAUAT E x -jekdba C DEAOUI

Pozastrefami la, Ib i IchodnikE O U UyGiFsa AU A, BUBARIABAAT AU
AT A UA OUAUAcei T Ui OxUcCIl AT EAT EAI
uoer T EAT xAl Btp). T AxEAOUAET Eh

Of UxEaUUx AT

OOUAA OOAEC

¢
bl
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KARTA5GO02: %* { #)! $,! 0) %3:9#( : 39' .1 ,)
301 01 xATEA OUCI Al EUAAEE GxEAOITAE 0cOFU OOAOI xA
xAEGAEA 1A EAUAIES x DOUUDAAE®G AOFAE E1 OAT OUxI
PAT E6OAch A CQUAQGEUGAEE EAEAOUAT ET ET OEA OUUUEA U>
POUADEOSEx OOAEO | xOAOCI E6¢ DPEAOUUAE T A EAUAI ESH
OO1 O xAT EA OUCT Al EUAAEE GXxEAOITAE 1EA DI xEINTI

301 Ol xATEA OUCT Al EUAAEE GxEAOITAE T A POUAEGAEOD A
- ETTA GOI AEE 1 OCAT EUAAEE OOAEO Ui OOAT a OUTA
xDOIl xAAUATEA x AAI O PI POAxU AAUDPEAAUAJTOOxXxA O
- AOIA 1T AQEIOATADA COG ACT xUAEOFrA AUAO T AUAEExATE
DOUAU EAUAT Eoh
- AOAE EAOO 1T ADPI xEAATEAE xEAT AUTT GAE 1 08A OOl E
x AOOT EE xEAT AUTT GAE T PEOAT A O0a x EAOAEA Y8! ¥/
- EAUATEA T A xEOGABElI AREI KEAAOI BOARERAS BOOUAUA OE
DPOUAEGAEA Al A PEAOUUAE AAU OUCcT Al EUAAEE GxE
rowerowymi [karta 5.A].

7UE&AaOET xI OUCT A1 EUAAEA GxEAOITA 1T1T1A AUcan® Ol Of x A

TA Ol EAU U DPO6AEI GAEa Al bOOUAUAI T & xUFKOU&a 1ELI

OAET I ATAT xAT A EAOO EAATAE 1 COATEAUATEA Al POOUA

poziomie.

7 OOOAEEA XAh XA E XA OO01 01 AERBE OO0CRAI ERRANEE

""" ' TT AUc¢c OOI Ol xAT A xUE&AOQET xI
g

OO0Ox1T PDPEAOUUAEh DPOUAAA xOL

PODSTAWOWE ZASADY:

$¢60CI G¢ GxEAOCA UEAITTIUCTATTOOT DOBAEBAEAD bBECIETA EAE
Uxe¢ AOUAUA CAU DPOUAEGAEA EAOO O6OUOGOI xAT A xUA¢ O}
TAO61 ATEA OOAEO PDPEAOUUAE j1P8 x T AOBAEA xo6UCA
DOl COAi 8x OUCT Al FEHAUOREEI EACEAs WEART T T ACi AT A AAT /
AUEATTTA EAOO T A AxA AOAPU8B8 01 xI AGEA &I OOO0OAOL
OEOQOUUIT xAT EAqh UITEAEOUAEaAA AOOAEAUET T G¢ DOUAI EA

3UCT Al EUAAEA GxEAOITA PIxEITTA AU¢ DPOIT EAEOI xAT A
AT ArU AalUc¢ Al OAcih AAU xOUUOOEEA DPOUAEGAEA Al
Al DBl OOUAA 1T 0eA 1T EAxEMOUBANE UA OGF OAIx At ERAUDACA AR EB
wibracyjnej.SUCT A¢ U Al xEoET xA DI xETTU AU¢ TA OUI A ODPAA
DOl xAAUAT EA T EABOBAKXIENEE OUTROIAAIEANIAGEE DI xET EAT Al
DOl x AAUGAAEHE POUAU AAca EAUATES x AATUI EEAOOTE
xUOI ET GAE AT 1T AEITEAE whndizabEs A AMIDAOMA UEHE A BEG 140 10:0A
Al xEGhE®SE AOO Al EOI xAT Acl POUAU 1 01T AUATEAR x OUi O

Nie naAl U ET OOAI T xAg OOU&aAUAd 1 AAAE&AVKE AOUQEASE U
OAEall ExTI GAEAIE Al A T EAOUEAdA&x8 7&8xAUAO DPixEITT]
OUGCT A¢U OETIPIiTIixATA U ArxeokEéx TEA xUOOODOE&aAUA

MIRSTO

e LU @bok < TransEko

s,




LUBELSKIE STANDARDY PIESZE. KIERUNKI ROZWOJU RUCHU PIESZEGO W-W/BRINEE 2 : 9 +1 | $&

W przypadkumontowania sygnalizacji nasobnymO¢ QR E DT OynixI TDOOUES U DHOUUA
OOGAEAIEAE&AUI OBQDQ&EO@E@ﬁ@@%@ﬁKmAﬂﬁn@ﬂy ,,,,,

ET T OOAOOOEaAUklAhUI Bl ECeDUI OOE&p UT AEAOEA

3UCT AcU Al xEOEIT xA DI xETTU AU¢ xODBPI I ACAI

- OUCT Al EUAOT OATE xEAOAAUETUIER AiIEOOE&aAUI E OA
AOCAd T A 1 AGATI xEA OOUaAAUAT EAN

- tabliczkami brajlowskimi zozrysowanymi®bl AT AT E T OCAT EUAAUET Ui E BOU

$1T AAGET x1 h UCT AEU ATl xE6 K xIAE ABTOGARATAIEU OAUU A UB Ol QU+
Al T EOEaAAUAE oo AOo6 DPOUAEGAEA j1b8 EAET OPAAEAITA
UWAGA:

AU T AOol ATEA OOAEO PEAOUACI ©Oa i1 Ac¢Ah OUI8 i1EAE

sygnalizacji wzbudzanej przez pieszy@am CAUEA 1T AO®IERICBAR CcOO FRD B A<CH 6AE O
TEF Woo T webAdZagié syghalitaciiiprzez pigsAE T EA BT xET BT : AB¢ ABAT
OEoh FA x EAIFAUI AUEI O OUCT Al EUAAUET UI AEAUA GxEA
ruchu pieszego.

3UCT A1l EUAAEA xUAOA
obszODAAE 1T Co6OOAE U
+1 OUUOOT A EAOO jEAET xUOAU ODPOUUxEI AETI xATEA 0O
Ol UxEaUUxATEA OUCT Al EUAAEE GxEAOITUAE T A OEOUULI "

TA TEA PI xETTU AUc¢ OOT1 O1 xAT .
AOAl EAS
E

GxEAOeT UEAITTTA AIAIBE%@EMAEIA%UN@U@D@EEAE x OUL
PpoOuUUUT AT A EAO GxEAOQO¢I AUAOxT T A8 O0OOUAA xbOI x4/
DOUAAT Al EUT xAg iTrlExleAE OOPIT ET EATEA OOAEO bl EA
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KARTA 6.A NAWIERZCHNIEWYMAGANIA
NawierzchnieA ET AT EE& XA Uxidx ET T U
6) OO x A &tdbiineh Cx ACAITAOBOERIAl G¢ 1T A AAZE Oi AAEAhR 1T AEO
i DPOET E6AEAQ PI xOBA¢cA x xUTEEO | AAEal Ad
7) OéxT A EhOWADBSHHMA ExAGLATEEHAOMES AWMU AAUUBBEALT BIA
TA xAOOT EE DICIAI xA E ObPI 6eA DPOUAI EAOUAUAT E
inwalidzkim, o kulach),
8) rozpoznawalneE A FwykpgadeU | AOAOEAC & x
OAOAT Oh bt EABBANGAI OF GAEAUADe
9) estetyczne.

&

AAT T UT AAUT EA 1
T EAxEAT I UAE E

E |
A (

A0xAET G T AxEAOUAETE Pi xEITA UAPAxI EAc EAE OF UOE
7Ui ACA O OO0i Of xAl EA | AOAOEACSEx | 1 vymhywdniB AT EAE
OAI 11 0&8x E AoftogrdnidZniindednbi®A k A x E A O A HixEa GEIOD & Of Al
U x E & U A indiblagami odziemnymiq 8 7 OUI x UCI s AGEA 6 A@ROAIET EAA

OOAEO E DI OOTEO OAITAET Agx T A AEaAaCAAE PEAOUUAES

3Pp1 0eA O¢ciTFHATEA 1T AxE/ ,
PDi il E6AUU DEUOAI Eh ET O«
T EA iTca Pl xT AT xAg g
OO000AT EAE4AUAE B 000U 3
osol | Il A x8UEAAE EI xA wzesmsana
AUEAAESAUI E AUU bBi 0060 aSe——al
Al 60T x UAE Al Al AT OAAE i ata—1s
kanalizacyjnych) umieszczonych w nawierzct iﬁE:
LI

POUAOxU PDITESAUU bi oL :
i OAU GOAAT EAA i OGO *f

200 1 8 /| OxT OU DI AecOITA

EAT Al EUAAUET UAEQ Pl x .
prostopadle do kierunku ruchu

. AxEAOUAET EA Pi xETTA DPAET E¢ OAEIFA £O1 EAEA EIT &£ Oi

vV OCAOGxEAKT I TEAXxEAT | UIEART @UAMKIE AAEAU DAWIA POUAUI
pieszego,
V 1T OOOUACA¢ 1T DPOUAEOAAUATEO AAUPEAAUT AE DPOUAO(

Pl POUAU Ui EAT 6 (rhsfosbidni®ufdradpastotQdgawERgE)

WI AxEAOQOUAETE i1 ca AUc¢ ET OOAITT xAT A AT AAGEI xA Ui
EEAOOT AE AT EGAEA Al DOUUOOAT EOQh 1T Al ACépasgAE 1T A
ruchu pieszegogzyp OUAAEACO AEaCcO OI xAOI xACi 8

2 zasadniczonAl Al U OxUCi 6 AT EA¢ T AAEal AT EA DPi AET AUaAA T A PEAOUUAE
OOAEDO DPIEAUA&ex j1 P8 0c¢OFA OAAET EAUT UAEQ IBDOAEE HDAOTEEA ERDIT ARl /&L
bDi EAUAex8 [/ AAEaltATEA T A DI EAUAex 1T AT AU OGAEFrA OxUCI 6AT Eg
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KARTA 6.B NAWIERZCHNIE TYPOWE
: AOOT 01 xATEA x DOUAOOOUAT EAAE PEAOUUAE 1T AxEAOUA

OF UOET x1T EET idsdAUix ¢ SOBAONUI E T 1 COAieviiddroymiiAE 11T A
O¢ AAT x EBODAARIADUUAAEA DI xETT A ALABUAIULESE xD OURMBERD |- x
DI xEGABT U UAAOAT x OITTAUAIE®U OO T @H ox AHTACT 1T AOAOEAE O
DI xETTT AUg¢ OOxi OUATEA EAATTIIEDQICT BUEBAAIT O UPAAE

D OT x A A piasay8hQlicami miasta.
4AEEA DI AAEGAEA T EA 1 COAUE E&8yidualdydh E nietygdyEn O OT OT
T AxEAOUAHTIECH EAQKCOAGDK OICK &THACAER A EE Giodstadnadii UAEq
publicznych mA OO A h Ouis TA bl AAAAE bDOAI EAUT UAEHA x Al 1
konserwatorskiej.
7 POUUDPAAEO DPAOekeDIONAEAMaEdhro UDBET EAT ACEACED 001
chodnikowych. + OUOAE OU tgowyeh AEEAIOBDET x UAE @extEG T OU BN UxgU AG A
AT AEAOAT AR AAU DI UxAl A¢ T A EAE OECAAATEA TA OU
DOUUAET ATEA ATE OFTUxATEA PeUO T EAOUPI xUAEh AAE&A
iTAGecAl j1pP8 wy Ai AUU Yo Ai Qs
2AET I ATAT xARB POBUBBUOOAT EA OUDPI xUAE AET AT EET x UA
pieszego:
1) 0 OUUEC AA TcAxHBIOD
50Ai U PIT DBPOUAAUT U T
-T T ExA EAOGO b
uci AT EA U] i TAC
$1 DPOOUAUA OEs O,
AAU OEOMEDIAC &bxEME £
UAGOMBAEBAI A pcUl B | [®

-
mattesil posietena
B by Lycm

2)0OUUEECAA 1T AxEAOQU
354 cm w tzw. nEAOI i
xUET dAUAT EAI EOA win. 9% il i gca
peuUd DPEOSAET Al AUIT

Pbi OUAOUAT EA DPAOA 4 1]
Yo Ai8 21T UxEaUA
6¢1 I ATLEA PeUO

x OECAAUEA DI AOOA
minimalnej 1,5 m, f
0 DOUAROOT EGAEAT D [Paum b soom

OUAOT ET GAE ImET ET Al

UWAGA:
$1 xUETTUxATEA PEUO AEI AT EET xUAE OAET i AT AOEA OEo

EAOT T OUAOUR AOT AT T UEAOTI EOOU AxAT OOAITTEA peuUudbU AA
301 Ol xATEA OUDPI xUAE 1T AxEAOUAETH AEOASH KBRAEG DE,
innychfunkcjiP OUUDPE OAT UAE A A ®3 >0 UGNUGAACTED TxU BpEE ApG U ATEA 50 CEO Al &F
Ol AU Aawierxchn8 7 DAOAAE DPOUUARAQAE 4 B U Avpaséch bulb@vlyéh E

i technicznychOAET | AT A Gévanie@Bb6 ADOAE Adrobriejkdst& &np. granitowej)

7 DPAOAAE UxE&AUAT UAE-EOI GEODIEAEIAE EU Obafed@dmleEnkjAT EET x
fakturze i/lub kolorystyce.
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KARTA 6.C. 393 4 %- 02/ 7! $: %. ) ! / 3s" L) %
311"/ 7)$: D#9#(

2D OAE U OABOADT EAEA xUOI EOR UxEAOUAUA T EAxEAI [ UAE
POUAGOOUAT E AAGEI xEAEA xi1TAE 1A DOUAOUESAR xU|
i DOAXEAEAAACT 1 OEAT OAAES x OAOAIEA E &d UxAl AE

TEAAAUPEAAUT UAE j1 P8 OEOUUIT xAdQs

Podstawowe zasady:
- 001 Ol xATEA 1T AxEAOUAETE
DEAOUACI x UAe OF  AET ATE

(
i AOAOEA¢é&xh OAEEAE EAE |
- zapewnienie kont#g OO0 U 1 ETEa U
AOGAUT Eexh T cOl AUAT EAh E
UA pPiiiTAa 1 AOEE j xUAUOA
do 0,9 m od pasa ruchu pieszego);
- 001 Ol xATEA OUOOAI O Ul AE.

w sytuacji, gdy pieszy prowadzongst w oddaleniu oc
UAAOAT xU OTEATTFI ExEAEA4,
OEOUUIT xAdh DOUAEG¢ Al A

Al TAEAEOé x8

| AOOAxT xU OUOOAI DOl xAAL
AEegx Oi EAOQUAUAT UAE x 1,
1 Al AT Oex EAE(Q

V pasy BDOT x,AAU&AA

V pasy ostrzegawcze

V pola uwagi

> C O
— —) —

3AEATI AO DOl x AAL
TEAXEATI | URE E O¢/
0!39 02/ 7! $: D#%
001 xAAUa 1T OT AU TEAxEAT T A E Ot¢AAI xEAUaAA xUA¢gO!I
OEOQOUUIT xATEAT Eh DPEAOET 00U WC@OGEHaOAO ORIIAICOAGE® U 1 ET Ea
Ol AUAEO TAxEAOUAETE EIT & Oi OEaAA T DPOUAAEACO DPAO

OAOAT 68 7 PDOUUDPAAEOh CAU PAO DPOUUI ACRAERAUARD x|
nawierzchni zastds x A¢ DAOU DPOI xAAUaAA OAENR AAU UADPAXxT Eg

[T -1 ExT Gg ETTOUT O xAl EA OOAED® GAEAL xi11a T A E

0AOU AT POI xAAUAEa 101 AU TEAxEATT A E OCAAT xEAU4A
Ol UPT AUUT A¢ OE6 EADPBOAAGEAQGE; ADEADPBOAOXATEA Al G
OOUOOI xAT Aci POUAA DPOUAEGAEAI DPOUAU EAUATE®68 5
UAPAxTEA 11T F1ExI Gg DOUAEOI AUATEA EAUATE x 1 OE j
AAUDERAGUM d} xEB EOUA 1T Al Acei Geg T A 1 ETEE UAOOUUI AT E.
ETTEAAUTT GAE EAIT xATEAQ 1T OAU UA xUcioAex £01EA
i EEAEAAUIE OE6 Dl Ol EAIE PEAOUUAEQ8 £ABEACOI BERBI
DAOA DPOI xAAUaAAci h BT T AO O0O60I T AAE OI EAU8s 7 EITU
DAOGEx DOl xAAUAAUAEh BiI EAIFIAAE OOOITEA O1 EAURh 1C¢
Dl POUAE POUAEGAEA j x EEAO&HKEO POUAAExI ACcAcCi DPAC
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Podstawowe wymagania:
-OUAOT ET magnniejfAd50m U DT A¢
Ol xEAI Eh EAAT T UT AAUT E,
bl OOOUAT EA OE® PEAOU AQ
- wykonywane z wykorzystanienb ¢ UO A A(
szerod GABI WY OA Yo Ai Uu o
metalowych AT Al AT O& x pouuob
T AxEAOUAETE | OA bl Ac¢c Ol
xUl ATUAE AAUDIT GOAAT EIT

PASY OSTRZEGAWCZE:

)y T Al @ip@dkraczaniu granicy strefy bezpieczne
TEAAAUDPEAAUT AE jBEOMBEGAEhA
przystankowego, p AU&a OAE E EIT 1T EA/
Podstawowe wymagania:
xUETTUxAT A U Db¢& U25icmiub Ba
cmx50A1 j Ax8 U Al Al AT Q& x
DAO i I ADT xEAAT EAE Ol
xUPOECA Al Ai AT Ou AT OQUEIT
OUAOTMEA @xsig T A BT AUaOEO
AEACO OREIOAE x DPOUAA DOL
pieszych.

POLA UWAGI
YT OOAT T xAT A Oa x Pl O«

I OOOUACAxAUUAE EIT £ O OF

PAOEx DPOI xAAUAAUAENHN EAI
Ui EATEA EEAOOT EO bPiI 060U,

Podstawowe wymagania:
-xUETTUxAT A Ug bHEUO Al
25cmx25cm, lub ®cmx50A1i h U DPeE U
AAOT T1T xAh I OxAOAT GA
zastosowana nawierzchnia (np. z gumy)

wymiarach 2&£mx25 cm, lub 5@mx50cm lub z
Al AT A1 6éex xUPOECUAE O¢

UWAGA:

0.05m

01 0Gen

4-5mm

0.85m

0 025m 0 C6m

0.02m

‘U.C[}:'m

0.03m

%l AT AT OU OUOOAI O DPOI WABUAT KET T 08 EHAERAA KA MCAU DPOU

POl xAAUAAAE DEAOUACT Al

OAEEAE [ EAEOA EAE(q

I AEAEOex OFUOAAUTT GAE DOAI EAUT AEh DOI EOU
Of UGAC 6 UE ATEE AGAUH hA U AACH ABDOMEAh  AUU T AAAT ATEO OES

miRsTo | 2
OLE LuaZ| =) L
s,

2 TransEko

pouU
ET £l |
i A
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ERANSPORT ZBIOROWY
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KARTA7A, 2/ $:!'*% 02: 934! . +s7
7 DOI EAEOI xATEO DOUUOOAT Eex 1T AI AU AOA¢ DI A Ox
OPAET EAc xUii CE UxEaUAT A Uq
V $1 006 bldotBABE OF UAOex1T 1T UAPAxTEATEA xUCT AT UAI
OAl iTrT ExT GAE T AUAEExXxATEA T OAU xOEAAAT EA E
V "AUPEAAUADOWODAR AE | OOE UADPAxT EA¢ AAUPEAAUA
komunikacyjne jak i osobiste
V FUnEAET T Ah 1 OGAER BRATODT BAKAT EA PI ¢TI ATEA DPOUUOO,
roeAA¢ E AAil &x DI AO&rUh OECAAO TETEE AOOI AOGG
xUDI OAI AT EAT j xEAOATUAAAOUAT EAnh AOQOT T A0 AEI /
GIAFAEh OAAI EAA ET &£ Of AAUET A U O1T UECAAAI E OE¢
V Komfortem, w tym zapewnieniem: ochrony przed warunkami atmosferycznymi
i T APT xEAAT ET UAPOT EAEOT xAT A xEAOATUAAAOUAT E
A xUCI 6A0 TA T OCAT EUAAEG OOAEO xUO&lTEA OE6 OOL
a) bez zatoki
by E U POUUI aAEEAT jAx8 TEAPAcCT UI DBOUUI AaAEEAI Q
c) U UAOT Ea | Ax8 AUOGGAEI xah 1T OxA0OO&a UAOI EaqQ
PODSTAWOWE ZASADY:
PRZYSTANKI BEZ ZATOKI

OOUUOOAT EE AAU UAOI EE DPIxETTU AUc¢ 001 OI xATA TA O
"8 34 O Ol UxEaUATEA ££EOTEAEITAITA U POTEOO xEAU
0T TAAOT h OIT UxEAUATEA OI UADRKREAODAT OAU BDAEKABAE
Oi T 11 ExEA OéxTi1AceA UAOOUUI ATEA DPOUU EOAx6I 1 EL
OPOUUxEI AET xATEA OOAT OPI OO0 UAET O xAcCIi x | EAGE
niepotrzebnych strat czasu i zapewnia autobus& ¥ OOT 1 AEAOOT xE xE®EOUa OxI A

02:934! .+) : 02:9,D$+) % j4:78 ! .49:14/+)(
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OOUUOOAT AE U POUUI aAEEAT EAOO T AT EAT &4 DPOUUOOAT EC
kierunku osi jezdni. Celem jest poszerzenie przestrzeni pieszej w repiati®rmy przystankoweyj i

I COATEAUATEA EIT AZIEEOEx [ E6GAUU DPOUAAEI ATEAIE A
OO0xT OUATEA 1111 ExI GAE OODPI ETEATEA OOAEO E xUET C

UT AEAOEAR OE® x&xAUADOD8 xDAGAT ED EAOEAEAEBAEAEE@’

UEAT ATE AUU Pl xEAOUAETE xU¢aAUITAE U OBAEOS
.EA T A xUilcs UxEaUAT UAE U T ETEIATTUIE xUi EAOAI
U &£61 EAEE DAOA OUUI i T%&V@A@A&@U mM@@T
prawo: 3,0 mz QhY T h A A¢OCI Geg j1ETEA UAOOUUI

1

x UET OUUOOUXx A

A
/| AT EAT & POUUOOAT E
20 I h EOeOA 11 Ca

EAOO& x
UAE O0a DPOUUOOAT EE
EAET Al Ai AT O OOPI

1772 L2l I=

UWAGA:
"AU xUCI 6A0 TA xUAOAT U OiF AUAE DBOUUOOAT EOR 1 AT Al
ruchu pieszego w rejonie przystanku [karta 7.A].

PRZYSTANKIZ ZA | + D

n . xXxy [ =
x L3 P
x . £ i S
: AOT EA AOGOT AGOI xA OiTFlI ExEA DPi OOE AOOI AGOOT OC

OAi 1T AET Aex8 : AOAATEAUIT h DPIxETTA AU¢ OOT1 O xAT A 1
DO6AET GAE AT BDOOUAUAITAE xUI OUAwewand Edtoka @awinnk | 7 E 8

Ol TF+HT ExEA¢ xUCIT AT U UEAUA bPi EAUAO Al UAOIEE E 0ODB(
UAOOT Ol xAT EA 1T ADPT xEAAT EAE OEIT 08 x xEAUAT xUAE E
i OAET T AT AT xAT A Qhoi s »1 A xWEAHTAA RATURANDT EAO I AGO &
DOUUOOAT EOh AT UITEAEOUA AAUPEAAUAJdOOxT T AUAEOE
I AT ACET GAE T A EOAxo6FTEEA 1 OA TEAOexTT1ACEACT UAC
OTEAITFHI ExEA xAEGAEA Al bDi EAUAO

NauEAAAE 1 ElFOUUAE EI AOh A OUAUAcCei T EA x OOOAEAAE
001 Ol xAT A xUE&aOEi xI 8 : AOI EA AOOI AOGOI xA DI OUAOUA
DOUAOOOUAd HEAOUAh UxUEI A T COAEEMEABAAERKIN EOAIQE
DAOAIFI AOéex OOAT OPT OOO UAET Oil xACci E DEAOUUAE 1T A AE
I OCAT EUAAEE OOAEO Oi xAOI xAci 8 8 7 DOUUPAAEO ACcC
DOUAOGOOUATE PDPEAOGUAE B EUAIMEEEQOExATEATACACE ABDER
Of UxEaUATEAI 17TFA AU¢ UlIEExEAI xATEA UAOIEE E |
PDOUUI 4aAET xUI 8
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KARTA 7.B PIESI W REJONIE PRZYSTANKU

0O0UUOOAT EE Oa OUAUACE! T Ui GOIAIAME OREAEIMEOAOOBOEC

Pi xEAOUAET E EOUUI OEA OEs OOAE PEAOUUAE DOUARAET AU
UAET Of xACi 1T AUAEOGEAAUIE 1 OA xAET AUaA Wi AETA IxAONET A C
DT xET11T OES UA@AXEB@A@@OCA@A@AE&AUAEExATEA TA AC
Al TAPTAUUT EOh T O0¢TTEsOUI TA TACAOUxT UAE xAOOT E¢
xUl EATU DPAOAIFIAOex | xOEAAATEA E xUOEAAATEA U bl E/
swi AT AT Acl OOAEOR AAU 1T AOAFATEA T A EIT A EEOU E E
Ux¢ AOUAUA x 111 AT AEA T AAUxAEAAAE OE® xUI EAT U DPAC

PODSTAWOWE ZASADY:

B3UAOT ET Gg PI AOAI Oil U POUUOOAT ET xAE UARAPOUARAAUD®OAM
DI T E6AUU EOAxB8AUEA EAUATE A EOAx8AUEaAa xEAOU HPOUU
xEAOUYTUAAAOUATEA T OAU OIT Ui EAOQUAUAT EA xUDI OAI AT E.
I cOl AUAd Qs 3UAOT ET G¢ PHEA OFAO M d ABWHRA Ux EOAK 6BAAEWLO &M
TEA TTEAEOUA TEF XhYed I UA xUCI6AO TA 1 AT AxOl xAl
DOUAOOOUAT E Pi xET T U x Ul EEA¢ U x Ul ACAd Ux E4 U/
wykorzystywania przystanku.

*AEIT UAOGAAs 1 AT AU
! przystankowa jest oddzielona od chodnik.
I-: Jest to korzystne z uwagi komfokbrzystania,

AUUOATTT Gg OECAAON

AAUPEAAUAJOOxT h Ux¢/{

xUOT EO8 3UAOT EI G¢g A
DOUUOOAT Ei xa DI xETT /
gag.ag ’opisgr)ychAw’ ‘[karta ‘2.B],' tzn. ja!

I EI EI Ol I AT AL U YA EEm
mmameem s EAET OUAOIT EIl G¢ DAOA
AOEI OA T AAUEAI AEaAA«
0OUUEEAAT xU OAEAI A Gpiesdjgs Wiaty/ogrodzenia) a rekomendowan
rejonie przystanku z prowadzeniem ruchu pieszec minimum- 1,80 m.
POUAU bl AOAI Qi 6 DPOUUOOAT

7 DPOUUDPAAEO AOAEO I

ograniczenia terenowe) prowadzenie ruct

: PEAOUACI DOUAU biI AOD

\/ 7 Al DOOUAUAIT AR A1 A O

YV AU 001 01 xAT A xUEaC
~ | niewielkie nab AT EA  OOAEOD

ol | DAOAI AOEx OOAT OPI 00¢

, Al | AC A OUUUET EITT &l EE

ottt “ HOAT OPT OOO UAET Of xA

pieszymi.

OOUUEECAAT xU OAEATAO 1 OG!/
rejonie przystanku z rozdzieleniem platform
przystankowej od ruchu pieszego.
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Mlejsce na zorganizowanie oddzielnie platformy przystankowej i chodnika w rejonie przystanku

iitT A OUUOEAg OAUUCI OEaA U UAOI EE AOOI AGOI xAET ¢

DOUUOOAT EG POUUI aAET xACT j ODUx& aAIAO BEBA OUABIA CRE A ¢

20AE O xAOl xU UAOA,
POl xAAUT T U BT UA DI A
Pl x ET E Alddziefohyc od Tprzystankt
wygrodzeniem wraz z zastosowaniem bufo
UAAET xOEaAACI OEOAE
2AET T AT AT xAT A EAOGO

| i
| - 4l
od ruchu pieszych na chodniku zgodnie
l F EAOOa 18! 1 0A i8"Y:

Prowadzenie ruchu rowerowego prze
platformo DPOUUOOAT ET x &
i EAEOAA xUEa OET xT1 h
0OUUECAAI xU OAEAIAOI ET OUUOOA | A¢l T O&A
pieszej i ruchu rowerowego w rejonie przystanki EOOOTI xATEA xT Uéx | E|

UWAGA:
OOUU 1T OCAT EUAAEE DPOUUOOAT E&gx OOAT OPT OOO UAET OI x

przystd EOh OPAc¢i EAEaAa OOAT AAOAU OOAEO DPEAOUACT h

(T AEITiGAE8 7 OUAUAceéili GAE AOICGCE AiEGAEA DI x
I ETEI Al EUIl xAg Ae¢OCIi G¢ AT EGAEA E OOOAOU Ad4AO00OhR 1
Pl xETTU AUc¢ xT1TA TA POUAOGUEE&A j OAEIFIA UAPAOET x Al
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02: %3 4 PIESZAZINNYMIFUNKCJAMI

ZorganizowanieC)D I OU & Ajk ¢zyteldj funkdonalnie przestrzeni miejskiej nie jest zadaniem
EAOUIE AOGUAUAR CAU OOUAAA OET OAT 1T xA¢ xEAI A £01 EA

zOOAEAI DEAOUUI x AAI O OTEETEOGAEA EIT &£ EEOe& x8

7AFT A EAOO UQA E CAAD . .o

DIOUAUAQeIIUAE Aéédéﬁ% /U\EO|@m@mw® !

funkcjonalnych (karta 2.F i 2.G) ‘

- przy linii zabudowy,

- tylko dlaruchu pieszych,

- zfunkcamiO BT SykidA U1

komercyjnymi,
- technicznego.
AT AAAT Ui Ol Ux Ea
stosowanie O & égb rodzaju
T AxEAOUAET ES8 : A
DOUAAOOAXxEAEA4 UA

przestrzeni przeznaczonej dla ruchu
pieszych C & AchA Edzerokch B¢ UO

chodnikowch j AUE® EE OAhOmowam&&ﬁmowmwmu
OUAOT ET Gg 1T ADPI xEAAA AAPAF AINANT ET cAE
DPAOA Al A PDPEAOUUA] - \
DOAx Al DI vol kakidzdharia
il EAO& x aWmBIAEIQBOAC AT
chodnika fieprzeznaczoej do ruchu

I 0eA OCAAT xEAUaAU/
kostkikamienrejh E O&e BPAAAIT E
TEA OTEAITIT ExXxEAQ
06 OOOA £6 8 07T UxA
ET 1 £l EEGRAA H id UMoay
AEAEAxa EI | Bl UUAE®

pieszego powinen UADPAx1 5 s . e ‘m;emmwymynku
|’ '|' I ‘| E X '|' G c O X |przestrzen dia niepeinosprawnych

POUAI EAOQUAUADER] Eg  postechnicany o o
i O A8 A POUAOOEDIAJAEE OAAET EAUI
| OCAT EUOE&AA | EAEOGAA ' T ~

i EAOOA  wsaq 1 AlIAIU W‘ {
przystosowaniu ich do potkd A 1T O& A ,l j ¢

ol COATEAUITTAE T TAEITTI

DOAxEA¢CT xACI xET I DI
takiej przestrzeni to umiejscowienie

¢ A x Edieniuxdrzewa @bok niej

Ul OOAxEAT EA i EAEOAA
ET xAl EAUEEACI AaAr A
naruszenia skrajni pasa dla pieszych.
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0/ $:)2:I1%D42: %. ) .|

#)D') &5.+#*/ .1, . %

4 7001 AAUAT EA DAO& x yie)
| OP1 OUAAET xAl EA DOUAOGC
, zaakcentowania npx UO& | T EAT EA

TAxEAOUAETE j POUUEeE AAL
7 I AOOBAEA Dl OUAUAcCel
widoczne jest COODPT x AT EA
(np.T UT AET xAT EAh 1 AOAOI
I AEOTTA DPAOE X OOAEOD
bl UAAxETI T A POUAOUE&AS
Aug¢ AT 001 O1 xAT A Al b
specyfiki ulicy.
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-l Y, ) T %
50UaAUAT
Ol OO0O0A1T

7 OAUOI OGAAEAhR OOUAAUATEA ET AOAODOGESDHDU I D¢ & Uk A
wOEOAET Eo AET ATEEAh A TAxAO PAOA OOAEO PEAOUACI
iTFA TUT AAUAc¢ UAEc8AATEA DI AOOAxT xACI OOAT AAO!
nawierzchni. Wymaga to jednak ich odpowiedniegpAZA UPEAAUAT EA j 1 P8 1T AOAT
ixUET dAUATEA8 - A O UT AAUATEA U OxACE T A OOxA¢I G
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DPEAOUUAERh AT AT AAOET HIGAEBI &R EO
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przeciwnego kierunku.
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