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1. Wprowadzenie - miasto przyjazne pieszym

Myslac o miescie przyjaznym dla pieszych warto sobie uswiadomié, ze zaréwno ulice, jak i ciggi piesze stuzg wielu
celom poza obstugg pojazdéw i umozliwieniem przejécia pieszym. Dla prawidtowego rozwoju miasta czynniki
spoteczne i srodowiskowe sg réwnie istotne, jak ekonomiczne i transportowe. Ulica stanowi kwintesencje miejskosci.
Jest elementem miejskiej struktury przestrzennej i miejscem rozwoju spotecznego.

W wielu miastach europejskich podejmowane sg dziatania zmierzajgce do réwnowazenia rangi poszczegolnych
uzytkownikéw ulicy przez ograniczanie przywilejéw grupy kierowcéw i racjonalizacji korzystania z samochodu.
Zwiekszanie uprzywilejowania pieszych jest rowniez jednym z gtéwnych postulatdw Planu dziatar na rzecz mobilnosci
w miescie, przygotowanego przez Komisje Europejska.!

W tym kontekscie, celem komunalnej polityki przestrzennej powinna by¢ m. in. poprawa komfortu zycia mieszkancow,
a przestrzen przyjazna dla ruchu pieszego powinna stanowi¢ jeden z wyznacznikdw jakosci zamieszkiwania.

Celem ksztaltowania przestrzeni miejskich bez barier i zachecajgcych do ruchu pieszego powinno by¢é m.in.
niedopuszczanie do wykluczenia z zycia spotecznego z powodu niesprawnosci oraz podnoszenie poziomu zdrowia
i dobrego samopoczucia mieszkancow.

1.1. Projektowanie uniwersalne

Wedtug ratyfikowanej przez Polske w 2012 r. Konwencji o prawach osoéb niepetnosprawnych ONZ, “Projektowanie
uniwersalne oznacza projektowanie produktéw, Srodowiska, programéw i ustug w taki sposob, by byty uzyteczne dla
wszystkich, w moZzliwie najwigkszym stopniu, bez potrzeby adaptacji lub specjalistycznego projektowania. Uniwersalne
projektowanie nie wyklucza pomocy technicznych dla szczegoélnych grup osob niepetnosprawnych, jezeli jest to
potrzebne”.?

Konwencja zobowigzuje panstwa cztonkowskie ONZ do zapewnienia osobom niepetnosprawnym dostepu do
przestrzeni na réwni z innymi osobami. W tym kontekscie, wspomniane powyzej miasto przyjazne pieszym powinno
wiec by¢ ksztattowane w duchu réwnego traktowania wszystkich jego uzytkownikow.

1.2. Gérnoslasko-Zagtebiowska Metropolia

W skiad Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii wchodzi 41 miast i gmin znajdujgcych sie w centrum wojewddztwa
Slaskiego. Sg one umownie podzielone na pie¢ podregionow:

bytomski: Bytom, Ozarowice, Piekary Slaskie, Radzionkdw, Swierklaniec, Tarnowskie Gory, Zbrostawice;
gliwicki: Gliwice, Gierattowice, Knuréw, Pilchowice, Pyskowice, Rudziniec, Sosnicowice, Zabrze;

katowicki: Katowice, Chorzéw, Mystowice, Ruda Slgska, Siemianowice Slgskie, Swietochtowice;
sosnowiecki: Sosnowiec, Bedzin, Bobrowniki, Czeladz, Dgbrowa Goérnicza, Mierzecice, Psary, Siewierz,
Stawkow, Wojkowice;

e tyski: Tychy, Bierun, Bojszowy, Chetm Slgski, Imielin, Kobiér, Ledziny, taziska Gérne, Mikotéw, Wyry.

1.3. Do czego stuzg standardy

Niniejszy dokument jest zbiorem wytycznych do projektowania oraz modernizaciji miejskich przestrzeni publicznych
pod katem dostepnosci ruchu pieszego. Zawiera on informacje i podstawowe rozwigzania majace na celu podniesienie
komfortu korzystania z tych przestrzeni przez wszystkie grupy uzytkownikoéw oraz ujednolicenie rozwigzan
stosowanych w tym celu na terenie GZM.

1 Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania na rzecz mobilnosci w miescie
(2008/2217(INI)) (Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 8.7.2010, CE 184/43).

2 Konwencja o prawach osob niepetnosprawnych (Dz. U. z 2012 r. Poz. 1169).
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1.3.1. Zakres i stosowanie

Kazde miejsce wymaga indywidualnego zrozumienia i traktowania. Szanujgc te réznorodnosc¢, Standardy majg na celu
wspieranie projektantéw i planistéw w wyznaczaniu i tworzeniu udanych przestrzeni, przyjaznych pieszym. Ich celem
nie jest zastepowanie indywidualnych rozwigzan, lecz wyposazenie 0s6b odpowiedzialnych za tad przestrzenny w
narzedzie utatwiajgce kreacje przyjaznej przestrzeni, z poszanowaniem genius loci. Rozwigzania przedstawione w
Standardach sg przeznaczone do stosowania w potgczeniu z przepisami prawnymi, obowigzujgcymi wytycznymi, jak
rowniez normami oraz dokumentami strategicznymi i technicznymi, wydawanymi przez wasciwe urzedy i agencje.

Standardy niejednokrotnie wychodzg poza wymagania okreslone przepisami, rozszerzajac zakres wytycznych badz
proponujac wyzsze wymagania. Stosowanie wytycznych zawartych w niniejszym dokumencie nie moze jednak
zwalnia¢ od odpowiedzialnosci za projektowanie i realizacje zgodne z przepisami prawa i normami. Stosowanie tychze
jest zawsze nadrzedne w stosunku do standardow. Roéwniez zastana w $rodowisku zabudowanym réznorodnosé
sytuacji obliguje projektujacych przestrzenie do indywidualnego, twoérczego dziatania w zgodzie z wyktadnig prawa.

Stosowanie Standardéw ma najwieksze znaczenie na etapie projektowania infrastruktury. Jako zestaw wymogow
powinny one by¢ zatgczane do dokumentacji przetargdéw publicznych, zwigzanych z projektowaniem i realizacjg
przestrzeni publicznych, zawierajgcych elementy majgce wptyw na ruch pieszy, badz mu dedykowane. Standardy
nalezy uwzglednia¢ w Specyfikacjach Istotnych Warunkéw Zamoéwienia (SIWZ), do przetargéw i uméw na prace
projektowe i budowlane oraz w umowach na dzierzawe przestrzeni publicznych na terenie miast GZM.

1.3.2. Ewaluacja

Niniejsze Standardy nie stanowig zamknietego katalogu rozwigzan i w zamierzeniu inicjatorow majga ewoluowac,
odpowiadacjac na zmieniajgce sie w czasie potrzeby oraz reagowa¢ na nowe kierunki rozwoju i podnosi¢ jakosé
stosowanych rozwigzan. Dlatego konsultacje spoteczne i opiniowanie bedg zapewne powtarzane a dokument
okresowo aktualizowany. Zachecamy do aktywnej krytyki oraz do zgtaszania uwag na adres Zarzgdu GZM.

2. Przestrzenie publiczne i ciagi piesze

Przestrzen publiczna, jako obszar szczegdlnej aktywnosci wszystkich grup jej uzytkownikow, powinna sprzyjac
integracji spotecznej, nawigzywaniu wigzi, zwiekszaniu aktywnos$ci spotecznej. Powinna wiec by¢ naturalnie przyjazna
pieszym a tym samym uwzglednia¢ mozliwosci, potrzeby i ograniczenia - np. percepcji i mobilnoéci - poszczegdlnych
grup jej uzytkownikow i przez to zapewni¢ mozliwos¢ ich samodzielnego i bezpiecznego poruszania sie.

2.1. Roéznorodnosé uzytkownikéw przestrzeni

Roéznorodnosé jest jednym z podstawowych czynnikéw, jakie powinny by¢ brane pod uwage przy ksztattowaniu
przestrzeni publicznych. Jedng z kluczowych kwestii stanowi tutaj uwzglednienie podstawowych parametréw
ergonomicznych réznorodnych grup.
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Rys. Parametry ergonomiczne uzytkownikéw

2.2. Ciag pieszy w pasie drogowym - wytyczne do projektowania

Za przestrzen pieszych w miescie uwaza sie zwykle wytgcznie pas komunikacyjny chodnika, place, z ktérych wytgczono
ruch samochodowy, badz skwery i parki. Z punktu widzenia funkcjonalnosci faktycznie tak jest. Jednak, aby przestrzen
byta przyjazna pieszym, nalezy przy projektowaniu zwréci¢ uwage na zdecydowanie szerszy kontekst. Ciggi piesze
stanowig jeden z elementéw pasa drogowego, czy szerzej - przestrzeni miasta.

Z tego powodu, oprécz pasa komunikacyjnego chodnika, standardy ksztattowania przestrzeni miejskich przyjaznych
pieszym obejmujg réwniez strefy bezposrednio z nim zwigzane. Nalezg do nich pasy separacyjne i techniczne - bufory,
a takze pasy funkcji pozakomunikacyjnych, jak: place, skwery, ogrdodki - stanowigce podstawowe elementy
infrastruktury spotecznej miasta, sprzyjajgce integracji mieszkancow i ksztattowaniu tozsamosci miejsca.

Przestrzen przyjazna pieszym godzi ich funkcjonowanie ze strefami przeznaczonymi dla ruchu kotowego czy
wydzielonymi pasami dla transportu zbiorowego, tworzgc spéjna, bezpieczng catosé.
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2.2.1. Zalecenia ogodlne

Nalezy wymieni¢ nastepujgce zalecenia ogélne wyznaczania ciggéw pieszych w pasie drogi:

e nalezy wyznaczac¢ ciggi piesze przy najkrotszym dystansie, zapewniajgc spojnos¢ i ciggtos¢ istniejgcych

szlakéw oraz obstugujgc istniejgce i planowane cele podrozy,

e w przypadku zastosowania ciggu pieszego rownolegtego do drogi dla rowerdw, zaleca sie prowadzenie tej
ostatniej pomiedzy chodnikiem a jezdnig; wyjgtek stanowig odcinki przylegajgce do przystankow komunikacji
zbiorowej (patrz punkt 5.3.1),
nalezy ksztattowac narozniki fagodnymi tukami,

Nalezy umozliwi¢ stuzbom eksploatacyjnym dostep do infrastruktury,

zaleca sie respektowanie istniejgcych przedeptow,

Zaleca sie takie ksztattowanie niwelety ciggéw pieszych i paséw zieleni, aby umozliwi¢ sptyw wod opadowych
z chodnikéw na obszar biologicznie czynny.

Przy ksztaltowaniu ciggéw pieszych oraz ich otoczenia, zaleca sie:

e realizacje wieloetapowg w przypadku tworzenia nowych przestrzeni publicznych np. skweréw, parkow,
ogrodéw miejskich; po zaprojektowaniu i wykonaniu podstawowego uktadu komunikacyjnego, po uptywie roku
od oddania do uzytkowania, nalezy przeanalizowaé obiekt pod wzgledem powstatych przedeptow i mozliwosci
wyznaczenia oraz realizacji dodatkowych ciggéw pieszych,

e udziat architekta oraz architekta krajobrazu w procesie projektowym oraz realizacyjnym budowy lub

przebudowy przestrzeni ulic i ciggéw pieszych,

Dazenie do ujednolicenia charakteru elementéw wyposazenia na terenie danego miasta lub gminy.

aby realizacja zabudowy byta poprzedzona lub prowadzona réwnoczednie z wykonywaniem petnej
infrastruktury drogowej,

e aby, bazujgc na analizie jakosci ciggéw pieszych i istniejacych celéw podrézy, kazda inwestycja budowlana
uwzgledniata budowe nowego chodnika lub przebudowe istniejgcego,
niewygradzanie osiedli i zespotéw mieszkaniowych,
projektowanie i wykonywanie pasow zieleni w sposéb ciagty, umozliwiajagc tworzenie spdjnego systemu
miejskich korytarzy ekologicznych,

e aby pierwszenstwo w wykorzystaniu powierzchni ustugowych w parterach budynkéw miaty nieucigzliwe
funkcje, zaspokajajace podstawowe potrzeby okolicznych mieszkancow, takie jak: drobny handel,
gastronomia, punkty rzemieslnicze i ustugowe, apteki, gabinety lekarskie, swietlice i kluby srodowiskowe czy
palcéwki pocztowe.

2.3. Elementy i parametry ciagéw pieszych

Przestrzen ulicy powinna by¢ ksztattowana w taki sposéb, aby byta przyjazna i bezpieczna dla wszystkich uczestnikow
ruchu: pieszych, rowerzystow, pasazerow transportu zbiorowego oraz kierowcéw. Niemniej, powinna ona jak
najczesciej zachecaé mieszkancéw do ograniczania podrézy samochodem na rzecz wygodnego transportu zbiorowego
oraz ruchu rowerowego i pieszego. Jednym z czynnikdw sprzyjajgcych rozwojowi tego ostatniego sg wygodne i
odpowiednio szerokie chodniki, ktére zapewniajg sprawne doj$cie do przystankéw, czy przemieszczanie sie na krétkich
dystansach, bez koniecznosci czestego omijania przeszkéd i nadktadania drogi.

Ulice zachecajgce do pieszych podrézy powinny zachowywac ciggtos¢ szlakow i czesto sie krzyzowac, aby dawac
mozliwo$¢ wyboru kierunku poruszania sie. Réznorodnos¢ funkcji dostepnych w przestrzeni publicznej i ich wzajemna
blisko$¢ sprzyjajg skracaniu dystansow i zwiekszajg liczbe spacerujgcych. Dla zapewnienia bezpieczenstwa, ciggi
piesze powinny by¢ dobrze oswietlone po zmierzchu.
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2.3.1. Pas komunikacyjny chodnika

KIEDY STOSUJEMY
W przypadku wszystkich nowo projektowanych oraz przebudowywanych ciagoéw pieszych.

JAK STOSUJEMY

Pas komunikacyjny chodnika (CH) to wygodna przestrzen do poruszania sie, pozbawiona jakichkolwiek
przeszkdd. W wigkszosci przypadkow catkowita szerokos$¢ chodnika obejmuje nie tylko pas komunikacyjny
(CH), ale takze bufory i pasy techniczne (B).

Szerokos$¢ pasa komunikacyjnego wolnego od przeszkdd powinna uwzgledniaé spodziewane natezenie ruchu
oraz parametry ergonomiczne réznych grup uzytkownikéw przestrzeni.

W pasie komunikacyjnym (CH) nie nalezy lokalizowaé¢ elementéw wyposazenia ulicy, ktére mogg zakiécaé
ruch pieszych.

Wymagana wysokos¢ skrajni ruchu pieszego wynosi co najmniej 2,50 m w przypadku nowych inwestycji oraz
2,20 m w wypadku przebudowy lub remontu. Elementy takie jak balkony, daszki oraz state i ruchome ostony
przeciwstoneczne nalezy umieszczac¢ na wysokosci minimum 2,40 m nad poziomem ciggu pieszego®

Zaleca sie, aby w miarg mozliwosci maksymalne pochylenie podtuzne chodnika nie przekraczato 5%. Jezeli
warunek ten nie jest mozliwy do spetnienia, np. z uwagi na uwarunkowania lokalne, topografie terenu itp.,
woéwczas zaleca sie stosowanie ramp i pochylni. Powyzej 6% pochylenia stosowanie ramp wzgl. pochylni jest
wymagane przepisami®.

Tam, gdzie jest to mozliwe, zaleca sie jednak unikanie stosowania urzgdzen typu pochylnie, rampy, schody
czy dzwigi osobowe na korzy$¢ chodnikéw z pochyleniem nieprzekraczajgcym 5%.

Profil poprzeczny powinien zapewni¢ mozliwosé odprowadzenia wéd opadowych. Zaleca sie, aby spadek nie
przekraczat 2%.

Nalezy zwrdci¢ uwage na zachowanie odpowiednich parametrow ciggow pieszych wzgledem mozliwych
przeszkdd (patrz punkt 2.7).

3 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430 z p6zn. zm.).
4 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430 z p6zn. zm.).
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Rys. Elementy ograniczajgce pas komunikacyjny chodnika. Przyktad.
2.3.2. Pasy buforowe, separacyjne i techniczne

KIEDY STOSUJEMY

Nalezy stosowaé przy projektowaniu chodnikdw w obszarach centrum i zabudowy $rédmiejskiej, jako przestrzen
rozdzielajgcg strefy funkcjonalne ulicy - mieszczacg zwykle urzadzenia techniczne budynkéw i drog a takze
wyposazenie ciggéw pieszych - jako separacje miedzy (CH) a pasami funkcjonalnymi jezdni oraz przy liniach
zabudowy. Zaleca sie stosowac przy rozdzielaniu (CH) od innych paséw i obszaréw funkcjonalnych ulic.

JAK STOSUJEMY

e W szerokosci chodnika, przylegajgcego bezposrednio do jezdni, nalezy uwzgledni¢ oprécz (CH) rowniez,
wymagang przepisami, skrajnie jezdni wynoszacg 0,5 m®. Nalezy jg wliczy¢ w szerokos¢ buforu (B). Dopiero
za buforem znajduje sie wtasciwa szerokos¢ pasa komunikacyjnego chodnika (CH).

e bufor przy jezdni moze jednoczesnie petni¢ funkcje pasa technicznego, w ktérym sytuowane sg urzadzenia
wyposazenia ulicy,

e urzgdzenia zlokalizowane w (B) nalezy sytuowac liniowo, z zachowaniem skrajni jezdni - 0,5 m; (B) nalezy
poszerzy¢ o szerokos¢ najszerszego z tych urzgdzen o ile jest ono wyzsze niz 1 m,
w szerokos$¢ (B) wiaczana jest grubos¢ kraweznika.

5 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430 z p6zn. zm.).
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Zaleca sie, aby bufor pomiedzy pasem komunikacyjnym chodnika (CH) a pasem funkcji pozakomunikacyjnych
(NK) miat szerokos¢ od 0,2 m do 0,5 m.

Niezaleznie od strefy miasta, jesli wejscia do budynkéw zlokalizowane sg czesciej niz co 30 m, przylegty
chodnik powinien by¢ poszerzony, aby zapewni¢ odpowiednig powierzchnig stref wejsciowych.

Na obszarze centrum i zabudowy s$rodmiejskiej nawierzchnie wszystkich buforéw zastosowanych w
przestrzeni chodnika powinny mie¢ jednakowy wyglad (nalezy wykonywag je z tego samego materiatu, o tych
samych wymiarach i powierzchni). Zaleca sie stosowanie nawierzchni odrozniajacej sie kolorem i fakturg od
nawierzchni paséw: komunikacyjnego (CH) i pozakomunikacyjnego (NK).

T

|

|

I

min.0,50m | || | min.0,20m 2,00m |
T i T

I

L

1

, BBl CH L
T 1 1

min.0,20m

DROGA/PARKING ELEMENT | ZABUDOWA

ZAG.SKRAINI

Rys. Pasy buforowe chodnika. Przyktad.

2.3.3.  Pas funkcji pozakomunikacyjnych

KIEDY STOSUJEMY

Pas funkcji pozakomunikacyjnych (NK) to przestrzenie projektowane indywidualnie, uwzgledniajgce charakter miejsca,
przeznaczone do lokalizowania urzgdzen o funkcji rekreacyjnej, informacyjnej, wystawienniczej i gospodarczej (np.
ogrodki gastronomiczne, stragany, fawki). Szczegodlnie zalecane przy ulicach znajdujgcych sie w obszarach
oznaczonych w studium zagospodarowania przestrzennego miasta jako przestrzenie publiczne.

JAK STOSUJEMY

szerokos¢ zalezna od lokalnych potrzeb — mozliwos$c¢ tgczenia z innymi strefami ulicy lub przeznaczania innych
stref na potrzeby niekomunikacyjne,

zaleca sie, aby bufory/pasy separacyjne (B), wydzielajgce pasy pozakomunikacyjne (NK), miaty zblizong do
siebie szerokos¢,

do wykonania nawierzchni paséw pozakomunikacyjnych zaleca sie stosowac¢ inne wzory i/lub materiaty niz
dla przylegajacych paséw komunikacyjnych.
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il
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Rys. Chodnik z pasem funkcji pozakomunikacyjnych. Przyktad.

2.3.4. Pas zieleni

KIEDY STOSUJEMY
Na obszarach centrum i zabudowy sréodmiejskiej zaleca sie stosowanie pasa zieleni (Z) jako przestrzeni separujgcej
chodnik np. od pasa drogowego bgdz miejsc parkingowych.

PrZestrzenil Na obszarach peryferyjnych zaleca sie rowniez stosowanie pomiedzy pasem komunikacyjnym chodnika a
granicg poses;ji lub ogrodzeniem.

JAK STOSUJEMY

e teren biologicznie czynny w formie ciagtej lub punktowej, petnigcy rowniez role elementu separacyjnego i
korytarza ekologicznego oraz elementu systemu gospodarowania wodg opadowg, np. retencji wody
deszczowej z powierzchni chodnika.

e Minimalna szerokos$¢ pasa zieleni obsadzonego trawg powinna wynosi¢ 1 m, pasy zieleni przeznaczone do
nasadzen zieleni niskiej powinny mie¢ szerokos$¢ przynajmniej 1,5 m, natomiast w przypadku nasadzen drzew
co najmniej 3 mé.

6 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430 z p6zn. zm.).
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Rys. Chodnik z pasem funkcji pozakomunikacyjnych i pasem zieleni. Przyktad.

2.3.5. Pas drogi dla roweréw

KIEDY STOSUJEMY
Wydzielenie odrebnego pasa drogi rowerowej mozliwe jest przy wystarczajgcej ilosci miejsca.

JAK STOSUJEMY
e Drogi dla rowerdw nalezy stosowaé zgodnie ze standardami rowerowymi GZM’.
e zaleca sie prowadzenie pasa drogi dla roweréw pomiedzy chodnikiem a jezdnig; wyjgtek stanowig odcinki
przylegajgce do przystankéw komunikacji zbiorowej (patrz punkt 5.3.1)
e Minimalne szerokosci drogi wymagane przepisami®:
o 1,5m - gdy jest jednokierunkowa,
o 2 m - gdy jest dwukierunkowa.

2.3.6. Droga dla pieszych i roweréw

KIEDY STOSUJEMY
Droga dla pieszych i rowerdéw (droga pieszo-rowerowa), czyli wspélna droga dla pieszych i rowerzystow, to szczegdlny
przypadek ciggu komunikacyjnego, ktory moze wystepowac niezaleznie od wyzej wymienionych pasow ciggow
pieszych. Mozliwe warianty to:
e Droga z wydzielonymi pasami ruchu dla rowerow i pieszych (wydzielenie pasdw oznakowaniem poziomym,
kraweznikiem, obrzezem),
e Droga bez wydzielenia paséw dla pieszych i rowerzystéw.

7 Standardy i wytyczne ksztattowania infrastruktury rowerowej, wyd. Gornoslasko-Zagtebiowska Metropolia 2018.

8 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430 z p6zn. zm.).
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Stosowanie wspdlnego pasa ruchu dla pieszych i rowerzystow na drodze pieszo-rowerowej stanowi ogromne
zagrozenie i dyskomfort dla pieszych, dlatego powinno by¢ ostatecznoscig i dopuszczalne jest wytgcznie w
przypadkach:

e braku mozliwosci wydzielania osobnych paséw ruchu na drodze pieszo-rowerowe;.

e Wyjatkowo na trasach o niewielkim natezeniu ruchu pieszego i rowerowego poza terenami centrum miast.

Nalezy pamieta¢, ze na takich drogach pieszy, jako stabszy uczestnik ruchu, ma zawsze pierwszenstwo przed
rowerzysta.

JAK STOSUJEMY

e Wspdlna droga dla pieszych i roweréw powinna by¢ czytelnie oznakowana znakami pionowymi i poziomymi.

e Projektujgc droge dla rowerdw i pieszych nalezy stosowaé parametry jak dla drég dla rowerdw.

e Minimalna szerokosci drég dla pieszych i rowerdw (pieszo-rowerowych) o wspolnej powierzchni ruchu wynosi
3,0m.?

e Minimalna szerokosc¢ catkowita drogi rowerowej dwukierunkowej i przylegajgcego do niej wydzielonego pasa
ruchu pieszego (dwukierunkowej drogi dla pieszych i roweréw) powinna wynosi¢ 4,0 m.

e W przypadku podziatu wspdlnej nawierzchni na droge rowerowg (DR) i pas komunikacyjny chodnika (CH),
szerokos$¢ kazdego z pasow powinna wynosi¢ 2 m. Jesli szerokos¢ na to pozwala zaleca si¢ miedzy pasem
chodnika a drogg wyznaczenie liniami dodatkowego pasa bezpieczehstwa o szerokosci 0,5 m.

Rys. Droga pieszo-rowerowa o szerokosci 4m.

2.4.  Warunki rezygnacji z szerokosci optymalnych
KIEDY STOSUJEMY

Ponizsze wytyczne zaleca sie stosowac jedynie w przypadku szerokosci niewystarczajgcej do zastosowania
optymalnych wymiaréw poszczegodlnych elementéw funkcjonalnych ulicy.

9 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430 z p6zn. zm.).
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JAK STOSUJEMY - MOZLIWOSCI
1. Pasy separacyjne/bufory (B)

e Bufor pomiedzy $ciezkg rowerowg a chodnikiem - za separator moze stuzy¢ obrzeze, materiat o innej fakturze,
kolorze lub rzednej nawierzchni,
Bufory pomiedzy pasami funkcjonalnymi — mozna zlikwidowac,
Bufory przy $cianach budynkéw — wigczy¢é w szerokos¢ pasa komunikacyjnego chodnika (CH).

2. Pasy separacyjne/bufory (B) wraz z redukcjg infrastruktury:

stupy trakcji elektrycznej i latarn — zaleca sie stosowaé podwieszenie trakcji i oSwietlenia ulicy do budynkow,
Skrzynki elektryczne, kubty na odpady — lokalizacja w szerszych miejscach ulicy lub przy $cianach budynkow,
Zastosowanie hydrantéw podziemnych zamiast naziemnych,

Rezygnacja ze stupkéw ograniczajgcych parkowanie na rzecz wysokiego kraweznika.

3. Pasy jezdni:

e Zalecane jest zwezanie do szerokosci minimalnych wymaganych przepisami, wzgl. do szerokosci
podyktowanej przejezdnoscig pojazdéw miarodajnych z uwzglednieniem mozliwosci utworzenia tzw.
“korytarza zycia” w razie wypadku.

e W niektorych przypadkach uzasadnione moze by¢ obnizenie klasy drogi lub zmiana organizacji ruchu na
jednokierunkowy.

4. Miejsca postojowe:

e zmiana sposobu parkowania z prostopadiego na skosne lub rownolegte,
e  Stosowanie zwezen, jesli pozwalajg na to przepisy (np. do 2 m - w przypadku parkowania rownolegtego),
e rezygnacja z wyznaczania miejsc postojowych.

5. Pasy funkcji pozakomunikacyjnych i zieleni (NK, Z):

e  Stosowanie punktowe zamiast liniowego — zielence na przemian z obszarami aktywnosci lub na przemian z
miejscami postojowymi,

e Rezygnacja z pasow zieleni na rzecz drzew w punktowych misach, ostonietych kratami. Kraty ostonowe
mozna wliczy¢ w szerokos¢ efektywng chodnika, z zastrzezeniem, ze szerokos¢ standardowej nawierzchni
chodnika przylegajgcego do kraty, nie moze by¢ mniejsza niz 1,5 m. Kraty nalezy lokalizowa¢ czesciowo w
bocznych pasach technicznych/buforach i czesciowo w pasie komunikacyjnym chodnika.

6. Drogi dla roweréw (DR) oraz pasy komunikacyjne chodnika (CH):
Uwaga: ponizsze zalecenia nalezy rozpatrywac rownolegle z zapisami Standardéw rowerowych GZM°,

e Ograniczenie szerokosci do minimalnych wymaganych przepisami - zawezanie powinno wystepowac
réwnolegle i proporcjonalnie dla obu kategorii,

e W przypadku, gdy dostepna szerokos¢ dla prowadzenia rownolegle ciggu pieszego i drogi dla roweréw miesci
sie w zakresie 3,0-3,5 m, a obecne i przewidywane natezenie ruchu pieszego nie jest duze, dopuszczalne
jest wyjatkowo potgczenie obydwu ciggéw w droge dla pieszych i rowerow.

e Dopuszczalna jest zmiana prowadzenia ruchu rowerowego z dwustronnego na jednostronny
dwukierunkowy,

10 Standardy i wytyczne ksztattowania infrastruktury rowerowej, wyd. Gérnoslgsko-Zagtebiowska Metropolia 2018.
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e przy jeszcze mniejszej ilosci miejsca, nalezy rozwazy¢é mozliwos¢ prowadzenia ruchu rowerowego po jezdni.
7. Petne potgczenie ciggéw komunikacyjnych

e t3czenie poprzez organizacje ruchu w formie strefy zamieszkania lub wspoétdzielonej (patrz punkty 4.4.2 i
4.4.4).

2.5. Nawierzchnie ciggoéw pieszych
2.5.1. Zalecenia ogdlne

Nawierzchnie ciggéw pieszych powinny by¢ nie tylko atrakcyjne oraz dopasowane do charakteru i historii miejsca, ale
przede wszystkim - wygodne, réwne, czyste i trwate. Wsrod wazniejszych cech nawierzchni przyjaznych dla ruchu
pieszego nalezy wymieni¢ miedzy innymi odporno$é na deformacije i zniszczenia oraz przyczepnosc, niezaleznie od
pogody. Nalezy réwniez dba¢ o spdjnos¢ estetyczng w przypadku modernizacji czy uzupetnianiu ubytkow.

Zaleca sie rowniez kontrast kolorystyczny lub materiatowy ciggéw pieszych wzgledem przestrzeni sgsiednich, jak np.
pasow funkcji niekomunikacyjnych (NK) - patrz tez punkt 2.3.3.

Nawierzchnie placéw miejskich, skwerdw i ulic, wytaczone z ruchu kotowego oraz paséw funkcji pozakomunikacyjnych
(NK), nalezy wykonywac¢ na podstawie indywidualnych projektéw architektonicznych.

2.5.2.  Chodniki z ptyt i kostek
KIEDY STOSUJEMY
Jest to podstawowy rodzaj chodnika dla obszaréw, w ktérych chodnik przylega bezposrednio do jezdni i/lub zabudowy
(sytuacja wystepujgca najczesciej w strefie zabudowy $rédmiejskiej lub intensywnej) oraz na ciggach z duzg iloscig
podziemnej infrastruktury technicznej.

JAK STOSUJEMY

e Nalezy dgzyc¢ do stosowania jednolitego materiatu, np. jednolitego ksztattu i faktury ptyt betonowych, w obrebie
danego miasta.

Nie nalezy stosowac¢ pasow z kostki, uktadanych w poprzek chodnika z ptyt.
Jesli w pasie z ptyt nie mozna unikng¢ przeszkdd, zaleca sie lokalne stosowanie wokét nich nawierzchni z
kostki (0,5-1 m wokét przeszkody).

e Chodniki nalezy przecina¢ zjazdami o nawierzchni z tego samego materiatu, w celu zachowania ciggtosci
nawierzchni (patrz punkt 2.2.1). Zjazdy nalezy projektowaé¢ i wykonywa¢ zgodnie z wymaganiami
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odpowiedniego rozporzgdzenial! tak, aby nie zmniejsza¢ dopuszczalnej dla miejscowych zwezen szerokosci
pasa komunikacyjnego chodnika (zalecane zachowanie minimalnej szerokosci (CH),

e spadek poprzeczny chodnika przechodzgcego przez zjazd nie moze by¢ wiekszy niz 2%,
Przy stosowaniu opaski, jej szeroko$¢ odpowiada zasadom ksztattowania buforéw lub buforéw technicznych
(B), zatem powinna by¢ mozliwie niewielka (jednak nie mniejsza niz 0,2 m), ale jednoczes$nie uzalezniona od
wymaganych przepisami skrajni oraz od szerokosci elementéw infrastruktury technicznej, stanowigcej
przeszkody dla ruchu pieszego (patrz punkt 2.3.1),
Zaleca sie, aby pas buforowy (B) wykonany byt z innego materiatu niz pas komunikacyjny chodnika (CH),

e Pokrywy studni teletechnicznych muszg mie¢ wypetnienie odpowiadajgce materiatowi stosowanemu na
nawierzchni chodnika,
Zaleca sie stosowaé wytgcznie ramy zeliwne studni teletechnicznych.
W przypadku ptyt betonowych opaski nalezy projektowac w taki sposéb, aby wewnetrzny pas z ptyt miat statg
szerokosé na jak najdtuzszych odcinkach chodnika,

Rys. Ciggfo$¢ nawierzchni chodnika i DR w obrebie zjazdu. Tychy, ul. Oswiecimska (fot. UM Tychy)

2.5.3. Chodniki z nawierzchni ciggtych
KIEDY STOSUJEMY

Nawierzchnia bitumiczna oferuje najlepsze warunki dla osoéb poruszajgcych sie na wédzkach oraz na drogach dla
roweréw. Nawierzchnie z kruszywa mineralnego zaleca sie dla ciggéw pieszych o niewielkim natezeniu ruchu, na

1 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430 z p6zn. zm.).
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terenach rekreacji, takich jak parki czy miejskie skwery oraz na innych terenach, dla ktérych wymagane jest stosowanie
nawierzchni hydroprzepuszczalnych.

JAK STOSUJEMY

e W celu unikania powstawania nieréwnosci lub przerw w ciggtosci nawierzchni, np. na skutek prac rewizyjnych,
zaleca sie lokalizowanie sieci podziemnych poza ciggami o nawierzchni bitumicznej,

e Nawierzchnie z kruszywa mineralnego nalezy obramowa¢ betonowymi obrzezami chodnikowymi lub
podwdjnymi pasami z drobnej kostki kamiennej. Na obszarach parkéw i skweréw dopuszcza sie obrzeza
metalowe. Brak obramowania dopuszczalny jest w przypadku utwardzania przedeptow pieszych oraz w
bezposrednim sgsiedztwie pni drzew kolidujgcych z chodnikiem.

2.6. System prowadzenia

Zadaniem systemow prowadzenia, rozumianych jako odrebna faktura w nawierzchni chodnika, jest prowadzenie
uzytkownikow przestrzeni z niepetnosprawnoscig wzroku w taki sposéb, aby mozliwe byto ominigcie przeszkdd oraz
dojscie do waznych punktéw przestrzeni publicznej jak np. przystanki, dworce, budynki uzytecznosci publicznej,
przejscia dla pieszych. System sktada sie z faktur ostrzegawczych i prowadzacych.

PASY PROWA
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0L OSTR/ZEGAWC/
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0O 0 0 0 0
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Rys. Elementy systemu prowadzenia
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Rys. Przyktadowe faktury elementéw systemu prowadzenia
2.6.1. Pasy prowadzace

KIEDY STOSUJEMY

Nalezy stosowac przy braku prostych i ciggtych linii (elementéw) prowadzacych: scian budynkéw, obrzezy trawnikow,
wyniesionych powierzchni, ogrodzen, kraweznikow, opasek bocznych z drobnej kostki wzdtuz chodnika z ptyt (patrz
punkt 2.5.2), lub gdy przerwa miedzy elementami prowadzgcymi jest wieksza niz 10 m.

Jako wskazanie przejscia dla pieszych, pasy prowadzgce nalezy stosowac¢ poprzecznie do kierunku ruchu, na osi
obnizonego kraweznika.

JAK STOSUJEMY??

12 Na podstawie: Norma ISO 21542:2011 Building construction — Accessibility and usability of the built environment.
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Pasy nalezy uktada¢ w logiczny i prosty sposdb, z dala od odptywéw i krat,

Zaleca sie zachowanie odstepu min. 0,8 m pomiedzy osig pasa prowadzacego a przeszkoda, np. matg
architekturag, drzewem itp.

Szerokos$¢ minimalna pasa: 0,25 m,

zalecane wykonanie z materiatu o kolorze kontrastowym wzgledem otaczajgcej nawierzchni;

wykonanie z materiatéw trwatych, antyposlizgowych i odpornych na warunki atmosferyczne oraz eksploatacje,
W przypadku zmiany kierunku nalezy stosowac¢ zdecydowane katy, najlepiej proste.

W uzasadnionych przypadkach, np. ze wzgledu na opini¢ konserwatorskg lub w ramach nowo projektowanej
przestrzeni o spojnej nawierzchni, dopuszcza sie wykonanie w innym standardzie, zgodnie indywidualnym
projektem architektonicznym.

2.6.2. Polaipasy ostrzegawcze

KIEDY STOSUJEMY
Niezaleznie od strefy miasta i klasy drogi, pola i pasy ostrzegawcze nalezy stosowac:
e przy przejsciach dla pieszych oraz w miejscach sugerowanego przekroczenia jezdni wraz z obnizeniem
kraweznika (patrz punkt 4.1),
e  Przy peronach przystankowych komunikacji zbiorowej,
e Na skrzyzowaniu pasow prowadzacych, gdy wystepujg w formie innej niz pasy boczne,
e jako posadzka wokét przeszkod oraz na dolnej i gornej krawedzi ramp i schodéw.
Obiekty wolnostojgce, szczegoélnie gdy sg wykonane z materiatu o kolorze podobnym do koloru posadzki, powinny
réwniez by¢ oznaczone polami ostrzegawczymi.

JAK STOSUJEMY?3

e szerokos¢ pasa ostrzegawczego: 0,5-0,7 m (zalecane min. 0,6 m) - w przypadku przej$¢ dla pieszych oraz

0,35-0,5 m - dla peronéw komunikacji,

e Przed przejsciami dla pieszych: sytuowane na catej szerokosci przejscia, bezposrednio przed kraweznikiem,
po stronie chodnika,
Na peronach przystankowych: na catej dtugosci peronu, w odlegtosci 0,5 m od lica kraweznika,
zalecane wykonanie z materiatu o kolorze kontrastowym wzgledem otaczajgcej nawierzchni;
wykonanie z materiatow trwatych, antyposlizgowych i odpornych na warunki atmosferyczne oraz eksploatacje.
W uzasadnionych przypadkach, np. ze wzgledu na opinie konserwatorskg lub w ramach nowo projektowanej
przestrzeni o spojnej nawierzchni, dopuszcza sie wykonanie w innym standardzie, zgodnie indywidualnym
projektem architektonicznym.

Rys. System prowadzenia w miescie (fot. Grzegorz Wéjkowski)

13 Na podstawie: Norma ISO 21542:2011 Building construction — Accessibility and usability of the built environment.
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2.7. Unikanie przeszkéd na ciggach pieszych

JAK STOSUJEMY14

Wyposazenie ulicy nalezy lokalizowa¢ w pasach bocznych technicznych (B) ciggéw pieszych, w jednej linii,
Umieszczenie odbojow, skrobaczek, wycieraczek do obuwia i urzadzen wystajgcych ponad poziom
ptaszczyzny ruchu jest zabronione,

Spdd elementéw wiszacych oraz najnizsze gatezie drzew powinny sie znajdowaé¢ na wysokosci minimum 2,5
m (patrz punkt 2.3.1),

Obiekty zmniejszajgce szerokos¢ ciggu nie powinny sie znajdowac na wysokosci wiekszej niz ok. 0,65 m,
Obiekty takie jak np. gabloty reklamowe, obudowy urzgdzen technicznych itp. nie mogg by¢ wysuniete poza
ptaszczyzne sciany budynku na wiecej niz 0,5 m,

niskie przeszkody powinny wystawac przynajmniej 0,2 m nad poziom terenu, tak aby mogty by¢ jednoznacznie
rozpoznawalne,

zaleca sie oznaczenie stupéw elementem kontrastowym, o szerokosci 30 cm, umieszczonym na wysokosci
0,9-1,0 m oraz 1,4-1,6 m od poziomu posadzki.

2.8. Prace budowlane przy obiektach drogowych i kubaturowych

Statym elementem krajobrazu miejskiego sg budowy i remonty infrastruktury drogowej oraz obiektéw do niej
przylegajacych. Utrudnienia wywotane prowadzeniem remontéw i buddw, powinny by¢ rozktadane pomiedzy
wszystkich uczestnikéw ruchu miejskiego. Piesi sg jego istotnym elementem, zwtaszcza obszarze centrum i zabudowy
Ssrodmiejskiej, dlatego nalezy z uwagg podchodzi¢ do organizacji ruchu zastepczego dla pieszych. Z perspektywy
pieszego, kluczowg kwestig przy prowadzonych pracach budowlanych jest zapewnienie bezpiecznego przejscia
wszystkim, niezaleznie od stopnia ich sprawnosci.

2.8.1. Wyznaczanie tymczasowych tras ruchu pieszego

JAK STOSUJEMY

Prowadzgc tymczasowe ciagi piesze, nalezy zapewni¢ ich minimalng, efektywng szerokos¢ - 1,5 m;
dopuszczalne sg miejscowe zwezenia do minimum 1,25 m, tak aby umozliwi¢ swobodne przejscie np. osobie
na wozku lub pieszej z psem-przewodnikiem lub z asystentem. Jesli ciag przylega do pasa ruchu kotowego,
jego szerokos¢ nalezy zwiekszy¢ o 0,5 m; poszerzenie nie jest konieczne, gdy miedzy ciggiem a jezdnig
umieszczona jest stata lub tymczasowa, sztywna bariera betonowa,

Na chodnikach o duzym natezeniu ruchu pieszego, np. w poblizu generatoréw ruchu pieszego, zaleca sie
wyznaczanie tymczasowych ciggéw o szerokosci odpowiadajgcej nieczynnej szerokosci pasa ruchu pieszego,
aby zapewni¢ niezbedng szeroko$¢ tymczasowego pasa pieszego, zalecane jest czasowe zwezanie lub
likwidacja innych paséw funkcjonalnych ulicy; w pierwszej kolejnosci powinny to by¢: pas funkcji
niekomunikacyjnych (NK) oraz pas postoju pojazdéw, w dalszej kolejnosci: zwezenie pasow ruchu kotowego
do minimalnych szerokosci dopuszczanych przepisami; dopuszcza sie ograniczanie lub likwidowanie drogi
dla rowerow (DR),

Nalezy unika¢ catkowitego zamykania przejscia jedng strong ulicy. Dopuszcza sie przenoszenie ruchu na
przeciwng stroneg jezdni,

Jesli warunki ruchowe na to pozwalajg, zaleca sie wyznaczanie dodatkowych, tymczasowych przejs¢ dla
pieszych, skracajgcych droge obejscia zamknietego odcinka chodnika.

Wysokos¢ skrajni nad chodnikiem moze wynosi¢ 2,20 m w przypadku jego remontu lub przebudowy.

14 Powigzany dokument: Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie (Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690 z pézn. zm.).
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Rys. Tymczasowa trasa ruchu pieszego

2.8.2. Nawierzchnie, infrastruktura tymczasowa
JAK STOSUJEMY
Nawierzchnie:

e Tymczasowe ciggi piesze, lokalizowane w strefach o duzym natezeniu ruchu pieszego, nalezy wykonywacé z
kostki betonowej, betonu lub betonu asfaltowego,

e Ciggi piesze, lokalizowane poza obszarami o intensywnym ruchu pieszym, powinny by¢ utwardzone
przynajmniej warstwg kruszywa o ciggtym uziarnieniu (o frakcji zaczynajgcej sie od 0, np. 0/31,5).

Odprowadzenie wody:

e Nawierzchnia ciggu pieszego musi byé réwna oraz ma posiada¢ spadek poprzeczny, zapewniajgcy
odprowadzenie wody opadowej,

e ciggi piesze, prowadzone poza utwardzonym terenem, nalezy wynies¢ ponad przylegajacy teren, na ktory
moze by¢ odprowadzona woda.

Przekraczanie wysokich kraweznikow:
e Ciggi piesze, uzytkowane dtuzej niz przez sze$¢ miesiecy, nalezy wyposazy¢ w kraweznik obnizony na
dtugosci min. 1,5 m (zalecane dla pozostatych),

e Ciagi piesze, uzytkowane krécej niz przez sze$¢ miesiecy, nalezy wykonaé¢ z nadlewka z betonu lub betonu
asfaltowego, z zapewnieniem sptywu wody wzdtuz kraweznika.
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Miejsca postojowe, przystanki:

Ktadki:

W przypadku zajecia miejsc postojowych, w szczegdlnosci dla oséb niepetnosprawnych, lub przystanku
komunikacji zbiorowej, nalezy wyznaczy¢ tymczasowe w najblizszym mozliwym miejscu.
W przypadku zajecia dojscia do miejsc postojowych lub przystankéw, nalezy wyznaczy¢ dojscie tymczasowe.

W przypadku prowadzenia wykopdw zaleca si¢ stosowanie standardowych kfadek dla pieszych.
Zaleca sie unikanie zmian wysokosci miedzy chodnikiem a ktadkg wiekszych niz 2 cm.
Przy wiekszych roznicach wysokosci nalezy stosowac¢ rampy o nachyleniu nieprzekraczajgcym 5%.

Informacja o planowanych i prowadzonych pracach budowlanych:

2.8.3. Zabezpieczenie robét

JAK STOSUJEMY?®

Ciagi piesze tymczasowe i state, przebiegajgce wzdtuz ogrodzen placow budoéw i znajdujgce sie w strefie
niebezpiecznej, obowigzkowo nalezy zabezpiecza¢ tymczasowym zadaszeniem, chronigcym przed
elementami, ktére mogg upas¢ na chodnik podczas prowadzenia prac na wysokosci. Ochrone przed
upadajacymi elementami zapewniajg rowniez siatki montowane do budynkoéw,

prace budowlane, prowadzone w strefie ruchu pieszych, powinny by¢ wygrodzone ciggtymi barierami lub
ogrodzeniami, z mozliwoscig zidentyfikowania przez osoby niewidome i niedowidzgce,

Bariery wygradzajgce roboty powinny mie¢ wysokos¢ 1,10 m,

wykopy gtebsze niz 1 m nalezy otaczac ciagtymi wygrodzeniami z siatki lub petnymi, o wysokosci przynajmniej
1,10 m,

W przypadku prowadzenia prac ucigzliwych (zapylenie, opitki, odtamki) cigg pieszy nalezy wydzieli¢
ogrodzeniem petnym, w pozostatych przypadkach zaleca sie ogrodzenia azurowe,

dolna krawedz wygrodzenia petnego powinna znajdowac si¢ nie wyzej niz 0,1 m nad powierzchnig terenu.

2.9. Oswietlenie

Wyznaczanie poszczegdlnych przestrzeni publicznych podlegajgcych o$wietleniu Swiattem sztucznym regulowane jest
w wiekszosci przypadkow w obrebie danego miasta lub gminy. Prawidtowe oswietlenie ciggdw pieszych przyczynia sie
znaczaco do poprawy komfortu oraz bezpieczenstwa ich uzytkowania, a takze zwieksza ich czytelnos$¢ i atrakcyjnosc.

2.9.1. Zalecenia ogodlne dla ciggéw pieszych

Uwaga: Wytyczne do oswietlenia przejs¢ dla pieszych oméwione sg w osobnym rozdziale (patrz punkt 4.1.3).

JAK STOSUJEMY 16

Oswietlenie sztuczne powinno zapewnia¢ réwnomierng dystrybucje swiatta wysokiej jakosci.

Nalezy unika¢ efektu oslepienia, nadmiernych kontrastéw oraz nadmiernej intensywnosci swiatta - tzw.
zasmiecania $wiattem. W szczegolny sposéb dotyczy to oswietlenia po zmierzchu oraz w godzinach nocnych.
Oprawy oswietleniowe dla ciggéw pieszych nalezy montowa¢ powyzej 1,8 m od podtoza oraz poza skrajnig
ciggu, jednak ze wzgledow bezpieczenhstwa zaleca sie ich montaz na wysokosci minimum 3 m.

15 Powigzany dokument: Rozporzadzenie ministra infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy
podczas wykonywania robét budowlanych

16 powigzany dokument: Norma PN-EN 13201:2016 o$wietlenie drog.
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e Wszelkie zrodta $wiatta, w tym rowniez reklamy i szyldy, nalezy lokalizowa¢ w sposéb niepowodujacy o$lepien
i innych ucigzliwosci dla uzytkownikow przestrzeni, w tym kierowcéw. Nalezy unika¢ stosowania opraw
o$wietleniowych montowanych w poziomie chodnika, gdyz moze to powodowac oslepianie pieszych.

e Zaleca sie stosowanie wysokowydajnych zrodet swiatta o wysokim wspétczynniku oddawalnosci barw colour
rendering index (CRI) >= 90.

e  Oswietlenie przestrzeni reprezentacyjnych - placéw miejskich, skweréw i parkéw - zaleca sie wykonywac
wedtug indywidualnych projektéw oswietleniowych.

e Oswietlenie powinno by¢ skoordynowane z oswietleniem przestrzeni sasiadujgcych, m.in. z iluminacjg
elewacji budynkow.

2.9.2. Natezenie oswietlenia

Natezenie Swiatta dla przestrzeni ruchu pieszych, dla ktérych przewidywane jest oswietlenie, okreslone jest w
odpowiednich przepisach?’.

Jezeli padajagce swiatlo skierowane jest na elewacje budynku zawierajgcg okna, natezenie oswietlenia na tej elewac;ji
nie moze przekroczy¢'e:

e 5 |uksow w przypadku swiatta biatego,
e 3 lukséw w przypadku swiatta kolorowego lub $wiatta o zmieniajagcym sie natezeniu, btyskowego lub
pulsujacego.

3. Pokonywanie réznic wysokosci w terenie

Réznice pozioméw na traktach pieszych stanowig najwiekszg bariere w swobodnym poruszaniu sie po miescie przez
osoby niepetnosprawne, w tym przede wszystkim osoby na wozkach inwalidzkich. Nalezy mie¢ swiadomos¢, ze nawet
pojedynczy stopien moze zadecydowaC o tym, ze dana osoba zostanie pozbawiona mozliwosci samodzielnego
skorzystania z przestrzeni czy ustugi.

3.1. Schody natraktach pieszych

KIEDY STOSUJEMY

Schodoéw na traktach pieszych nalezy unikaé, a niwelete chodnika dostosowywa¢ w taki sposéb aby pochylenie
podtuzne nie byto wieksze niz 5%. Gdy pochylenie chodnika lub samodzielnego ciggu pieszego przekracza 5% zaleca
sie stosowanie pochylni lub pochylni wraz ze schodami. Przy spadkach powyzej 6% stosowanie pochylni jest
obligatoryjne.

JAK STOSUJEMY
e Liczba stopni w biegu schoddw nie moze by¢ mniejsza niz 3 i nie wieksza niz 13; dopuszcza sie 17 stopni w
schodach jednobiegowych.*®. W sytuacji gdzie to mozliwe, zaleca sie jednak nie przekraczania 10 stopni w
biegu.

17 Norma PN-EN 13201:2016 o$wietlenie drég.

18 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie
(Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690 z pézn. zm.).

19 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430 z p6zn. zm.).
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Schody na chodniku moga by¢ jednobiegowe lub wielobiegowe proste lub tamane ze spocznikami. Zaleca sie
rozbijanie diugich biegdw na krétsze, przy zachowaniu zasady, ze minimalna ilo$¢ stopni w biegu to 3, a
minimalna dtugos$¢ spocznika to 1,5 m.

Na traktach pieszych nalezy unika¢ stosowania stopni pojedynczych i podwaéjnych. W przypadku wystapienia
niewielkiej roznicy poziomow nalezy dostosowac niwelete chodnika.

W ciggu pasa ruchu pieszego nalezy unika¢ stosowania schodéw zabiegowych, wachlarzowych, schodéw z
noskami wystajacymi ponad 2 cm oraz schodéw z podcigciami i azurowych.

Wysokos$¢ stopnia nie moze by¢ wieksza niz 17,5 cm, a szerokosé od 30 cm do 35 cm, przy czym 2 h + s =
60 cm do 65 cm, gdzie h oznacza wysoko$¢, a s — szeroko$c¢ stopnia.?® W sytuacji gdzie to mozliwe, zaleca
sie stopnie o wysokos$ci 12 cm, lub innej nie wiekszej niz 15 cm.

Stopnie schoddw, spoczniki schodéw i pochylni powinny mie¢ pochylenie od 1% do 2%, zgodne z kierunkiem
pochylenia biegéw schoddw i pochyini.

Szerokos¢ schodéw nalezy dostosowac do natezenia ruchu pieszych i do szerokosci chodnika. Szerokosé
uzytkowa schodéw powinna by¢ nie mniejsza niz 1,2 m. Szeroko$¢ uzytkowg mierzy sie miedzy wewnetrznymi
krawedziami balustrad, a w wypadku scian ograniczajgcych schody — miedzy poreczami mocowanymi do
nich.2! W ramach podnoszenia dostepnosci zaleca sie przyjmowanie minimalnej szerokosci schodow jako 2
m z poreczami po obu stronach biegu, a w przypadku schodéw szerszych niz 4 m stosowanie dodatkowej
poreczy posrodku biegu.

Schody o réznicy pozioméw wiekszej niz 0,5 m powinny by¢ wyposazone od strony otwartej przestrzeni w
balustrady z porgczami, przewidzianymi rownolegle do ptaszczyzny nachylenia biegéw lub spocznikéw. W
celu podniesienia komfortu korzystania ze schodéw osobom z trudnosciami w poruszaniu sie, zaleca sie aby
kazdorazowo wyposazac schody w porecz.

Zaleca sie przediuzone poreczy o 0,30 m poza krawedz pierwszego i ostatniego stopnia i zakonczone w
sposéb zapewniajgcy ich bezpieczne uzytkowanie.

Dla podniesienia dostepnosci porecze przy schodach, podobnie jak przy pochylniach, montuje sie na dwadch
wysokosciach 90i 75 cm.

Schody zlokalizowane prostopadle do ciggu pieszego nalezy odsung¢ od jego krawedzi o min. 0,3 m w
przypadku kiedy idg w gore i o min. 1,1 m kiedy idg w dét. Stopnie schodéw wchodzacych w cigg pieszy nalezy
wyraznie oznakowac.

W celu podniesienia dostepnosci na catej szerokosci schodow — w odlegtosci co najmniej 0,30 m przed
pierwszym stopniem w goére i 0,30 m przed pierwszym stopniem w dét zaleca sie instalowanie oznakowania
dotykowego — pasa ostrzegawczego o szerokosci 0,60-0,80 m.

Szczegbétowe wymagania, jakim powinny odpowiada¢ schody i pochylnie oraz balustrady i porecze sg
okreslone odpowiednimi przepisami.??

3.2. Pochylnie natraktach pieszych

KIEDY STOSUJEMY

W przestrzeni o duzych réznicach poziomow, wymuszajgcych spadki podtuzne o nachyleniu przekraczajgcym
5% (patrz punkt 3.1).

Zaleca sie, aby cigg pochylni nie przekraczat 2,0 m réznicy poziomdw, a jesli nie jest to mozliwe, zaleca sie
stosowanie dzwigu osobowego jako rozwigzania alternatywnego lub towarzyszgcego pochyini.

20 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430 z p6zn. zm.).

21 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430 z p6zn. zm.).

22 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. 2000 nr 63 poz. 735 z pézn. zm.).
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e W przypadku matych réznic wysokosci, zamiast pochylni zalecana jest zmiana miejscowa niwelety chodnika,
przy zachowaniu warto$ci maksymalnego spadku podtuznego i poprzecznego.

JAK STOSUJEMY

e Pochylenie podtuzne pochylni dla ruchu pieszych nie powinno by¢ wigksze niz 8%, a wyjgtkowo 10%, gdy
dtugosé jej nie przekracza 10 m lub w wypadku pochylni zadaszonej. Jezeli dlugos¢ pochylni jest wieksza niz
10 m, to nalezy jg podzieli¢ na krotsze odcinki przedzielone posrednimi spocznikami, spetniajgce nastepujgce
warunki:

- rbznica poziomdéw miedzy sasiednimi spocznikami nie jest wigksza niz 0,80 m;

- dlugosc¢ odcinka pochylni nie jest wigksza niz 8 m;

- dlugosc¢ spocznikéw nie jest mniejsza niz 1,5 m;

- kazdy odcinek pochylni powinien rozpoczynac sie i konczy¢ spocznikiem.??

Pochylnie na chodniku mogg by¢ jednobiegowe lub wielobiegowe proste lub tamane ze spocznikami.
Szerokos$¢ uzytkowag pochylni nalezy dostosowa¢ do natezenia ruchu pieszych i do szerokosci chodnika,
powinna by¢ nie mniejsza niz 2,0 m. Szerokos¢ uzytkowa mierzy sie miedzy wewnetrznymi krawedziami
balustrad, a w wypadku $cian ograniczajgcych — miedzy poreczami mocowanymi do nich.?*

e W celu dostosowania pochylni do potrzeb os6b z ograniczeniami mobilno$ci poruszajgcych sie na wézkach
elektrycznych, spocznik na pochylniach zewnetrznych o biegach famanych powinien mie¢ wymiary min. 2,0 x
2,0m;

e Gdy z pochylni mogg korzysta¢ rowniez rowerzysci, nalezy oddzieli¢ pas ruchu rowerowego od pasa ruchu
dla osob niepetnosprawnych.

e Nawierzchnia pochylni powinna by¢ wykonana z materiatu szorstkiego i antyposlizgowego, nawet podczas
opadu deszczu.

e  Pochylnie o réznicy poziomdéw wigkszej niz 0,5 m powinny by¢ wyposazone od strony otwartej przestrzeni w
balustrady z porgczami przewidzianymi rownolegle do ptaszczyzny nachylenia biegéw lub spocznikow.

e Szczegolowe wymagania, jakim powinny odpowiada¢ schody i pochylnie oraz balustrady i porecze sa
okreslone odpowiednimi przepisami.?®

3.3. Dzwigi osobowe (windy)

KIEDY STOSUJEMY

e W przypadku kiedy réznica w poziomie ciggow pieszych (przestrzeni publicznych) nie jest mozliwa do
pokonania za pomocg pochylni (np. kfadki, przejscia podziemne).

e Kiedy sgsiadujgce ze sobg przestrzenie ogoélnodostepne (publiczne) znajdujg sie na poziomach
odpowiadajgcych ré6znym kondygnacjom.

e W budynkach uzytecznosci publicznej, budynkach mieszkalnych mieszkalnych wielorodzinnych, budynkach
zamieszkania zbiorowego oraz we wszystkich innych budynkach z pomieszczeniami przeznaczonymi na
pobyt wiecej niz 50 oséb, w ktérych réznica pozioméw posadzek pomiedzy pierwsza i najwyzszg kondygnacja
nadziemng, niestanowigcg drugiego poziomu w mieszkaniu dwupoziomowym, przekracza 9,5 m, a takze w

23 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430 z p6zn. zm.).

24 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430 z p6zn. zm.).

25 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. 2000 nr 63 poz. 735 z pézn. zm.).
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majgcych dwie lub wiecej kondygnacji nadziemnych budynkach opieki zdrowotnej i budynkach opieki
spotecznej.?®

JAK STOSUJEMY

e Liczbe i parametry techniczno-uzytkowe dzwigéw osobowych nalezy ustala¢ z uwzglednieniem przeznaczenia
budynku, jego wysokosci oraz liczby i rodzaju uzytkownikéw, a w przypadku ciggow pieszych i przestrzeni
publicznych z uwzglednieniem faktycznego natezenia ruchu pieszego oraz dostepnosci alternatywnych
sposobdw pokonania réznic wysokosci.

e Co najmniej jeden z dzwigéw stuzacych komunikacji ogélnej w budynku z pomieszczeniami przeznaczonymi
na pobyt ludzi, a takze w kazdej wydzielonej w pionie, odrebnej czesci (segmencie) takiego budynku, powinien
by¢ przystosowany do przewozu mebli, chorych na noszach i oséb niepetnosprawnych.?”

e Kabina dZzwigu osobowego dostepna dla oséb niepetnosprawnych powinna mie¢ szeroko$¢ co najmniej 1,1
m i dlugos$¢ 1,4 m, przy czym zaleca sie stosowanie kabin o wymiarach 1,1 x2,1 mlub 1,6 x 1,5 m. 28

e Kabina dzwigu osobowego powinna by¢ wyposazona w porecze na wysokosci 0,9 m oraz tablice przyzywowa
na wysokoéci od 0,8 m do 1,2 m w odlegtosci nie mniejszej niz 0,5 m od naroza kabiny z dodatkowym
oznakowaniem dla os6b niewidomych i informacjg gtosowg.?®
Minimalna zalecana szeroko$¢ drzwi do kabiny dzwigowej to 0,9 m.

Roéznica poziomdw podtogi kabiny dzwigu i posadzki przy wyjsciu z dzwigu, nie powinna by¢ wigksza niz 0,02
m'30

o  Odlegtos¢ pomiedzy zamknietymi drzwiami przystankowymi dzwigu a przeciwlegta sciang lub inng przegrodg
powinna wynosic¢ dla dzwigow osobowych co najmniej 1,6 m.3! Przestrzer manewrowg o wymiarach 1,6 x 1,5
m nalezy zapewni¢ przed kazdym wejsciem do dzwigu.

26 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢
budynki i ich usytuowanie (Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690 z pézn. zm.).

21 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢
budynki i ich usytuowanie (Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690 z pézn. zm.).

28 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢
budynki i ich usytuowanie (Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690 z pézn. zm.).

29 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢
budynki i ich usytuowanie (Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690 z pézn. zm.).

30 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢
budynki i ich usytuowanie (Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690 z pézn. zm.).

st Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢
budynki i ich usytuowanie (Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690 z pézn. zm.).
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Rys. Minimalne wymiary wind dostosowanych do potrzeb osob na wdzkach.
3.4. Podnosniki

KIEDY STOSUJEMY

Podnosniki sg stosowane jako urzadzenia pomagajgce pokonac biegi schodowe, nie stanowig jednak alternatywy dla
stosowania wind i pochylni. Ich zastosowanie jest dopuszczalne jedynie w przypadku, kiedy nie jest mozliwe
zastosowanie innych rozwigzan.

JAK STOSUJEMY
e  Zalecana wysokos$¢ podnoszenia nie powinna przekraczac:
- 3,00 m dla podnoénikéw bez szybu i znajdujgcych sie wewnatrz budynku,
- 12,00 m dla podnosnikéw z szybem,
e Minimalne dopuszczalne wymiary podnosnika:
- 0,8 x 1,00 m dla podnosnika schodowego,
- 0,9 x 1,2 mdla podnosnika pionowego,
Zalecane wymiary podnosnika wynoszg: 0,90 x 1,55 m,
Minimalny dopuszczalny udzwig to 200 kg, przy czym nalezy kazdorazowo umiesci¢ czytelng informacje na
temat dopuszczalnego udzwigu,
e Kazdy podnosnik musi by¢ czytelnie oznaczony i wyposazony w instrukcje obstugi oraz tatwy w obstudze
panel sterowania,
e Podtoga podnosnika powinna by¢ ryflowana i wykonana z materiatéw antyposlizgowych (réwniez w
warunkach zawilgocenia).
e Uzytkownikom podnosnika nalezy kazdorazowo zapewni¢ zaréwno mozliwo$é samodzielnego wejscia,
uruchomienia i zejscia z podnos$nika, jak i mozliwo$¢ wezwania pracownika obiektu.

3.5.  Krawezniki, progi, pojedyncze stopnie

KIEDY STOSUJEMY

Na ciggach pieszych nalezy unika¢ przeszkdd w postaci uskokéw, progéw i pojedynczych lub podwdjnych stopni. W
przypadku niewielkich réznic wysokosci terenu nalezy w pierwszej kolejnosci odpowiednio niwelowac je nachyleniem
chodnika. Uskoki i progi wynikajgce z przyczyn technologicznych (np. odwodnienia) nalezy lokalizowa¢ tak, aby w
najmniejszym stopniu utrudniaty ruch pieszym.
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JAK STOSUJEMY

W wypadkach uzasadnionych dopuszcza sie na chodniku progi inne niz stopnie schodow, jesli ich wysokos¢
nie jest wieksza niz 0,02 m. Nalezy jednak pamieta¢, ze nawet tak niewielka réznica pozioméw stanowi
przeszkode i moze by¢ zagrozeniem.

przy roznicy w wysokosci nawierzchni migdzy 6 mm a 13 mm, krawedzie wyzszej nawierzchni nalezy
sfazowac,

réznice wieksze niz 13 mm nalezy oznacza¢ wyniesionymi obrzezami, stupkami lub inng formg barierek -
obowigzkowo przy krawedzi zielencéw, basendw i stokow,

doraznie, réznice wieksze niz 13 mm, zaleca sie oznacza¢ z6tto-czarnymi pasami,

wysokos¢ obrzezy powinna wynosi¢ miedzy 0,07 ma 0,15 m,

ze wzgledu na ryzyko potkniecia, nie nalezy stosowac stopni z noskami.

3.5.1. Obnizony kraweznik

KIEDY STOSUJEMY

przy oznakowanych przejsciach dla pieszych (poza przejsciami wyniesionymi),

przy miejscach sugerowanego przekroczenia jezdni, w tym na naroznikach skrzyzowan objetych strefg
uspokojonego ruchu,

przy miejscach postojowych, przeznaczonych dla pojazdu osoby niepetnosprawne;j.

JAK STOSUJEMY

w obszarze centrum i zabudowy $rédmiejskiej oraz w poblizu generatoréw ruchu, obnizenie kraweznika nalezy
wykonac¢ na catej szerokosci przejscia dla pieszych, w pozostatych dopuszcza sie na szerokosci minimum 2
m (zalecane na catej szerokosci),

zaleca sie zachowanie niwelety pasa komunikacyjnego chodnika (CH). Gdy jest to niemozliwe zaleca sie
wykonanie obnizenia chodnika na catej szerokosci za pomocg spadkdw poprzecznych nawierzchni,
nachylenie nawierzchni przy obnizeniu nie powinno przekracza¢ 6%,

zaleca sig stosowanie z pasami ostrzegawczymi.

3.6.  Strefa wejscia do budynku

Strefa wejscia do budynku powinna by¢ zaprojektowana tak, aby zapewni¢ dogodne warunki dostania sie do budynku
wszystkim uzytkownikom, uwzgledniajgc szczegdlne potrzeby ludzi z ograniczong sprawnoscig ruchowa i percepcja.
Istotne jest rowniez, zeby wejscie do budynku nie powodowato utrudnien w poruszaniu sie pieszych w obrebie ciggu
pieszego do ktérego przylega.

3.6.1. Drzwi wejsciowe do budynkéw

KIEDY STOSUJEMY
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Dotyczy ogdinodostepnych wejsé do wszystkich budynkéw poza budynkami mieszkalnymi w zabudowie jednorodzinnej
i zagrodowej, budynkow rekreacji indywidualnej oraz budynkéw na terenach zamknietych z wytgczeniem budynkow
uzytecznos$ci publicznej.

JAK STOSUJEMY

e Polozenie drzwi wejsciowych do budynku oraz ksztatt i wymiary pomieszczen wejsciowych powinny
umozliwia¢ dogodne warunki ruchu wszystkim uzytkownikom. 32 Zaleca sie lokalizowanie gtéwnych wej$¢ do
budynku w poziomie terenu.

e  Drzwi wejsciowe do budynku i ogélnodostepnych pomieszczen uzytkowych oraz do mieszkan powinny mie¢
co najmniej szeroko$¢ 0,9 m i wysokos¢ 2 m. W przypadku drzwi dwuskrzydtowych, szerokos¢ skrzydta
gtéwnego nie moze by¢ mniejsza niz 0,9 m.3

e  Przed drzwiami wejsciowymi nalezy zapewni¢ przestrzeh manewrowg o wymiarach 1,5 x 1,5 m, nie kolidujgca
z otwieranymi drzwiami.

e  Drzwi wejsciowe do budynku i ogélnodostepnych pomieszczen uzytkowych nalezy projektowac bez progow,
a gdy nie da sie ich wykluczy¢, ich wysoko$¢ nie moze przekraczac 0,02 m.

e W wejsciach do budynku i ogdinodostepnych pomieszczen uzytkowych mogg byé stosowane drzwi obrotowe
lub wahadtowe, pod warunkiem usytuowania przy nich drzwi rozwieranych Ilub rozsuwanych,
przystosowanych do ruchu oséb niepetnosprawnych oraz wymagan ochrony przeciwpozarowej.3
Dopuszczalna sita potrzebna do otwarcia drzwi nie moze przekracza¢ 2,2 kG,

W budynkach, w ktérych moze wystepowac wielu uzytkownikéw starszych lub niepetnosprawnych, zaleca sie
stosowanie z drzwi napedem elektrycznym wspomagajgcym otwieranie.

e drzwi umozliwiajgce swobodny dostep osobom niepetnosprawnym powinny posiada¢ odpowiednio
profilowane uchwyty drzwi (duze, kontrastowe, zaokraglane),
drzwi wykonane z przezroczystych materiatéw nalezy oznaczy¢ na wysokosci 1,2-1,5 m od podtogi,
na drzwiach powinien znajdowa¢ sie ochronny cokét o wysokosci 30 cm, a wysokosé zamontowanej klamki
to 0,8-0,85 m.

e Wejscie do budynku nalezy zadaszyé. Nalezy przy tym pamietac, ze wszystkie daszki, balkony oraz state i
ruchome ostony przeciwstoneczne nalezy umieszcza¢ na wysokosci co najmniej 2,40 m powyzej poziomu
chodnika. 3

e Wejscie do budynku powinno by¢ oswietlone.

3.6.2.  Schody zewnetrzne budynkéw

KIEDY STOSUJEMY
Kiedy poziom wejscia do budynku jest inny niz poziom przylegajgcego terenu.

JAK STOSUJEMY
e Schody muszg by¢ sytuowane w taki sposéb, zeby nie zawezaty szerokosci trasy wolnej od przeszkéd w
obrebie ciggu pieszego, przy ktérym sie znajduja.

82 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢
budynki i ich usytuowanie (Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690 z pézn. zm.).

33 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢
budynki i ich usytuowanie (Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690 z pézn. zm.).

34 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢
budynki i ich usytuowanie (Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690 z pézn. zm.).

35 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢
budynki i ich usytuowanie (Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690 z pézn. zm.).
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e  Szeroko$¢ uzytkowa schoddw zewnetrznych nie moze by¢ mniejsza niz 1,20 m, przy czym zaleca sie
szerokos$¢ nie mniejszg niz 2,0 m. Jesli schody prowadzg do budynku, szeroko$¢ ta nie moze by¢ mniejsza
niz szerokos$¢ uzytkowa biegu schodowego wewnatrz tego budynku.36
W jednym biegu schodoéw zewnetrznych moze znajdowac sie od 3 do 10 stopni 37

o Wysokos¢ i szerokos¢ stopnia schodéw musi wynika¢ ze wzoru: 2h + s = 0,60 do 0,65 m,
gdzie: h — wysokos¢ stopnia, s — szerokos¢ stopnia.

e \Wszystkie stopnie w biegu muszg mie¢ takg samg szerokos¢ i wysokos¢. Minimalna szeroko$¢ stopnia
schodoéw zewnetrznych: 0,35 m, maksymalna wysoko$¢: 0,15 m, przy czym zaleca sie wysokosé stopnia
nieprzekraczajgca 0,12 m.

e W przypadku wiekszej od dopuszczalnej w jednym biegu liczby stopni, konieczne jest stosowanie spocznikoéw,
o minimalnej szerokosci uzytkowej rownej 1,50 m, przy czym, jesli bieg jest szerszy, zaleca sie spoczniki o
szerokosci rownej szerokosci biegu schodéw. Maksymalne dopuszczalne nachylenie ptaszczyzny spocznika
nie powinno przekraczac 1%.

e Stopnie schodéw zewnetrznych powinny by¢ wykonywane z materialéw antyposlizgowych, réwniez w
warunkach zamoczenia lub zawilgocenia, oraz niepowodujgcych zjawiska ol$nienia.

e Kolor i faktura stopni powinny by¢ dobrane w taki sposob, aby osoby z ograniczong mozliwoscig widzenia
mogty uzyskac¢ petng informacje (wizualng i dotykowg).

e Konieczne jest wyposazenie schodéw zewnetrznych w obustronne porecze (znajdujace sie réwniez po stronie
$ciany), przedtuzone o 0,30 m poza krawedz pierwszego i ostatniego stopnia i zakonczone w sposéb
zapewniajacy ich bezpieczne uzytkowanie — konieczne jest wywiniecie ich koncow w dét.

min.0,30m min.0,30m min.0,30m

min.0,30m

o

|
min.0,30m : min.0,30m
|

TR A

Rys. Schody zewnetrze budynku - rodzaje zakoriczenia poreczy
e Przy szerokosci biegu schodéw powyzej 4,00 m konieczne jest zastosowanie dodatkowej balustrady

posredniej. W przypadku schodéw zewnetrznych o kilku biegach, ze wzgledéw bezpieczenstwa, zalecana jest
balustrada petna lub o niewielkich prze$witach miedzy elementami wypetnienia.

3.6.3. Pochylnie (Rampy)

KIEDY STOSUJEMY

36 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢
budynki i ich usytuowanie (Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690 z pézn. zm.).

87 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢
budynki i ich usytuowanie (Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690 z pézn. zm.).
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JAK STOSUJEMY 38
e szerokos¢ rampy powinna wynosi¢ 1-1,1 m w Swietle miedzy poreczami i zajmowac 1,2 m ptaszczyzny ruchu,
e maksymalne nachylenie rampy (na zewnatrz bez przykrycia): dtugos¢ do 0,15 m — 15%; do 0,5 m — 8%; ponad
0,5 m - 6%,
maksymalne nachylenie rampy (pod dachem): dtugos¢ do 0,15 m — 1 5%; ponad 0,5m - 8%,
na poczatku i na koncu rampy, w miejscach zmiany kierunku rampy, oraz jezeli dtugo$¢ rampy przekracza 9
m (zalecana 6 m) — nalezy stosowa¢ poziomy spocznik o dtugosci min. 1,5 m i szerokosci min. 1,5 m w Swietle,
krawedzie ramp powinny by¢ zabezpieczone obrzezami o wysokosci min 0,07 m (zalecane 0,1 m),
rampy powinny by¢é wyposazone w obustronne porecze na wysokosci 0,75 i 0,9 m,
nawierzchnia rampy powinna by¢ antyposlizgowa,
poczatek i koniec rampy powinien by¢ oznaczony polem ostrzegawczym.

min.0,05m I 1,00-1,10m |

—
J -

min.0,07-0,10m

Rys. Pochylnia zwigzana z budynkiem - lokalizacja poreczy

3.7. Bezkolizyjne (wielopoziomowe) przejscia dla pieszych

Nagromadzenie infrastruktury komunikacyjnej w miastach sprawia, ze nieuchronne jest krzyzowanie sie drog
komunikacji kotowej i szynowej z ciggami ruchu pieszego. Jesli sytuacja na to pozwala, zaleca sie realizowanie przej$é
dla pieszych w poziomie ulicy. Przejscia bezkolizyjne, jesli konieczne, powinny by¢ projektowane tak, zeby to pieszy
poruszat sie w poziomie terenu, a ruch kotowy lub szynowy byt prowadzony w tunelu bgdz wiaduktem. Przejscia
wymagajgce zmiany poziomdéw powinny by¢ ostatecznoscia.

KIEDY STOSUJEMY

Kiedy przekroczenie jezdni, torowiska bgdz innej przeszkody (np. cieku wodnego) w poziomie ciggu pieszego jest
niemozliwe.

KIEDY STOSUJEMY
e Minimalna szerokos¢ bezkolizyjnego przejscia dla pieszych wynosi:

38 Powigzany dokument: ozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690 z p6zn. zm.).

31



STANDARDY DOSTEPNOSCI RUCHU PIESZYCH W MIASTACH | GMINACH GORNOSLASKO-ZAGLEBIOWSKIEJ METROPOLII

- 3,00 m — w przypadku przejscia nadziemnego (ktadki)
4,00 m — w przypadku przejscia podziemnego (tunelu). 3°

e Nawierzchnia bezkolizyjnych przejs¢ dla pieszych powinna by¢ giadka i rowna, bez ubytkéow i zmian
poziomow, oraz posiadac wtasciwosci antyposlizgowe, réwniez w warunkach zawilgocenia.

e Tunele i kladki muszg by¢ jasno oswietlone $wiattem niepowodujgcym zjawiska ol$nienia — powinny zostac
oswietlone dobrej jakosci, mocnym $wiattem polichromatycznym, o natezeniu co najmniej 50 lukséw.

e Na schodach znajdujgcych sie na gtéwnych ciggach pieszych oraz w rejonie dojscia do bezkolizyjnych przejsé¢
dla pieszych (tuneli i kladek) zaleca sie instalowanie rynien do prowadzenia roweréw. Rynny mogg by¢
wykonane z tego samego materiatu co stopnie, lub jako elementy metalowe, mocowane dodatkowo.

e Szczegotowe wymagania, jakim powinny odpowiada¢ ktadki i tunele dla ruchu pieszego okreslone sg
odpowiednimi przepisami.*t

4. Pieszy wsrod pojazdéw

Pod wzgledem liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych wsréd pieszych Polska jest na trzecim miejscu wsrod
krajow Unii Europejskiej*?. Jako gtowne przyczyny tych wypadkow wskazuje sie: nadmierng predkosé, niewtasciwe
zachowania uczestnikéw ruchu, niedostateczng widocznosc¢ i zbyt matg liczbe rozwigzan stuzacych ochronie pieszych.
Poprawa bezpieczenstwa na ulicach miasta zalezy miedzy innymi od wysokiej jakosci infrastruktury: drég, traktow
pieszych, oswietlenia, oznakowania i sygnalizaciji.

4.1. Przejscia dla pieszych

Miejsca przeciecia sie ruchow pieszego i kotowego sg jednymi z najbardziej newralgicznych punktéw w pasie
drogowym. To, w jaki sposéb sg zaprojektowane, wptywa nie tylko na komfort, ale przede wszystkim na
bezpieczenstwo pieszych.

4.1.1. Wyznaczanie - wymagania ogolne*

KIEDY STOSUJEMY

39 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430 z p6zn. zm.).

40 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430 z p6zn. zm.).

4 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. 2000 nr 63 poz. 735 z pézn. zm.).

42 Zr8dto: EUROSTAT/CARE, dane za 2016 r.

43 Powigzane dokumenty:
> Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430 z p6zn. zm.).
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W miejscach przeciecia sie szlakéw pieszych i ruchu kotowego, zgodnie z warunkami okreslonymi w odpowiednich
przepisach*4.

nalezy wyznaczac przej$cia zwtaszcza w obrebie skrzyzowan oraz przy przystankach transportu zbiorowego,

e zaleca sie wyznaczanie przejs¢ dla pieszych na wszystkich wlotach danego skrzyzowania, w szczegélnosci
w obszarach centrum i zabudowy $réodmiejskiej,

e Przejscia przez jezdnie pomiedzy przystankami autobusowymi w przeciwnych kierunkach powinny
komunikowac¢ tylne krance peronéw przystankowych,

e Poza skrzyzowaniami nie nalezy lokalizowaé przejs¢ dla pieszych, w odlegto$ci od siebie i od skrzyzowan,
mniejszej niz 100 m oraz 200 m — w przypadku ulic wielojezdniowych.

JAK STOSUJEMY

e Szeroko$¢ przejscia dla pieszych powinna by¢ dostosowana do natgzenia ruchu pieszego, jednak nie
mniejsza niz 4 m,

e w wyjgtkowych sytuacjach, gdy warunki terenowe uniemozliwiajg wyznaczenie przejscia o szerokosci 4 m, a
jednoczesnie warunki ruchowe lub zachowania pieszych wskazujg na konieczno$¢ zachowania ciggtosci
relacji, dopuszcza sie stosowanie przej$¢ o szerokosci nie mniejszej niz 2,5 m,

e W przypadku wystepowania zagrozenia dla ruchu pieszego, potwierdzonego statystykg zdarzeh drogowych,
nalezy dodatkowo zastosowac urzadzenia fizycznego uspokojenia ruchu przed przejsciem dla pieszych,

e w przypadku istniejgcych lub projektowanych przejsé na drogach o predkosciach dopuszczalnych wiekszych
niz 50 km/h (a w przypadku obszaréw przyszkolnych - 30 km/h), nalezy dazy¢ do zredukowania tych predkosci
na odcinku drogi z przejsciem poprzez wprowadzenie oznakowania poziomego i pionowego oraz
dodatkowych rozwigzan uspokajajacych ruch (np. progi zwalniajgce, wyspy azylu),

e zaleca sie stosowanie przej$¢ z zastosowaniem urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, np. przejs¢ z
azylem lub przejs¢ wyniesionych, a w mniejszym stopniu réwniez przejs¢ z progiem wyspowym oraz przejsé¢
z sygnalizacjg swietlng (patrz punkty 4.1.5 - 4.1.10),

e Nalezy unika¢ projektowania przejs¢ dla pieszych innych niz w poziomie terenu, jednak w przypadku
projektowania przejscia w poblizu istniejgcego tunelu lub ktadki dla pieszych, zaleca sie ich pozostawienie w
celu ograniczenia kosztéw danej inwestycji oraz pozostawienia pieszym wyboru sposobu poruszania sie.
Nalezy zapewni¢ odpowiedni sptyw wody deszczowej z powierzchni przejscia.

Zaleca sie wprowadzenie pasa faktury ostrzegawczej (patrz punkt 2.6.2).
W przypadku niestosowania przejs¢ wyniesionych zaleca sig obnizenie kraweznika (patrz punkt 2.5.1).

4.1.2. Widocznosé

JAK STOSUJEMY
e Nalezy zapewni¢ wzajemng widoczno$c¢ pieszego i kierowcy pojazdu kotowego wzgl. roweru,
e Widocznos¢ powinna byé zapewniona od momentu, w ktéorym pieszy znajduje sie w odlegtosci minimum
jednego metra od miejsca przekroczenia jezdni,

Y

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz.U. 2018 poz. 1990 z p6zn. zm.).

> Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla
znakow i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach
(Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 z pézn. zm.).

a4 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakow i
sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2015 poz.
1314).
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e przyjmuje sie rézne wartosci pola widocznosci, w zaleznosci od predkosci miarodajnej pojazdéw kotowych
oraz liczby pasow ruchu — przejscia dla pieszych nalezy sytuowac tak, by zapewni¢ wymagang odlegtos¢
widocznosci na zatrzymanie, zgodnie z wytycznymi zawartymi w odpowiednich przepisach??,

e Przy projektowaniu przejs¢ dla pieszych, z ktérych czesto korzystajg dzieci nalezy przyjgé punkt obserwacyjny
na wysokosci wzroku dziecka.

4.1.3. Oswietlenie

KIEDY STOSUJEMY
Na wszystkich przejsciach dla pieszych oraz w ich najblizszym otoczeniu.

JAK STOSUJEMY*¢
e kazde przejscie dla pieszych nalezy odpowiednio oswietli¢, zgodnie z wymaganiami odpowiedniej normy*7,
e oswietlenie nalezy projektowac tak, by luminancja postaci pieszego byta dodatnia wzgledem tta w odlegtosci
ok. 50 m za pieszym,
e  Stupy oswietleniowe zaleca sie umieszcza¢ w odlegtosci ok. 1,5 m od kraweznika, tak aby mozliwe byto
oswietlenie catej tarczy przejscia dla pieszych.

asymetrycznym rozsyle $wiatia. Oprawy takie $wieca pod katem bezposrednio na przejécie i jego otoczenie,
zwigkszajac dostrzegalnos¢ pieszego i wplywajac na poprawe bezpieczeristwa.

Zaden z uczestnikéw ruchu nie moze byé o$lepiony przez stosowane oswietlenie,

Oprocz oswietlenia liniowego, wzdtuz drogi, zaleca sie stosowanie dodatkowych opraw oswietleniowych,
zainstalowanych przed przejsciem dla pieszych, od strony nadjezdzajacego pojazdu,

e dodatkowe lampy zaleca sie sytuowac od strony nadjezdzajgcego pojazdu, w odlegtosci przed przejsciem
réwnej 0,5-1,0 (optymalnie 0,7) wysokosci zawieszenia oprawy lampy,

zalecane sg wysokowydajne zrodta swiatta w technologii LED,

Przejscia dla pieszych w ramach jednego skrzyzowania lub znajdujgce sie blisko siebie na jednym ciggu
komunikacyjnym powinny by¢ oswietlone w jednolitym standardzie,

Zaleca sie, aby oswietlenie przej$¢ dla pieszych miato inng barwe Swiatta niz oSwietlenie otaczajgce.
Oswietlenie powinno takze obejmowac strefy oczekiwania na przejscie oraz azyle (zgodnie z wymogami
widocznosci (patrz punkt 4.1.2).

45 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430 z p6zn. zm.).

46 Powigzany dokument: Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430 z p6zn. zm.).

47 Norma PN-EN 13201:2016 o$wietlenie drég.
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Rys. Wertykalne oswietlenie przejscia dla pieszych. Tychy, ul. (fot. UM Tychy)

4.1.4. Przejscie proste “zebra”

KIEDY STOSUJEMY

e Nalezy unika¢ w przypadku przebudowy istniejgcego lub projektowania nowego uktadu drogowego bez innej
formy zabezpieczenia pieszych,

e dopuszczone przy potrzebie wskazywanej zgtoszeniami uzytkownikéw i jednoczesnym braku wystepowania
czynnikéw powodujgcych szczegodlne zagrozenie (np. ograniczonej widocznosci).

JAK STOSUJEMY

e przejscie wyznaczone prostopadle do osi jezdni tylko oznakowaniem pionowym i poziomym.

4.1.5. Przejscie z azylem

KIEDY STOSUJEMY
e  Zalecane na jednojezdniowych, dwukierunkowych ulicach, jako podstawowa forma dla przej$¢, zawsze wtedy,
gdy istnieje mozliwo$¢ wyksztatcenia normatywnego azylu,
e  zalecane przed przejsciem przez torowisko,
Dopuszcza sie stosowanie na przejsciach przez jezdnie wielopasowe (posiadajace wiecej niz jeden pas w
danym kierunku ruchu), wylgcznie z innymi rozwigzaniami uspokajajgcymi ruch.

JAK STOSUJEMY
e minimalna dtugo$¢ azylu to 2 m,
o  Szerokos¢ i dtugos¢ azylu nalezy dobra¢ odpowiednio do spodziewanego natezenia ruchu pieszego, tak aby
unikng¢ blokowania sie potoku pieszych.
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e Odcinki przejécia dla pieszych przez jezdnie moga by¢ wyznaczone po linii prostej lub z przesunigciem;
ewentualne przesuniecie nalezy zaprojektowac tak, aby przesuniecie nastepowato w przestrzeni azylu i aby
pieszy przemieszczajacy sie azylem w kierunku drugiego etapu przejscia byt zwrécony twarzg w kierunku
nadjezdzajgcych pojazdow,

e zaleca sie tgczenie azyli z innymi rozwigzaniami uspokajajgcymi ruch w obrebie przejscia dla pieszych, tj. z
wyniesieniem przejscia do poziomu chodnika lub z zastosowaniem progéw zwalniajgcych przed przejsciem,

_!_ 3 )

Rys. Przejscie z azylem (fot. UM Tychy)
4.1.6. Przejscie wyniesione

KIEDY STOSUJEMY

Zlokalizowane na ptaskim wyniesieniu (prog do wysokosci kraweznika istniejgcego) lub na wyniesionej tarczy
skrzyzowania, przejscie wyniesione pozwala na zachowanie ciggtosci chodnika przy przekraczaniu jezdni i stanowi
najwygodniejszy sposob przekraczania jezdni dla 0séb o ograniczonej mobilnosci.

Zalecane przy przebudowie istniejgcego lub projektowaniu nowych uktadéw drogowych,
Na przejsciach przez wloty ulic podporzadkowanych,

e Przy obiektach szczegodlnych, zwlaszcza uczeszczanych przez dzieci i osoby o ograniczonej sprawnosci
ruchowej, w przypadku gdy natezenie ruchu kotowego pozwala na stosowanie fizycznych elementéw
uspokojenia ruchu,

e  Gdy wynika to z indywidualnych wytycznych architektonicznych.

JAK STOSUJEMY
e Zalecany kat nachylenia najazdu to 1:20 - 1:10 (optymalnie 1:15),
e Zalecany kat nachylenia najazdu w przypadku prowadzenia pojazdéw komunikacji zbiorowej to 1:15 lub
najazd sinusoidalny,
e Zalecane réznicowanie nawierzchni jezdni, najazdu i przejscia, optymalnie z zastosowaniem typu, rodzaju
nawierzchni chodnika na przejsciu (jesli chodnik jest wykonany z piyt, nalezy jednak zastosowa¢ zgodng
materiatowo kostke); dla przejscia nalezy zachowac¢ niwelete chodnika.
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Rys. Przejscie wyniesione, wyréznione kolorem. Bierun, ul.Marcina (fot. Aneta Ggska, UM Bierun)

4.1.7. Przejscie z zawezonym przekrojem jezdni

KIEDY STOSUJEMY
e w przypadku przebudowy istniejacych uktadéw drogowych,
e na odcinkach drég wielojezdniowych, ktdre utracity znaczenie komunikacyjne przy zawezaniu pasoéw ruchu
lub przy ich likwidaciji,
e na skrzyzowaniach, na przewymiarowanych wlotach drog (zawezenie wiotu).

JAK STOSUJEMY
e przejscie nalezy wyznaczac¢ prostopadle do osi jezdni,
e Diugosc przejscia (szerokos¢ jezdni) nalezy projektowac indywidualnie, wedlug minimalnych szerokosci
wymaganych przepisami oraz wymogami przejezdnosci dla pojazdéw miarodajnych.

4.1.8. Przejscie wyréznione kolorem

KIEDY STOSUJEMY

e Na przejsciach przyszkolnych oraz w okolicy obiektéw, do ktérych uczeszczajg dzieci i osoby o ograniczonej
sprawnosci ruchowej,

e na przejsciach niebezpiecznych, gdzie wystepuje ograniczona widocznos¢ lub wysokie zagrozenie,
potwierdzone statystykg zdarzen drogowych, a jednoczes$nie ze wzgledu na uwarunkowania terenowe (np.
torowisko, skrzyzowanie) lub prawne (np. droga krajowa lub wojewddzka) trudne lub niemozliwe jest
wykonanie urzgdzen fizycznego uspokojenia ruchu.
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JAK STOSUJEMY
e  Przejscie typu zebra lub wyniesione, do krawedzi jezdni, gdzie oznakowanie poziome (linia P-10) uzupetnione
jest kolorem czerwonym z masy termoplastycznej lub powigzanej ze sobg kostki brukowe;j.

4.1.9. Przejscie wyréznione nawierzchnia

KIEDY STOSUJEMY
e Zalecane na odcinkach drég, gdzie natezenie ruchu pieszego jest znacznie wigksze niz natezenie
przecinajgcego go ruchu kotowego (w tym na przecieciach drég dla rowerow),
e zalecane szczegolnie w obszarze centrum oraz w obrebie weztow przesiadkowych.

JAK STOSUJEMY
e Na szerokosci przejscia zalecane jest zastosowanie nawierzchni z kostki betonowej 20x10 cm, w kolorach
jasnym i ciemnym, utozonej w naprzemienne pasy, o szerokosci 0,5 m, zgodnie z oznakowaniem P-10
(zwiekszenie trwatosci i kontrastowosci oznakowania).

4.1.10. Przejscie z sygnalizacjg swietlng

KIEDY STOSUJEMY
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e  Stosowanie sygnalizacji $wietlnej regulujgcej ruch pieszych powinno by¢ minimalizowane. Zalecane jest tylko,
gdy inne formy zabezpieczenia nie sg w stanie zapewni¢ satysfakcjonujgcego poziomu bezpieczenstwa (patrz
punkty 4.1.5 - 4.1.9),

e na przejsciach przez ulice jednojezdniowe o szerokos$ci ponizej 7 m, oraz na skrzyzowaniach, na ktérych
wszystkie krzyzujgce sie ulice spetniajg ten warunek, stosowanie sygnalizacji jest dopuszczalne, o ile analizy
wykazujg, ze inne rozwigzania poprawiajgce poziom bezpieczenstwa pieszych nie spetnig swojego zadania,

e dopuszcza sie projektowanie sygnalizacji przy przejsciach przez torowiska i wydzielone jezdnie autobusowe;
jesli istnieje koniecznos$¢ stosowania sygnalizacji na takim przejsciu (na przyktad jest to przejscie w ramach
ciggu przejs¢ na skrzyzowaniu), zaleca sie stosowanie sygnalizacji wzbudzanej przez pojazd transportu
zbiorowego: nadawanie sygnatu zielonego dla pieszych zawsze gdy nie nadjezdza pojazd oraz generowanie
sygnatu czerwonego dla pieszych w momencie gdy pojazd zbliza sie do przejscia.

JAK STOSUJEMY
Zgodnie z odpowiednim rozporzadzeniem*®,

Nie nalezy stosowac sygnalizacji Swietlnej wbudowanej w powierzchnie chodnikéw.

e Dopuszcza sie stosowanie sygnalizacji wzbudzanej przyciskiem na przejSciach miedzy skrzyzowaniami, w
przypadku przejs¢ dla pieszych o matym natezeniu ruchu pieszego.

e W przypadkach, kiedy sygnalizacja wzbudzana przyciskiem miataby jednak zosta¢ zastosowana, zaleca sie
stosowanie na przejsciach dla pieszych o duzym natezeniu ruchu pieszego, jak rowniez w okolicach szkét,
sygnalizacji domyslinie ustawionej na sygnat czerwony dla pojazdéw. Otwarcie w takim wypadku nastepuje
dopiero po zatrzymaniu sie pojazdu przed przejsciem.

e W przypadku stosowania sygnalizacji Swietlnej wzbudzanej przyciskiem, przyciski powinny by¢ dostepne dla
wszystkich uczestnikéw ruchu i usytuowane w taki sposodb, aby korzystanie z nich byto intuicyjne i nie
powodowato zagrozenia.

e W celu poprawy dostepnosci zaleca sie tgczenie sygnalizacji $wietinej z sygnalizacjg dzwiekowa i/lub
wibracyjng (patrz punkt 4.1.11).

4.1.11. Sygnalizacja akustyczna

KIEDY STOSUJEMY
e Niezaleznie od strefy miasta i klasy drogi, sygnalizacje dzwiekowg nalezy stosowaé¢ przy projektowaniu
nowych przej$é z sygnalizacjg $wietlng - chyba ze przepisy stanowig inaczej*® - a zaleca sie jej stosowanie
jako doposazenie istniejgcych przejsé dla pieszych, na wniosek uzytkownikéw.

JAK STOSUJEMY

48 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegodtowych warunkéw technicznych dla znakow i
sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2015 poz.
1314 z p6zn. zm.).

49 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow i

sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2015 poz.
1314 z p6zn. zm.).
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e  Zgodnie z odpowiednim rozporzgdzeniem®°,
Nalezy stosowac sygnat jednolity na terenie danego miasta,
W przypadku stosowania sygnalizacji wzbudzanej przyciskiem, zalecane sg przyciski wzbudzania
wariantowego (z zaprogramowanym osobnym, diuzszym czasem otwarcia, dla oséb o ograniczonej
sprawnosci ruchowej).

e Zaleca sie uzupetnianie sygnalizacji dzwiekowej o dodatkowg sygnalizacje wibracyjng. W niektorych
przypadkach przepisy nakazujg stosowanie sygnalizacji wibracyjnej zamiast dzwiekowe;j®.

e  Z punktu widzenia uzytkownika istotny jest rowniez czytelny sygnat (dzwigkowy lub swietlny) informujacy, ze
sygnalizacja zostata wzbudzona.

4.2. Ochrona przed parkowaniem

Stale rosngca ilos¢ samochodoéw stwarza presje ze strony kierowcow na oddawanie coraz to wiekszej przestrzeni na
potrzeby ruchu kotowego i daje spoteczne przyzwolenie na tamanie przepiséw dotyczgcych parkowania. Polskie prawo
zezwala na parkowanie pojazdéw kotowych na zasadach ogdlnych oraz w miejscach wyznaczonych oznakowaniem
pionowym i/lub poziomym. Jako, ze rosngcy popyt na miejsca postojowe jest niemozliwy do zaspokojenia, konieczne
jest, obok podjecia kompleksowych rozwigzan ograniczajgcych ruch kotowy oraz rygorystycznego egzekwowania
przepiséw, stosowanie réwniez dodatkowych srodkéw ochrony chodnikéw — planistycznych i fizycznych. Trzeba przy
tym pamieta¢, aby elementy te nie zagrazaty bezpieczenstwu ruchu, ani nie zaburzaty wymaganych parametréw drogi,
w tym szerokosci ciagéw pieszych, kotowych, skrajni oraz pola widocznosci. Nie powinny one réwniez zagrazac¢
bezpieczenstwu lub ograniczaé mozliwosci ruchowych pieszym, zwtaszcza osobom o ograniczonej sprawnosci
ruchowej.

4.2.1. Organizacyjne srodki ochrony

Oznakowanie poziome i pionowe

KIEDY STOSUJEMY
Jest to podstawowy sposéb porzgdkowania parkowania w poblizu ciggdw pieszych, zaréwno tych istniejgcych, jak i
planowanych.
e obowigzkowe przy wyznaczaniu miejsc w strefie ptatnego parkowania,
e zalecane w miegjscach, w ktdrych czesto pojawiajg sie zgtoszenia, zwigzane z nieprawidtowym parkowaniem,
w szczegoblnosci zbyt glebokim zajeciem chodnika,
e zalecane przy okazji remontow nawierzchni chodnikow, zwigzanych z dewastacjg przez nieprawidtowo
parkujgce pojazdy, w celu ich ochrony w przysztosci.

Oznakowanie jest podstawg przy dochodzeniu ewentualnych roszczen, dotyczacych konfliktéw spowodowanych przez
nielegalne parkowanie.

JAK STOSUJEMY
e oznakowanie pionowe:
- znak parkingu - D-18, z tabliczkg T-30 (a-i), informujgcg o sposobie parkowania,
- znak B-35 - zakaz postoju, uzupetniony tabliczkg informacyjng T-25 (a-d).5?
e oznakowanie poziome:

50 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i
sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2015 poz.
1314 z pézn. zm.).

51 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakow i
sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2015 poz.
1314 z pézn. zm.).

52 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczego6towych warunkéw technicznych dla znakow i
sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2015 poz.
1314 z pézn. zm.).
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- linia krawedziowa przerywana P-19, wyznaczajgca pas postojowy rownolegle do osi jezdni,
- linia ciggta P-7b lub P-7d, wyznaczona w przestrzeni chodnika, gdy brak miejsca na parking na jezdni.>?

Parking krétkiego postoju

KIEDY STOSUJEMY
e tego typu rozwigzania zaleca sie szczegdlnie w okolicach przystankéw transportu zbiorowego, zwlaszcza przy
duzych weztach przesiadkowych oraz przy dworcach lub lotniskach,
e rekomendowany w okolicach obiektéw generujgcych duzy ruch pieszych, dojezdzajgcych na miejsce innymi
srodkami transportu, w tym wtasnymi samochodami oraz autokarami,
e w strefach przyszkolnych.

JAK STOSUJEMY
e Wyznaczona dopuszczalna dlugos¢ postoju powinna byé dostosowana do potrzeb w danym miejscu - od 2
do 20 minut,
e  Przy parkowaniu réwnolegtym nalezy zapewni¢ warunki wygodnego wyjscia z pojazdu od strony pasazera i
dojscia do chodnika.
e Zaleca sie oznakowanie strefy specjalnie zaprojektowanymi piktogramami oraz tabliczkami informacyjnymi,
wystepujgcymi pod znakiem B-35 - zakaz postoju.

Zmiana organizaciji ruchu na uktad ulic jednokierunkowych

KIEDY STOSUJEMY
e zalecane na obszarach, gdzie wystepuje deficyt miejsc postojowych, a jednoczesnie jest zbyt mato miejsca
na zastosowanie innych metod wyznaczania parkowania poza chodnikiem.

JAK STOSUJEMY
e w uktadzie ulic dwukierunkowych, na podstawie analizy ruchu i jego bezpieczehstwa, wyznacza sie nowg
organizacje ruchu, polegajgcg na wprowadzeniu naprzemiennego uktadu ulic jednokierunkowych,
miejsca postojowe wyznacza sie z jednego pasa ruchu
W celu spowolnienia ruchu zaleca sie naprzemienne umieszczanie miejsc postojowych po przeciwnych
stronach i esowanie toru jazdy.

Zielen w pasie drogowym

KIEDY STOSUJEMY
e Jako pas zieleni (Z) wzdtuz osi jezdni (patrz punkt 2.3.4) jako ochrona przed najezdzaniem pojazdéw na
chodnik.

JAK STOSUJEMY

e zalecane stosowanie odpornych gatunkow krzewéw okrywowych,

e jesli zachodzi ryzyko dewastacji zielencow w pasie drogowym, nalezy wprowadzi¢ dodatkowe elementy
ochrony przed najazdem samochoddéw: kraweznik zebaty lub tasme stalowg, a takze ogrodzenia
biodegradowalne (montaz czasowy, pozwalajgcy na zakorzenienie nasadzen, z zachowaniem skrajni
minimalnej 0,5 m od krawedzi jezdni),

e zielen ozdobna, rowniez w donicach, tgczona z elementami matej architektury, chronigca przed wjazdem na
wieksze przestrzenie, przeznaczone na ciggi piesze (np. place miejskie).

53 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczego6towych warunkéw technicznych dla znakow i
sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2015 poz.
1314 z pézn. zm.).
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4.2.2.  Fizyczne srodki ochrony

Fizyczne srodki ochrony przed parkowaniem stosujemy zaréwno pomiedzy jezdnig a chodnikiem, w miejscach gdzie
parkowanie na chodnikach jest zabronione, jak i celu oddzielenia miejsc postojowych od chodnika.

Stupki blokujgce

KIEDY STOSUJEMY

e dopuszczalne, jako element organizacji ruchu, stuzacy do ochrony chodnika oraz jako zabezpieczenie
zjazdow do bram i posesiji (poprzez stupkowanie w poprzek chodnika), przy czym nalezy pamietac o tym, ze
same w sobie stanowig bariere réwniez dla pieszych,

e miejsca o duzym natezeniu ruchu pieszego, gdzie postdj samochoddéw jest niedozwolony lub moze
powodowaé zagrozenie,

e zabezpieczenie chodnika przed wjazdem lub najazdem pojazdéw kotowych, tylko w sytuacji, gdy nie ma
mozliwosci ich przebudowy lub zabezpieczenia w inny sposéb,

e w strefie zabudowy srédmiejskiej na skrzyzowaniach przy naroznikach budynkéw, gdzie znajduja sie wejscia
do lokali ustugowych,

e przy przejsciach dla pieszych, tylko w miejscach, gdzie pozwala na to szeroko$¢ chodnika, wjazdy na ciggi
piesze, gdzie dopuszczony jest ruch kotowy na potrzeby dostaw lub dojazdéw do posesji - stupki uchylne

JAK STOSUJEMY
e nalezy zachowac skrajnie od krawedzi jezdni — minimum 0,5 m,
e rozstaw stupkéw — optymalnie co 1,5 mdo 1,7 m.
e  Stupki nalezy ujednolica¢ wizualnie w obrebie catego miasta lub w obrebie przestrzeni, na jakiej sie znajduja.

Separatory podtuzne

KIEDY STOSUJEMY

jako ogranicznik parkowania na drogach wewnetrznych, parkingach, placach oraz poza pasem drogowym,
dopuszczalny na obszarach wspétdzielonych, gdzie nie ma podziatu na jezdnie i chodnik,

do stosowania w zastepstwie kraweznika, ktéry chronitby przed najazdem na ciggi piesze.

W przypadku kiedy do chodnika przylegaja bezposrednio miejsca postojowe w uktadzie prostopadtym - 0,5 m
przed kraweznikiem, zeby zapobiec najezdzania samochoddw na chodnik.

JAK STOSUJEMY

e podtuzne ograniczniki, najczesciej prefabrykowane lub utozone z elementéw drogowych (np. odwrdcone
obrzeze).

42



STANDARDY DOSTEPNOSCI RUCHU PIESZYCH W MIASTACH | GMINACH GORNOSLASKO-ZAGLEBIOWSKIEJ METROPOLII

Rys. Separatory prefabrykowane chronigce przed najechaniem na chodnik. Warszawa (fot. Grzegorz Wéjkowski)

PARKING - MIEJSCE POSTOJOWE

Bariera trawnikowa

KIEDY STOSUJEMY

Rys. Separator z obrzeza chronigcy przed najechaniem na chodnik
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e do odgradzania trawnikow zagrozonych najechaniem przez pojazdy.
JAK STOSUJEMY

e ustawiana wzdtuz zielenca, z zachowaniem skrajni minimalnej 0,5 m od krawedzi jezdni.
Mata architektura

KIEDY STOSUJEMY
Elementy matej architektury mozna stosowac¢ zamiennie dla stupkéw blokujgcych w miejscach, gdzie istnieje na nie
zapotrzebowanie (np. stojaki rowerowe pod obiektami uzytecznosci publicznej).

JAK STOSUJEMY
e eclementy matej architektury nie moga zagrazaé¢ bezpieczenstwu ruchu na drodze, zaweza¢ wymaganej
szerokosci pasa komunikacyjnego chodnika (CH) ani ogranicza¢ wymaganego pola widocznosci, czy
minimalnej skrajni drogi,
e skrajnia od krawedzi jezdni - minimum 0,5 m,
do elementow matej architektury stosowanych zamiast stupkéw zaliczamy miedzy innymi:
- stojaki rowerowe ustawione rownolegle do osi jezdni,
- donice,
- fawki,
- formy przestrzenne, np. niewielkie rzezby.

4.3. Miejsca postojowe dla niepetnosprawnych

KIEDY STOSUJEMY
e Rownomiernie rozproszone na terenie catego miasta.
e na wniosek uzytkownikéw, przy dostepnej odpowiednio duzej powierzchni.

JAK STOSUJEMY
e nalezy zapewni¢ nastepujaca liczbe stanowisk:
- 1:dlaliczby miejsc 6-15,
- 2:dlaliczby miejsc 16-40,
- 3:dlaliczby miejsc 41-100,
- 4% ogolnej liczby stanowisk >100 54
e zalecane jest, aby dostepne miejsca postojowe byly ostatnimi w rzedzie miejsc postojowych (dostep
do tylnych drzwi buséw i minivanow),
e w przypadku parkowania skosnego funkcje te moze peic¢ trojkgt nawierzchni przy skrajnym miejscu
postojowym,
w przypadku parkowania prostopadtego nalezy przewidzie¢ dojscie szerokosci minimum 1,5 m,
wielko$¢ miejsc postojowych dla oséb niepetnosprawnych:
- prostopadle lub skosnie do jezdni: 3,6x5 m,
- wzdtuz jezdni: 3,6x6 m>®
e miejsca postojowe nalezy lokalizowaé¢ w odlegtosci mniejszej niz 50 m od wejscia do budynkéw
i w bezposrednim sgsiedztwie pasa komunikacyjnego chodnika (CH),

54 Ustawa z dnia 21 marca 1985 1. 0 drogach publicznych (tekst jedn. Dz.U. 2018 poz. 2068 z p6zn. zm.).

55 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢
budynki i ich usytuowanie (Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690 z pézn. zm.).
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e jezeli istnieje roznica pozioméw miedzy parkingiem a przestrzenig ruchu ciggu pieszego, nalezy zapewni¢
odpowiednio zlokalizowane obnizenie kraweznika, przy kazdym dostepnym miejscu parkingowym,

e w przypadku, gdy jezdnia i przestrzen ruchu pieszego zlokalizowane sg na jednym poziomie, przestrzen
parkowania nalezy oznaczy¢ pasem (B) z drobnej kostki i/lub za pomocg stupkéw,

e przy parkowaniu prostopadtym lub skosnym, zaleca sie stosowanie stupkéw blokujgcych, zabezpieczajgcych
minimalng szerokos¢ przestrzeni ruchu ciggu pieszego,

e miejsca postojowe powinny by¢ projektowane wytacznie w poziomie jezdni,
miejsca postojowe nalezy oznaczaé¢ zgodnie z odpowiednimi przepisami.>®

4.4,  Strefy uspokojonego ruchu

Strefa uspokojonego ruchu to obszar miasta, w ktérym zastosowano rozwigzania o charakterze organizacyjnym,
budowlanym i prawnym, zwiekszajgce bezpieczenstwo i komfort wszystkich uczestnikéw ruchu, zwtaszcza pieszych.
Gtéwnym jej celem jest uporzadkowanie i dostosowanie komunikacyjnego sposobu obstugi danego obszaru miasta,
np. osiedla mieszkalnego, do jego podstawowych funkcji oraz charakteru uzytkowego, kulturowego i ekologicznego. W
przeciwienstwie do odcinkowej regulaciji predkosci, strefy uspokojonego ruchu wprowadza sie na wiekszych obszarach,
obejmujgcych kilka ulic, czy cate zespoty zabudowy. Nalezy stosowac je tam, gdzie funkcjonujg rézne srodki transportu,
przy jednoczesnym bardzo duzym natezeniu ruchu pieszego.

W zwigzku z duzg liczba potencjalnych punktéw kolizji z pieszymi, kierowcy pojazdéw mechanicznych powinni dosta¢
wyrazny sygnat, ze znajdujg sie w obszarze, w ktérym priorytet ma pieszy.

4.4.1. Strefatempo 30

Dopuszczalna predko$é poruszania sie pojazdow na catym obszarze strefy jest ograniczona do 30 km/h, co powinno
znajdowa¢ odzwierciedlenie w sposobie projektowania infrastruktury - np. zwezanie jezdni, zmniejszenie tukéw
drogowych, wyniesienie przejs¢ dla pieszych.

KIEDY STOSUJEMY
e na obszarach, gdzie ruch samochodowy regularnie przeplata sie z ruchem pieszym i rowerowym,
e Jako podstawowa forme organizacji ruchu na ulicach srodmiejskich.

JAK STOSUJEMY

e Wijazd i wyjazd do strefy nalezy oznaczy¢ odpowiednim znakiem pionowym, wjazd dodatkowo piktogramem
na jezdni o tym samym oznaczeniu.

e Zalecane jest stosowanie tzw. bram wjazdowych, np. poprzez wyniesienie przejscia (oraz przejazdu
rowerowego) przez wlot ulicy podporzgdkowanej rozpoczynajgcej strefe tempo 30 lub zawezenie wlotu,

e wewnagtrz strefy tempo 30 nalezy stosowac skrzyzowania réwnorzedne. W przypadku przebudowy
istniejacego lub projektowania nowego uktadu drogowego zaleca sie wprowadzanie skrzyzowan z fizycznym
uspokojeniem ruchu.

e zaleca sie stosowanie ciggtosci nawierzchni chodnika w miejscach przekraczania jezdni i na zjazdach
drogowych (patrz punkt 2.2.1),

e dopuszcza sie wyznaczanie drog dla roweréw (DR).

442, Strefa Zamieszkania

56 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowych warunkéw technicznych dla znakow i
sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2015 poz.
1314 z pézn. zm.).
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pasach jezdni i chodnika - a kierujacy pojazdami moga w niej przebywac na specjalnych zasadach. Strefa zamieszkania

ma swoje ugruntowanie w przepisach®’, obowigzujg w nim szczegolne zasady ruchu drogowego, a wjazdy i wyjazdy
oznaczone sg odpowiednimi znakami drogowymi.

KIEDY STOSUJEMY
e na ulicach o matym natezeniu ruchu, pozbawionych ruchu tranzytowego - o charakterze dojazdowym (w
szczegolnosci ,Slepych”, siegaczach) z przewaga ruchu pieszego i rowerowego,
e na obszarach osiedli mieszkaniowych i $cistego centrum.

JAK STOSUJEMY

e Wijazd i wyjazd do strefy nalezy oznaczy¢ odpowiednim znakiem pionowym>8

e przy przebudowie lub projektowaniu nowego uktadu drogowego nalezy projektowa¢ w formie przestrzeni
wspotdzielonej (w jednym poziomie), bez architektonicznego wydzielania chodnikéw, z wyraznym
wytyczeniem toru ruchu i miejsc postoju pojazdow i przy zachowaniu normatywnych minimalnych szerokosci
ciagow pieszych, cho¢ preferowane jest ich poszerzanie,

e rozrdznienie przestrzeni ruchu i postoju pojazdoéw oraz ruchu pieszego mozna uzyskac poprzez zastosowanie
nawierzchni o réznych kolorach i fakturach, przy czym miejsca postojowe nalezy dodatkowo wskazaé
oznakowaniem zgodnym z wtasciwymi przepisami.5®

e strefy zamieszkania projektuje sie indywidualnie, z dopuszczeniem stosowania rozwigzan uspokajajgcych i
ograniczajgcych przestrzennie ruch kotowy oraz postdj pojazdow.

e Zaleca sie esowanie toru ruchu jazdy samochodoéw poprzez wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu,
takich jak: szykany, donice z zielenig czy wyznaczone dedykowane miejsca postojowe. Dopuszcza sie
stosowanie na jezdni nawierzchni chropowatych, np. z drobnej kostki brukowej, co moze by¢ dodatkowym
elementem uspokojenia ruchu.

4.43. Strefa wyltaczenia z ruchu samochodowego

KIEDY STOSUJEMY
e na obszarach o duzym natezeniu ruchu pieszego, ktére mozna catkowicie wytgczy¢ z ruchu kotowego (place,
skwery, ulice przeznaczone pod ciggi piesze),
e w sgsiedztwie celdw ruchu pieszego (skupiska lokali ustugowych, handlowych, restauracyjnych), w poblizu
atrakciji turystycznych oraz na terenach rekreacji sportowe;j.

JAK STOSUJEMY

57 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz.U. 2018 poz. 1990 z pézn. zm.).

58Rozporzaldzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i
sygnatéw drogowych (Dz.U. 2002 nr 170 poz. 1393 z p6zn. zm.).

59 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczego6towych warunkéw technicznych dla znakow i
sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2015 poz.
1314 z p6zn. zm.).
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e wjazd do strefy nalezy wyznaczy¢ znakiem pionowym®0, przy czym nalezy pamietac, ze w strefie wytgczenia
ruchu samochodowego dopuszczony jest ruch tramwajéw, pojazdow uprzywilejowanych, dojazd do posesiji,
oraz ruch pojazdéw dostarczajgcych towar do lokali ustugowych. Zaleca sig, aby ruch tych ostatnich odbywat
sie w okreslonych godzinach, w konkretne dni tygodnia,

e w celu uniemozliwienia wjazdu na teren strefy innym pojazdom kotowym nalezy stosowac¢ stupki i zapory
chowane lub szlabany.

e W strefie wylgczenia z ruchu samochodowego nie stosuje sie przej$¢ dla pieszych, ani nie wyznacza miejsc
postojowych.

e W strefie wytgczenia ruchu samochodowego pieszy moze poruszac sie catg szerokosciag jezdni i chodnika
(jezeli wystepuje klasyczny podziat ulicy).

4.4.4. Przestrzenie wspotdzielone (shared space, woonerf)

W przestrzeni wspotdzielonej umozliwione jest jednoczesne poruszanie sie pieszych, rowerzystow i samochodow.
Organizacja ruchu w przestrzeniach wspétdzielonych ma zawsze forme strefy zamieszkania (patrz punkt 4.4.2).
Charakteru ulicy w przestrzeniach wspotdzielonych nadajg pasy funkcji pozakomunikacyjnych (NK) i zieleni (Z);
pozostate elementy funkcjonalne ulicy - w tym komunikacyjne, zwlaszcza pasy postoju (P) - sg im podporzgdkowane.
Przy braku rozgraniczen poszczegélnych rodzajéw ruchu, kierowcy sg bardziej uwazni, nastepuje redukcja predkosci
pojazdow i rosnie bezpieczenstwo. Przestrzen publiczna staje sie atrakcyjna, dostepna i zacheca do ruchu pieszego.

KIEDY STOSUJEMY
Zaleca sie stosowanie w poblizu generatoréw ruchu, takich jak pasaze handlowe, wezty przesiadkowe oraz w centrum
miasta.

JAK STOSUJEMY
Nalezy:
e stosowac nawierzchnie chodnika i ulicy na tym samym poziomie,
e wyrazne oznaczy¢ zmiane charakteru ulicy poprzez wyniesienie strefy wjazdowej oraz zastosowanie znaku
,strefa zamieszkania”.

Zaleca sie:

e zastosowanie odmiennej faktury i kolorystyki nawierzchni sygnalizujacej roznorodne funkcje przestrzeni,

oswietlenie umozliwiajgce korzystanie z przestrzeni po zmierzchu,

e stosowanie esowatego toru jazdy, szykan, czy lokalnych zwezen (wysepki z zielenig) w celu zmniejszenia
predkosci pojazdéw do 10-15 km/h,
stosowanie roznorodnej zieleni — zarowno wysokiej, jak i niskiej, z uwzglednieniem sezonowosci,
wprowadzenie w przestrzen ruchu funkcji rekreacyjnych i wypoczynkowych,
minimalizacje oznakowania pionowego i poziomego,
zwiekszenie atrakcyjnosci przestrzeni poprzez wprowadzenie dodatkowych ustug (mate sklepy, restauracje,
ogrodki kawiarniane).

60 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczego6towych warunkéw technicznych dla znakow i
sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2015 poz.
1314 z pézn. zm.).
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Rys. Ulica 6 Sierpnia w todzi przed i po przeksztatceniu w woonerf
4.45.  Strefy przyszkolne
Na ulicach wokdt szkoty, w trosce o bezpieczeristwo dzieci, nalezy stosowac rozwigzania majace na celu poprawienie
widocznosci, spowolnienie ruchu pojazdéw, utatwienie przejscia przez jezdnie i rownoczesnie zapobieganie nagtemu
wtargnieciu na nig przez dzieci.
KIEDY STOSUJEMY
Jako forme organizacji ruchu wokét szkét i innych placowek oswiatowych.
JAK STOSUJEMY
Nalezy:
e ograniczy¢ liczbe przejs¢ przez jezdnie oraz ich dtugosci,

e zastosowac urzgdzenia spowalniajgce ruch, w promieniu do 300 m od szkoty, np. zawezenie jezdni, przejscia
labiryntowe, progi zwalniajgce,
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zabezpieczy¢ trasy wychodzgcych poza teren szkoly barierami segmentowymi, uniemozliwiajgcymi
wtargniecie dziecka na jezdnie. W miare mozliwosci kierowac je na ulice o mniejszym natezeniu ruchu,
oddzieli¢ ruch rowerowy i pieszy, wraz z dodatkowg ochrong pasa zieleni od strony jezdni,

stosowac chodnik szerokosci min. 2,5 m,

przejscie przez jezdnie lokalizowa¢ nie na osi wyjscia z terenu szkoty,

zapewni¢ dodatkowe os$wietlenie oraz obszar wolny od przeszkéd, zapewniajgcy wzajemng widocznosé
pieszy-kierowca, w obrebie calej strefy,

zastosowac¢ odpowiednie znaki poziome i pionowe®?, stosowa¢ przejscia wyrdznione kolorem (patrz punkt
4.1.8),

e regulowac postoj pojazdow poprzez wyznaczenie parkingu krétkiego postoju (patrz punkt 4.2.1) dla rodzicow
dowozgcych dzieci do szkoty (w tym dla osdb niepetnosprawnych), autobusu szkolnego oraz zabezpieczenie
czesci pasa drogowego przed parkowaniem niezgodnym z przepisami i zagrazajgcym bezpieczenstwu
pieszych.

Zaleca sie:

e obecnos¢ ,straznikow ruchu”, pomagajacych przejs¢ uczniom przez jezdnie.

e monitorowanie predkosci samochoddw i wyswietlanie jej na ekranach,

e |okalizowanie w bliskim sgsiedztwie wejscia przystankéw komunikacji zbiorowej, umozliwiajgcych
dojazd do szkoty,

e stosowanie rozwigzan w postaci tzw. przystanku pieszobusu - odbierania dzieci z parkingu krétkiego postoju
przez dyzurujgcych rodzicow lub pracownikdw szkoty (jedna osoba czeka i odbiera dowozone dzieci, druga -
odprowadza je do szkoty) — rozwigzanie zalecane w godzinach porannych oraz popotudniowych — powigzane
z czasem postoju do 2 min.

5.  Przystanki komunikacji publicznej

Komunikacja miejska stanowi dla wielu oséb starszych, niepetnosprawnych oraz mtodziezy jedyny dostepny srodek
transportu. Bezpieczny i dobrze zorganizowany transport publiczny daje tym osobom dostep do catych obszaréw miast,
a tym samym decyduje o zachowaniu przez nie samodzielnosci. Przystanki i sposéb organizacja ruchu wokot nich nie
powinny stanowi¢ bariery w korzystaniu z komunikacji miejskiej, w szczegélny sposdb uwzgledniajgc potrzeby oséb z
niepetnosprawnoscig ruchowg i ograniczong percepcja.

5.1. Lokalizacja przystankéw
5.1.1.  Zalecenia ogdlne

e przystanki nalezy lokalizowac¢ z zapewnieniem dogodnego dojscia pieszego do miejsc, ktére majg obstugiwac,

e na dojsciach do przystankéw nalezy unikaé réznicowania poziomoéw,

e przystanki, tam gdzie to mozliwe, nie powinny zawezaé¢ szerokosci chodnika,

e otoczenie przystankdéw powinno byé projektowane w taki sposdb, aby ogranicza¢ mozliwo$¢ przebywania
przez osoby oczekujgce na przystanku w obrebie ciggéw pieszych,

°

w miare mozliwosci przystanki powinny by¢ lokalizowane tak, aby przekroczenie jezdni badz toréw odbywato
sie za odjezdzajgcym pojazdem,

61 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczego6towych warunkéw technicznych dla znakow i
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e W celu utatwienia prawidlowego najazdu autobusu zalecanie jest konstruowanie krawedzi peronu z
kraweznikéw naprowadzajgcych.

5.1.2. Integracja przystankéw w obrebie skrzyzowan

KIEDY STOSUJEMY

e niezaleznie od strefy miasta, zalecana jest petna integracja przystankéw w obrebie skrzyzowan,

e w przypadku braku mozliwosci petnej integracji przystankow, zalecana jest integracja przystankéw z kitérych
pojazdy odjezdzajg w tym samym kierunku; przystanki powinny by¢ sytuowane przy wylotach skrzyzowania.

e Zaleca sie integracje przystankéw autobusowych i tramwajowych znajdujacych sie w obrebie skrzyzowania,
poprzez umozliwienie wjazdu autobusom na torowisko oraz lokalizowanie przystankéw przy wylotach
skrzyzowania.

e W przypadku duzych weztéw komunikacyjnych, zalecana jest petna integracja przystankéw, poprzez
lokalizowanie peronéw dla réznych kierunkéw obok siebie; nalezy wyznacza¢ najkrétsze mozliwe drogi
dojscia do perondw oraz przejScia miedzy peronami na obu ich koAcach.

e  Zintegrowane przystanki (zwtaszcza podwojne) powinny by¢ potgczone migdzy sobg przejsciami
dla pieszych na poczatku i korcu krawedzi peronowe;.

N

y
Vv

Rys. Zintegrowanie przystankéw. Przykiad.

5.1.3. Usprawnienie przesiadek przy braku mozliwosci integracji
przystankéw

e Jedli uktad skrzyzowania uniemozliwia integracje przystankéw, nalezy w miare mozliwosci skroci¢
czas i dystans przejscia pomiedzy przystankami,

e zaleca sie zmieni¢ program sygnalizacji Swietlnej na taki, ktory umozliwia czestsze i dtuzsze przechodzenie
przez jezdnie,

e ograniczyC ruch kotowy na skrzyzowaniu (na przyktad poprzez zmniejszenie liczby paséw ruchu kotowego)
do stopnia, ktoéry pozwoli na rezygnacje z sygnalizacji Swietlnej i swobodniejsze przemieszczanie sie miedzy
przystankami,

e wyznaczy¢ dodatkowe przejscia pomiedzy peronami przystankowymi - skracanie dystansu.

5.2.  Wyposazenie przystankéw
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KIEDY STOSUJEMY
Dotyczy wszystkich przystankéw komunikacji miejskiej na terenie GZM.

JAK STOSUJEMY
Wszystkie przystanki na terenie miasta nalezy wyposazy¢ w zestaw, w skfad ktérego wchodza:
e  stupek przystankowy,
kosz na $mieci,
wiata przystankowa wyposazona w tawke - jesli tylko pozwalajg na to warunki terenowe,
zaleca sie wyposazenie przystankéw w tablice dynamicznej informacji pasazerskiej (DIP) oraz dodatkowa,
wolnostojgcy tawke.

Przystanki stuzace przede wszystkim do wysiadania (najczesciej kilka ostatnich przed koncem trasy), nie
muszg by¢ wyposazone w wiate. Przystanki obstugujgce duze potoki pasazerow, nalezy wyposaza¢ w dodatkowe tawki
oraz wiaty, o wiekszej liczbie przeset.

wiata powinna by¢ wyposazona w petne Sciany boczne wykonane ze szkta bezpiecznego,

ewentualne nosniki reklamowe powinny by¢é montowane tak, aby nie ograniczaty widocznosci
nadjezdzajgcego autobusu,

e wiata powinna by¢ o$wietlona,

e jesli peron jest zbyt waski, by zapewni¢ pas szerokosci 2-2,5 m miedzy wiatg a krawedzig peronu, nalezy

zastosowac wiate o krétszych scianach bocznych lub (w ostatecznosci) bez $cian bocznych,

stupek przystankowy powinien by¢ ustawiony w przedniej czesci peronu, minimum 1,5 m od krawedzi peronu.

rozktady jazdy powinny by¢ czytelne (o odpowiednio duzej wielkosci liter) oraz lokalizowane w miejscu i na

wysokosci umozliwiajgcej korzystanie z nich rowniez przez osoby na wézkach inwalidzkich.

e tablice DIP nalezy montowac tak, aby nie byly zastaniane przez inne obiekty infrastruktury przystankowe;j,
np. stupki przystankowe, wiaty, jak réwniez znaki oznakowania drogowego oraz drzewa. Tablice DIP powinny
by¢ widoczne dla pasazerow korzystajgcych z przystanku oraz pasazeréw dochodzacych
do przystanku.

Zaleca sie, by pozostate elementy wyposazenia byty mozliwie najbardziej odsuniete od krawedzi peronu, usytuowane
liniowo wzdtuz przystanku, a ich odlegto$¢ wzgledem siebie powinna wynosi¢ min. 1,5 m.

Zaleca sie, aby petle autobusowe i tramwajowe, zlokalizowane przy ulicach wprowadzajgcych ruch kotowy do miasta,
byly wyposazone w parkingi typu park & ride, zlokalizowane w sposéb zapewniajacy mozliwie najszybsze i bezpieczne
przejscie miedzy samochodem a peronem (zalecane bezposrednio przy petlach, z jak najkrotszg drogg dojscia w
jednym poziomie, bez sygnalizacji $wietlnej, nie przecinajgca ruchliwej ulicy).

Zaleca sie, aby wszystkie petle autobusowe i tramwajowe oraz przystanki weztowe byty wyposazone w zadaszone
miejsca do pozostawienia roweru. Wiaty dla roweréw nalezy montowac¢, gdy zgtaszana jest taka potrzeba przez
uzytkownikéw i gdy pozwalajg na to warunki terenowe.

5.3. Prowadzenie ciggéw pieszych i rowerowych przy przystankach
5.3.1. Chodnik tranzytowy, oddzielony od peronu przystanku droga
rowerowa
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e jesliwzdtuz jezdni biegnie Sciezka rowerowa, nalezy prowadzi¢ jg miedzy peronem a chodnikiem. Dzieki temu,
ruch pieszy odbywajgcy sie na chodniku, nie napotyka na osoby oczekujgce na przystanku,

e Sciezka rowerowa krzyzuje sie jedynie z dojsciami na peron, ktére nalezy wyznaczyé na obu koncach peronu,
jesli sciezka rowerowa przylega do peronu autobusowego, nalezy oddzieli¢ jg barierg, ustawiong 0,5 m od
krawedzi $ciezki (niezbedne minimum to 0,2 m).

e dopuszczalna jest rezygnacja z bariery w miejscu ustawienia wiaty przystankowej oraz w na koncach dtugich
perondw, jesli ryzyko wtargniecia oczekujgcych na przystanku na droge rowerowg jest niskie,

o jesli bariera jest montowana réwniez za wiatg przystankowa, miedzy wiatg a barierg, nalezy zachowac
odlegtosé 0,2 m.

e bariera moze mie¢ forme “przysiadki” do odpoczynku na stojaco.

Rys.Chodnik tranzytowy, oddzielony od peronu przystanku drogg rowerowg

5.3.2. Chodnik prowadzony peronem przystankowym

W obszarach zabudowy srédmiejskiej, w przekroju ulicy zazwyczaj brakuje miejsca na osobny peron przystanku. Peron
jest wtedy czescig chodnika.

o jesli wzdtuz jezdni biegnie Sciezka rowerowa, nalezy odsungé jg za peron,

e wzdtuz krawedzi peronu, nalezy zapewni¢ pas swobodnego przemieszczania sie, o szerokosci minimum 2,5
m,

e jesli peron jest zbyt waski, by zapewni¢ pas szerokosci 2,5 m pomiedzy wiatg a krawedzig peronu, nalezy
zastosowac wiate o krotszych sciankach bocznych lub (w ostatecznosci) bez scian bocznych.

5.3.3. Droga dla pieszych i roweréw (DPR) prowadzona przez peron

Przystanki przy (DPR) powinny mie¢ wydzielony peron, zlokalizowany miedzy tym ciggiem a jezdnig.
e nawierzchnie peronu nalezy odrdzni¢ od bitumicznej nawierzchni (DPR) i rowerzystéw, stosujgc kostke lub
ptyte betonowg

e peron nalezy wyposazy¢ w pas ostrzegawczy,
dopuszczalne jest przeprowadzenie (DPR) pomiedzy krawedzig peronu a wiatg przystankowa, w sytuacji gdy
lokalizacja wiaty zapewnia wzajemng widoczno$¢ rowerzystoéw i oczekujgcych na przystanku.
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6. Infrastruktura towarzyszaca w przestrzeni publicznej

Aby przestrzen publiczna byta dostepna, czyli aby jak najwigksza liczba uzytkownikdbw mogta sie w niej poruszaé
samodzielnie i z poczuciem komfortu, oprocz odpowiednich rozwigzan utatwiajgcych komunikacje, nalezy réwniez
zadbac¢ o niezbedng infrastrukture towarzyszgcg i zapewni¢ odpowiednie jej parametry.

6.1. Miejsca odpoczynku

Réwnomiernie rozmieszczone na traktach pieszych miejsca odpoczynku sg istotnym elementem podnoszenia
dostepnosci dla oséb z trudnosciami w poruszaniu sie. Miejsca odpoczynku sg szczegodlnie cenione przez osoby
starsze, ktorym oprdcz chwilowego wytchnienia, dajg mozliwos¢ podtrzymywania wigzi spotecznych.

KIEDY STOSUJEMY
e Zaleca sig¢ stosowanie na obszarach rekreacji, przy skrzyzowaniach ciggéw pieszych, ogdlnodostgepnych
wejsciach do budynkéw oraz okolicach publicznych toalet, pasach funkcji pozakomunikacyjnych (NK),
przystankach.
e Roéwnomiernie rozmieszczone wzdtuz uczeszczanych ciggéw pieszych.

JAK STOSUJEMY

e zalecane rozmieszczenie w odstepach maksymalnie co 100 m. Ich liczba powinna wynika¢ z intensywno$ci
ruchu pieszego, np. w intensywnie uzytkowanych parkach zaleca sie rozmieszczenie fawek
maksymalnie co 25 m,

e kazde miejsce odpoczynku powinno obejmowac zawsze wolng, dostepng przestrzen o wymiarach
min. 1,5x 1,5 m,

e fawki powinny mie¢ wysoko$¢ okoto 0,45-0,5 m, by¢ wyposazone w oparcie do wysokosci 0,7 m, podtokietniki
na gtebokos¢ siedziska (gwarantujgce pewny uchwyt) oraz posiada¢ miejsce na nogi.

e W przypadku stotdw nalezy zapewni¢ mozliwos¢ podjechania wozkiem i wolng przestrzeh manewrowg o
wymiarach nie mniejszych niz 1,5 x1,5 m

e  Oprocz fawek i stotdéw z siedziskami, miejsca odpoczynku mogg stanowi¢ rowniez urzadzenia do odpoczynku
na stojgco.

® W niedalekim sgsiedztwie kazdego miejsca odpoczynku powinien znajdowac sie kosz na odpadki, jednak nie
blizej niz 2 m od tawki. Catkowita wysoko$¢ kosza nie powinna przekraczac 1,3 m, a otwor wrzutowy
powinien znajdowac¢ sie na wysokosci do 1,0 m.

6.2. Toalety publiczne

Oprécz wymaganych przepisami toalet w obiektach uzytecznosci publicznej istotne jest zapewnienie na terenie miasta
toalet publicznych, dostepnych dla wszystkich bez koniecznosci skorzystania z innej ustugi. W obrebie toalet

publicznych co najmniej jedna wydzielona toaleta powinna by¢ przystosowana do potrzeb os6b niepetnosprawnych.

KIEDY STOSUJEMY
Toalety powinno sie lokalizowac:
e na obszarze centrum, zabudowy sréodmiejskiej i obszarach rekreacyjnych,
e w przypadku braku ogdlnodostepnych toalet w budynkach uzytecznosci publiczne;j.
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JAK STOSUJEMY
e |okalizacja toalet publicznych w odstepach okoto 800 m,
e Do toalet publicznych nalezy zapewni¢ dogodne i dostosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych dojscie;
e Toalety nalezy czytelnie oznaczy¢ za pomocg opiséw i/lub piktograméw oraz informacji dotykowej,
zlokalizowanej po stronie otwierania drzwi, na wysokosci ok. 0,15-0,30 m powyzej klamki;
drzwi od strony klamki powinny znajdowac¢ sie w odlegtosci 0,5 m od naroznika $ciany,
brak progéw na trasie dojscia i w pomieszczeniu,
dopuszcza sie stosowanie pojedynczego ustepu dla niepetnosprawnych, bez przedsionka oddzielajgcego od
komunikacji ogodlne;j,
e dostosowanie przynajmniej niektérych urzadzen do wymiardw dzieci (wysoko$¢ zawieszenia i wielkosci misek
ustepowych, umywalek, drzwi tatwych w otwieraniu, pisuarow).
e  Szczegotowe wymogi dla toalet publicznych okreslajg odpowiednie przepisy®?

W toaletach nalezy zapewnic¢ na odpowiedniej wysokosci montaz:
e  pochwytéw zamiast klamek,

potki i wieszaka,

linki do przycisku wzywajacego pomoc,

lustra nieregulowanego w Scianie,

przewijaka.

6.3. Automaty i inne urzadzenia miejskie

W przestrzeni miejskiej pojawia sie coraz wiecej urzgdzen i automatéw jak np. bankomaty, biletomaty, infokioski itp. W
kazdym przypadku nalezy zapewnié¢ ich dostepnosc¢ dla oséb o ograniczonej mobilnosci i percepcji oraz zadbac¢ o to,
zeby ich lokalizacja nie kolidowata z komunikacja na ciggach pieszych.

KIEDY STOSUJEMY
Kiedy mozliwe jest zapewnienie odpowiedniego poziomu dostepnosci dla wszystkich uzytkownikow.

JAK STOSUJEMY
e Urzadzenia nalezy lokalizowa¢ poza obrebem pasa komunikacyjnego chodnika (CH), w miejscach
dostepnych dla wszystkich uzytkownikéw, tak aby korzystania z nich nie utrudniaty progi ani stopnie.
e Co najmniej jedno urzadzenie w zespole powinno by¢ dostepne dla oséb na wézkach inwalidzkich.

e poziome uchwyty, przyciski, guziki, podajniki urzadzen wymagajgcych obstugi recznej, powinny znajdowac
sie na wysokosci nie wigkszej niz 0,85 m,

e Automaty powinny by¢ odpowiednio dostosowane do potrzeb oséb niewidzgcych i niedowidzgcych poprzez
oznaczenie dotykowe klawiszy, oznaczenia brajlowskie, komunikaty dzwigkowe itp.

7. Informacjaw przestrzeni

62 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
budynki i ich usytuowanie (Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690 z pézn. zm.).
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7.1.  Informacja wizualna, nosniki informacji

JAK STOSUJEMY

Noéniki informacji powinny by¢ o$wietlone nocg, $wiattem niepowodujgcym olénien (patrz rowniez punkt 2.9
- oswietlenie),
Nalezy unika¢ lokalizacji nosnikéw na granicy przestrzeni o duzych réznicach w o$wietleniu, tj. gteboki cien -
petne stonce,

mapy i tablice informacyjne nalezy umieszcza¢ na wysokosci miedzy 0,9 a 1,8 m,

Wolnostojgce oznakowanie ulic nalezy umieszczaé na wysokosci miedzy 2,5 a 3,5 m,

Nie nalezy stosowac zestawien koloréw czerwony-zielony i zotty-niebieski,

Zaleca sie stosowanie oznaczen wypuktych, przynajmniej na 1 mm,

oznaczenia ryte sg dopuszczalne o ile sg kolorowe,

Istotne informacje, znaki orientujgce, rozklady jazdy, czy przyciski nalezy dodatkowo oznacza¢ pismem
Braille’a,

zalecane nachylenie tablic informacyjnych to 10°,

zalecane wprowadzenie jednolitego oznakowania rysunkowego waznych obiektéw (ustugowych, atrakcji
turystycznych, urzedow).

Zaleca sie ponadto stosowanie w przestrzeniach miejskich informacji graficznej w postaci piktograméw wg
wytycznych normowych83,

7.2. Informacja dotykowa

W szczegdlnych sytuacjach lub miejscach, jak np. obiekty uzytecznosci publicznej badz przestrzenie otwarte tj. skwery,
place zabaw lub parki zaleca sie stosowanie tyflografik, czyli planéw i map dotykowych, bedacych graficznym
odwzorowaniem przestrzeni dostepnym dotykowo, z zachowaniem jej proporcji i skali.

JAK STOSUJEMY 64

Optymalna wielko$¢ planu dotykowego to ok. 54 x 58 cm.
tgczenie oznaczen dotykowych dla niewidomych oraz oznaczen dostosowanych dla oséb stabowidzgcych.

Rekomendowane jest zastosowanie multimedidow, jak np. rozszerzenie planu tyflograficznego o
udzwiekowienie.

Umieszczanie na postumentach, tak aby byly one dostepne réwniez dla oséb niskiego wzrostu oraz
poruszajgcych sie na wozkach.

Zapewnienie dostepnosci planu za pomocg systemu prowadzenia (patrz punkt 2.6).

63ppiska norma PN-EN SO 7010:2012 Symbole graficzne -- Barwy bezpieczenstwa i znaki bezpieczenstwa --
Zarejestrowane znaki bezpieczenstwa,
Norma ISO 21542:2011 Building construction — Accessibility and usability of the built environment.

64 Informacje w tym zakresie znalez¢ mozna m.in. w publikacji: Polski Zwigzek Niewidomych: Projektowanie i adaptacja przestrzeni
do potrzeb os6b niewidomych i stabowidzgcych, Warszawa 2016.
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Rys. Przyktad mapy dotykowej (fot. Grzegorz Wéjkowski)

8. Przywotane akty normatywne, dokumenty, normy i inne publikacje

Akty normatywne

e Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania na rzecz mobilnosci
w miescie (2008/2217(INI)) (Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 8.7.2010, CE 184/43).

e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jedn. Dz.U. 2018 poz. 2068 z pdzn. zm.).
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz.U. 2018 poz. 1990 z p6zn. zm.).
Ustawa z dnia 13 wrzesnia 1996 r. o utrzymaniu czystosci i porzgdku w gminach (tekst jedn. Dz.U. 2019 poz.
2010 z pézn. zm.).

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430 z p6zn.
zm.).

e Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690 z pézn. zm.).

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. 2000 nr 63
poz. 735 z pézn. zm.).

e Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w
sprawie znakoéw i sygnatéw drogowych (Dz.U. 2002 nr 170 poz. 1393 z pézn. zm.).

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw
ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2015 poz. 1314).

e Dz U.z2012r. Poz. 1169 Konwencja o prawach oséb niepetnosprawnych.

Rozporzadzenie ministra infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy
podczas wykonywania robét budowlanych
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Dokumenty

e Standardy i wytyczne ksztattowania infrastruktury rowerowej, wyd. Goérnoslasko-Zagtebiowska Metropolia
2018.

e Polski Zwigzek Niewidomych: Projektowanie i adaptacja przestrzeni do potrzeb oséb niewidomych i
stabowidzgcych, Warszawa 2016.

e Ochrona Pieszych - Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego, Krajowa Rada Bezpieczehstwa Ruchu
drogowego; Praca zbiorowa pod redakcjg Kazimierza Jamroza

Normy

e Polska norma PN-EN ISO 7010:2012 Symbole graficzne -- Barwy bezpieczenstwa i znaki bezpieczenstwa --
Zarejestrowane znaki bezpieczenstwa,
Norma ISO 21542:2011 Building construction — Accessibility and usability of the built environment.
Norma PN-EN 13201:2016 oswietlenie drdg.

Inne

9. Indeks

Zostanie uzupetniony podczas koncowej edycji dokumentu.

10. Notaprawna

Opracowanie Standardy Dostepnosci Ruchu Pieszych w Miastach i Gminach Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii
przygotowano w ramach licencji publicznej Creative Commons: Uznanie autorstwa - Na tych samych warunkach 3.0
Polska (CC BY-SA 3.0 PL) - https://creativecommons.org/licenses/by-sa/3.0/legalcode.pl, na podstawie utworu
pierwotnego: Wroctawskie Standardy Ksztaltowania Przestrzeni Miejskich Przyjaznych Pieszym, Wydawca:
Gmina Wroctaw, maj 2017, zamieszczonych pod adresem internetowym:
https://www.wroclaw.pl/rozmawia/files/dokumenty/7155/standardy-piesze-wroc%C5%82aw.pdf autorzy: Agnieszka
Bochenska-Niemiec, Krzysztof Cebrat, Katarzyna Kusowska, Alicja Romaniak, Ewa Walter, tukasz Tyrka, Jacek
Wiszniowski, redakcja naukowa: Krzysztof Cebrat, Jacek Wiszniowski, konsultacje: Maciej Kruszyna, projekt
graficzny: Jacek Wiszniowski, Agnieszka Bochenska-Niemiec, rysunki i grafiki: Kamila Furmanska,

opracowanie graficzne, skiad i tamanie tekstu: Agnieszka Bochenska-Niemiec, korekta jezykowa: Agata Kieras.
Opracowanie zawiera zmiany w stosunku do utworu pierwotnego.

Standardy Dostepnosci Ruchu Pieszych w Miastach i Gminach Gérnoslasko-Zagiebiowskiej Metropolii podlegajg
licencji publicznej Creative Commons: Uznanie autorstwa - Na tych samych warunkach 3.0 Polska (CC BY-SA 3.0 PL),
ktérej petna treS¢ zamieszczona jest pod adresem internetowym: https://creativecommons.org/licenses/by-
sa/3.0/legalcode.pl i mogg by¢ zgodnie z jej warunkami wykorzystywane.
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