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METODOLOGIA BADANIA

Badania zrealizowano technikg wywiadow telefonicznych CATI wykonywanych przez
przeszkolonych ankieterdw.

Badania przeprowadzit CEM Instytut Badan Rynku i Opinii Publicznej w Krakowie w terminie
od stycznia 2021 r. do lutego 2021 .

Badania przeprowadzono na losowej probie 600 dorostych mieszkancow Warszawy. Jako
operatlosowania postuzyty bazy telefoniczne zawierajgce numery stacjonarne i komorkowe.
W procesie doboru proby kontrolowano jej strukture wedtug kwot pici i wieku.

Do badan wykorzystano standaryzowany kwestionariusz wywiadu sktadajacy sie w wiekszosci
z pytan zamknietych. Srednia dtugos$é wywiadu wyniosta okoto 20 minut.

W 2020r.wanalogicznym terminie wykonane zostaty badania z wykorzystaniem zblizonego
narzedzia badawczego w ramach tej samej populacji. W uzasadnionych przypadkach
wyniki badan z 2021 r. zestawione sg z rezultatami odnotowanymi rok wczesniej.
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KOMUNIKACJA W WARSZAWIE
OCZAMI MIESZKANCOW

andemia silnie uderzyta w komunikacje
zbiorowa i zwiekszyta komfort podrdzo-

wania po miescie wtasnym samochodem.
Trudno bedzie odzwyczai¢ osoby, ktdre przesiadty
sie z komunikacji zbiorowej do samochodu, od
komfortu oferowanego przez wtasny pojazd. Mia-
sta nie moga sobie pozwoli¢ na obnizenie jakosci
funkcjonowania komunikacji publicznej (jak reduk-
cja kursow, brak inwestycji w tabor i torowiska) czy
podwyzszenie cen biletéw gdyz bedzie ro rowno-
znaczne z dalszym odptywem pasazeréw co dopro-
wadzi transport zbiorowy do dalszej zapasci.

Pandemia zachecita jednoczesnie do korzystania
z jednosladdéw. Mieszkancy przesiedli sie na rowery
nie dlatego, ze nagle pokochali ten srodek komuni-
kacji, ale z reguty nie mieli alternatywy. Aby utrzymac
ten nie do konica zamierzony efekt, kluczowe jest

skupienie sie na podniesieniu komfortu podrdzuja-
cych jednosladami. Rowerzysci oczekuja gtdwnie
bezpieczenstwa w postaci oddzielenia ruchu rowe-
rowego od samochoddéw i zintegrowanego systemu
szlakdw rowerowych po miescie, za pomoca ktérych
mozna bezpiecznie przemieszczac sie bez koniecz-
nosci uczestniczenia w ruchu drogowym (stad np.
utatwienia dla rowerzystow w ruchu ulicznym nieko-
niecznie stanowig rozwigzania priorytetowe).

Poniewaz w okresie tzw. lockdowndéw poprawit sie
czas podrézy samochodem po miescie, moze to
utrwali¢ przywigzanie do tego srodka transportu. Ba-
danie wskazuje, ze czes¢ kierowcdw na ulicach miast
to dotychczasowi uzytkownicy transportu zbiorowe-
go — jesli na ulice powrdcg samochody, ktére w pan-
demii stanety w garazu moze dojsc¢ do wzrostu liczby
pojazddw powyzej granicy paralizu komunikacyjnego
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PROBLEMY KOMUNIKACYJNE MIASTA

otowa badanych w Warszawie popro-
szonych o spontaniczne wskazanie naj-

powazniejszych w ich opinii problemdw
komunikacyjnych miasta wymienia korki. Korki wska-
zywane sg jako najwazniejszy problem komunikacyj-
ny miast bez wzgledu na rodzaj wykorzystywanego
najczesciej na co dzien srodka transportu. Zmienia
sie jedynie kontekst w jakim sg postrzegane — dla
kierowcow czy pasazerow komunikacji zbiorowej
stanowia utrudnienie codziennych podrézy, dla po-
drézujacych piechotg oraz rowerzystow uzasadniaja
wybdr alternatywnego do komunikacji zbiorowej i sa-
mochodu srodka transportu.

Ttok panujacy w komunikacji zbiorowej to kolejny
problem mieszkancdéw duzych miast. Na ten wia-
Snie aspekt w szczegdlnosci narzekaja mieszkancy
Warszawy. Niepunktualna komunikacja, brak bez-
posrednich potaczen, koniecznos¢ wielu przesia-

dek, zbyt rzadko rozmieszczone przystanki oraz
brak pokrycia siatkg potaczen niektérych obszaréw
szybko rozrastajgcego sie w kierunku okolicznych
gmin miasta stanowig dodatkowo istotng przeszko-
de w codziennych podrézach dla co dziesigtego
badanego.

Dla 5% badanych (podobny odsetek deklaruje re-
gularne wykorzystywanie roweru w codziennych
podrdzach), problemem jest niedoskonatosc sieci
drdg rowerowych. Co naturalne mowi sie tu przede
wszystkim o niewystarczajgcej dtugosci i ilosci Scie-
zek rowerowych. Badani jednak zwracajg rowniez
uwage na fragmentarycznos¢ drég rowerowych
oraz brak spdjnego i kompleksowego systemu szla-
kow umozliwiajacych swobodne przemieszczanie
sie po catym miescie — sciezki sa pokawatkowane,
urywajac sie nagle bez kontynuacji zmuszajg rowe-
rzystow do poruszania sie w ruchu ulicznym.
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PODROZE PO MIESCIE
- PRZED PANDEMIA | W JEJ TRAKCIE

ajwiekszy ruch generujg osoby aktywne

zawodowo. Praca zmusza do codziennych

przejazdéw 68% mieszkancow, a wartosc
ta ksztattuje sie na niewiele nizszym poziomie niz
przed wybuchem pandemii, kiedy wynosita 72%.
Pomimo faktu, ze tempo przyrostu populacji najwiek-
szych polskich miast nie jest duze, to jednak niedosko-
nata polityka urbanistyczna powoduje, ze inwestycje
mieszkaniowe lokowane sg w znacznej odlegtosci od
dzielnic centralnych. W rezultacie 37% mieszkancow
Warszawy zmuszonych jest przemierzac codziennie
do celu podrézy powyzej 10 km.

Co prawda odprowadzanie dzieci do szkoty czy na
zajecia dodatkowe stosunkowo rzadko pojawia sie
wsrod deklarowanych gtédwnych celdw codzien-
nych podrdzy, to jednak az co piagty badany przy-
znaje, ze zdarza mu sie przynajmniej raz na jakis
czas towarzyszyc¢ dzieciom w podrézach po miescie
w roli opiekundw. Wsrod wykorzystywanych w tym
celu srodkdéw transportu niepodzielnie dominuje sa-
mochdd. Az 51% badanych z grupy podrézujacych
z dzie¢mi korzysta z wtasnego samochodu, a dalsze
6% taczy wykorzystanie samochodu z komunikacja
zbiorowa.

W trakcie pandemii mieszkaricy miast wybierajg ko-
munikacje indywidualng. W porownaniu do okresu
przed pandemia udziat samochodu wsrdd gtéwnych
srodkéw komunikacji mieszkancow Warszawy wzrdst
z 41% do 51%. Wzrést réwniez udziat roweru z 6% na
poczatku 2020 do 12% w 2021. Rdwnoczesnie spadt
z 69% do 61% udziat transportu publicznego.

Skale zmian wywotanych pandemig obrazuje anali-
za udziatu srodkow komunikacji wykorzystywanych
regularnie w dni robocze (codziennie lub prawie co-
dziennie). Udziat roweru nieznacznie wzrdst (z 3%
do 5%), samochodu nie zmienit sie, udziat komunika-
Cji zbiorowej zostat drastycznie zredukowany (z 59%
do 37%).

Wsréod mieszkaicow Warszawy istotnie  wzrdst
udziat regularnie podrdzujacych pieszo. Ponad dwu-
krotnie wzrdst udziat osdb, ktdre nie realizujg zad-
nych regularnych podrdzy. Znacznie spadt odsetek
pasazerow komunikacji zbiorowej, przy rownocze-
snym zachowaniu na tym samym poziomie udziatu
podrdzujgcych samochodem i rowerem, co ozna-
cza, ze wsrod oséb mobilnych liczba podrdzy wyko-
rzystujgcych samochdd i rower wzglednie wzrosta.

Wyniki badan daja nadzieje, ze pandemia nie zra-
zita mieszkancéw miasta do komunikacji zbiorowej
na state. Wiekszos¢ Warszawiakéw spodziewa sie,
ze bedzie korzystac w przysztosci z transportu zbio-
rowego z ta sama czestotliwoscia, z ktérag korzy-
stali z niej przed pandemia. W stolicy udziat oséb
deklarujacych tg sama czestotliwosc wykorzystania
komunikacji zbiorowej w przysztosci w poréwnaniu
z okresem poprzedzajgcym pandemie jest najwyz-
szy ze wszystkich badanych miast. Co znamienne
najwyzszy jest réwniez udziat oséb planujacych
czestsze korzystanie z transportu zbiorowego,
a odsetek wybierajgcych te opcje jest wyzszy niz
odsetek o0sdb, ktére spodziewaja sie ograniczenia
czestotliwosci korzystania z komunikacji miejskiej.
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OCENA KOMUNIKACJI W MIESCIE

odobnie jak to miato miejsce na poczatku
2020 r. mieszkancy sa istotnie podzieleni
w opiniach dotyczacych oceny mozliwo-
sci podrézowania po miescie w dni robocze. Z jed-

nej strony potowa badanych ocenia ten aspekt wy-
soko lub nawet bardzo wysoko. Z drugiej strony co
piaty respondent postrzega warunki podrézowania
negatywnie, a dalsze 30% okresla je jako srednie,
co de facto uznac nalezy jako ocene umiarkowana,
ale jednak z zabarwieniem negatywnym.

Powyzszg ocene determinuje przede wszystkim ro-
dzaj wykorzystywanego w codziennych podrézach
srodka transportu — znacznie bardziej zadowoleni
sg uzytkownicy komunikacji miejskiej. | to nie zmie-
nito sie w poréwnaniu do okresu sprzed pandemii.
Poréwnanie ocen poszczegdlnych typdw komuni-
kacji prowadzi jednak do konstatacji, ze sposrdd

ocenianych S$rodkéw transportu
istotnie zyskat samochdd. W 2020 r. efektywnos¢
podrézowania samochodem po miescie krytykowa-
to 37% respondentéw. Obecnie odsetek ten spadt
do zaledwie 14%, podczas gdy suma ocen pozytyw-
nych wzrosta z 20% w 2020 r. do 36% obecnie.

zdecydowanie

Mieszkancy najwiekszych polskich miast nie maja
watpliwosci, iz ruch samochodowy w miastach ge-
neruje liczne problemy. Nie zaskakuje fakt, ze na
pierwszym miejscu wsrod problemow wynikaja-
cych z ruchu samochodowego z reguty stawia sie
korki. Ponadto zdecydowana wiekszos¢ badanych,
az 84%, uwaza, ze transport samochodowy ma bez-
posredni zwigzek z jakoscig powietrza w miescie.
W Warszawie, w poréwnaniu do innych miast, opinia
ta wybrzmiewa szczegdlnie dobitnie.
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DETERMINANTY ZMIANY ZACHOWAN

KOMUNIKACYJNYCH

yniki badan wskazuja, ze tym co przede
wszystkim zachecitoby kierowcow do

rezygnacji z samochodu na rzecz komu-
nikacji miejskiej, jest zmniejszenie ttoku w komuni-
kacji zbiorowej. Az 49% badanych wskazuje na te
funkcjonalnosc jako kluczowy czynnik motywacyj-
ny. Druga réwnie istotng kwestig jest zapewnienie
bezposrednich potaczen do celu podrdzy. A trzecia
podniesienie punktualnosci przejazdéw. Wsrod in-
nych zmian, ktére mogtyby zachecic¢ do czestszego
wykorzystania komunikacji publicznej, wymienia-
nych przez badanych w sposéb spontaniczny, naj-
czesciej wskazuje sie na obnizke cen biletow, lub
nawet catkowite zniesienie optat w komunikacji
miejskiej. Kwestie te podnosi co trzeci kierowca.

Zdaniem badanych poruszajacych sie na co dzien
samochodem komunikacjg zbiorowag jest obec-
nie zbyt droga aby optacato sie rezygnowac na jej
rzecz z komfortu oferowanego przez samochdd.
Drugi argument, wskazywany przez kierowcdw nie-
co rzadziej, jednak na tyle czesto aby, szczegdlnie
w dobie pandemii, warto go byto odnotowac w ni-
niejszym raporcie, dotyczy niskiego komfortu po-
drézowania komunikacja zbiorowa definiowanego
na wielu réznych ptaszczyznach — od ttoku panuja-
cego w pojazdach skutkujgcego brakiem mozliwo-
SCi przestrzegania zalecen epidemiologicznych po
brak kultury i higieny wspdtpasazerow.

Wsrdéd szeregu potencjalnych rozwigzan utatwia-
jacych podréze rowerowe po miescie najwiekszy
wptyw na motywacje do wykorzystania roweru jako
srodka codziennego transportu wydajg sie miec

czynniki zwigzane z bezpieczenistwem. Az 49%
badanych stwierdza, ze tym co zachecitoby ich do
wykorzystania roweru jest oddzielenie szlakow ro-
werowych od drég dla samochoddw. Drugi czynnik
motywacyjny stanowi udostepnienie wygodnych
i bezpiecznych drdg rowerowych. Dla mieszkan-
céw Warszawy kluczowe wydaje sie wiec oddzie-
lenie ruchu rowerowego od arterii przeznaczonych
dla samochoddéw co ma gwarantowac w ich opinii
bezpieczenstwo i swobode o0sdb poruszajgcych
sie na rowerach. Obok wyznaczania kontrapasow,
umozliwiajgcych jazde rowerem ,pod prad” wobec
ruchu samochodowego i wprowadzania rozwigzan
utatwiajacych rowerzystom poruszanie sie po uli-
cach w ruchu miejskim, bardzo istotny jest rozwaj
odrebnej infrastruktury tworzonej wytacznie dla jed-
nosladow.

Na zmniejszenie komfortu podrézy pieszych row-
niez wptyw majg samochody. Tym co najbardziej
zachecitoby do przemieszczenia sie na piechote
jest bowiem uwolnienie chodnikéw od parkujgcych
pojazddw. Réwnie istotne jest stworzenie bardziej
przestrzeni do podrdzy pieszych poprzez wprowa-
dzenie wiekszej ilosci zieleni na chodnikach i uli-
cach. Te dwa czynniki sg kluczowe dla zapewnienia
komfortowych warunkdow stuzacym przemieszcza-
niu sie piechotg — wedtug deklaracji badanych.

Postulaty rozwigzan, ktdre zmierzaja do ograniczenia
szkodliwego wptywu transportu samochodowego na
Srodowisko, trafiajg w Warszawie i innych miastach na
podatny grunt. Najczesciej jestesmy sktonni jednak
silnie popierac te rozwigzania, ktére nie ograniczaja
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naszego osobistego komfortu. Swiadczy o tym fakt,
ze sposrod szesciu przedstawionych badanym dzia-
tani zmierzajacych do ograniczenia zanieczyszczenia
powietrza w miescie najwyzszym poparciem cieszg
sie te propozycje, ktére zmierzaja do penalizacji
0s6b ewidentnie tamigcych prawo — zwiekszenie kar
dla kierowcow i mechanikow wycinajacych filtry oraz
surowsze kary dla kierowcow korzystajgcych z po-
jazdéw bez badan technicznych. Aktywnosci w tym
wzgledzie oczekuje niemal 90% badanych. Wysokim
poparciem cieszy sie rowniez pomyst zwiekszenia
optat wnoszonych przy rejestracji dla samochoddw
emitujgcych duzo zanieczyszczen. Znacznym popar-

ciem cieszy sie réwniez wiekszos¢ dziatan, ktdrych
realizacja zwigzana jest z narzuceniem ograniczen
W poruszaniu sie po miescie. Pomyst zmiany czesci
pasow drogowych na buspasy popiera 68% bada-
nych. Akceptacja dla zakazu wjazdu starych samo-
choddw z silnikiem diesla do centréw miast réwniez
jest wysoka — tego typu dziatania popiera 62% re-
spondentéw. Najwieksze obiekcje zas budzi pomyst
zwiekszenia optat za parkowanie w centrach miast.
Przeciwnych podwyzkom jest ponad 56% badanych,
popierane sg natomiast przez 35% i nalezy zazna-
czy¢, ze wynik ten jest jednym z najwyzszych wsrod
wszystkich miast objetych badaniem.
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NAJWAZNIEJSZE PROBLEMY
KOMUNIKACYJNE W MIESCIE

Jakie sg Pana(i) zdaniem trzy najwazniejsze problemy komunikacyjne w Pana(i) miescie?

brak miejsc korki

12% postojowych
49%

zattoczona
komunikacja

o za mato drég, pasdéw,
7% obwodnic, mostdw,
za waskie ulice

5% Zle zaprogramowana
organizacja swietlna

brak punktualnosci
komunikacji,
czeste wykolejenia

brak potaczen, za
mato przystankow,
zbyt uboga siec

brak komfortu
w komunikacji

6% ciggte remonty
2% zbyt wysokie optaty 5% za mato $ciezek
parkingowe rowerowych,
urywajace sie,
1%  Sciezki/pasy rowerowe fragmentaryczne
utrudniaja ruch
4% brak kultury jazdy
1% mato parkingdw
przesiadkowych
3% utrudnienia
dla pieszych

zbyt niska
czestotliwosé kurséw,
Zle rozplanowane kursy

— chodniki, przejscia
dla pieszych, ktadki

wysokie ceny biletéw

za mato buspaséw

pandemia,
nieprzestrzeganie

zalecen przez pasazerow

2% wypadki

5% inne problemy ° i
1% niebezpieczne
zachowania
trudno uzytkownikéw
21 % powiedziec jednosladow
1% zanieczyszczenie

powietrza

zbyt wolna
komunikacja
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NAJWAZNIEJSZE PROBLEMY
KOMUNIKACYJNE W MIESCIE

Odczytam teraz liste mozliwych probleméw zwigzanych z komunikacjg w miescie. Przy kazdym z nich
prosze ocenic czy w odniesieniu do Pana(i) miasta jest to bardzo powazny problem, wazny problem czy
mato wazny problem?

B bardzo powazny problem

Brak miejsc
postojowych w

dla samochoddw
w centrum

Zbyt duzy i
ruch aut
na ulicach

Niepunktualna |
komunikacja
zbiorowa

Zbyt wiele
utrudnien

i niebezpieczenstw
dla pieszych

Niewygodna |

i niebezpieczna
siec drog
rowerowych |

Niewygodne
chodniki lub
ich brak

Za mato kurséw
autobusow/
tramwajéw

Zbyt duza

20%

18%

18%

18%

15%

52%

B wazny problem

64%

35%

39%

40%

36%

34%

37%

38%

27%

44%

B mato wazny problem

24%

39%

44%

M nie wiem

7% | 5%

10% 1%

7%

4%

16%

7%

odlegtos¢ do %A 24% 62% 8%
przystanku

0% 25% 50% 75% 100%
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PODROZE PO MIESCIE

CELE CODZIENNYCH PODROZY
| POKONYWANE ODLEGLOSCI

Jaki jest gtédwny cel Pana(i) codziennych podrézy po miescie? Prosze wzig¢ pod uwage okres sprzed
wprowadzenia obostrzen w codziennym funkcjonowaniu, jak np. zamkniecie szkot.

raca | o
zakupy | -
odwiedziny u innych oséb || N | I 35>

Towarzyszenie dziecku w drodze
do szkoty lub przedszkola - 9%

Podréz do szkoty / na uczelnig - 8%

Towarzyszenie dziecku w drodze . .
na zajecia dodatkowe 5%

inne N 20%

0% 25% 50% 75% 100%




n PODROZE PO MIESCIE

CELE CODZIENNYCH PODROZY
| POKONYWANE ODLEGLOSCI

Jaki dystans na co dzieri Pan(i) pokonuje aby osiggnac najbardziej odlegty z gtdwnych celédw podrézy?
Chodzi o dystans w jedna strone.

Trudno powiedziec ‘ ‘ Do 2 km
3% 10%
Powyzej 20 km ——— ‘
10%
16-20km ——————————
8%
3-5 km
1-15 km 23%
17%
6-10 km
30%
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SRODKI KOMUNIKACJI
WYKORZYSTYWANE
W TRAKCIE PANDEMII

B Z ktorych srodkow transportu w miescie korzystata Pan(i) najczesciej w normalne dni robocze w ciggu
ostatnich 2-3 miesiecy kiedy w zwigzku z pogarszajaca sie sytuacjg epidemiczng wprowadzono liczne
ograniczenia, miedzy innymi zamknieto szkoty?

W A z ktérych srodkdw transportu korzystata Pan(i) najczesciej we wrzesniu zesztego roku, kiedy zycie
pomimo pandemii toczyto sie w miare normalnie?

M A jak sie Pan(i) spodziewa, z ktérych Srodkdw transportu bedzie Pan(i) najczesciej korzystac gdy
zakoniczy sie pandemia?

B Wykorzystywane we wrzesniu 2020 B Wykorzystywane na poczatku 2021 B Beda wykorzystywane po pandemii

61%
61%
65%

Komunikacja zbiorowa

Samochdd

Podrdéze piesze

Rower

Takséwki lub przejazdy typu uber

Potaczenia kolejowe

taczony transport zbiorowy i samochdéd

Podmiejskie busy

Hulajnoga elektryczna/skuter elektryczny/motocykl

taczony transport zbiorowy i rower

75% 100%
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SRODKI KOMUNIKACJI
WYKORZYSTYWANE W TRAKCIE

Z jaka czestotliwoscig korzysta Pan(i) w dni robocze z poszczegdlnych srodkéw transportu?
Odsetek wskazan ,,Codziennie lub prawie codziennie”.

Samochdd

Komunikacja zbiorowa

Podrdz piechota

Rower

taczony transport zbiorowy i samochdéd

Potaczenia kolejowe

Takséwki lub przejazdy typu uber

taczony transport zbiorowy i rower

Podmiejskie busy

Hulajnoga elektryczna /skuter elektryczny/motocykl

I, ;7
I, =7
I, 0

. 5

B 2%

B 2>«

B 2%

B 2>

B 2%

| REA

0% 25%

50%




PODROZE PO MIESCIE

PODROZE PO MIESCIE
PRZED PANDEMIA | W JEJ TRAKCIE

B Z ktdrych srodkéw transportu w miescie korzystata Pan(i) najczesciej w normalne dni robocze

W ciggu ostatnich 2-3 miesiecy?
B Z jaka czestotliwosciag korzystat(a) Pan(i) z nastepujacych srodkdéw transportu w ciggu ostatnich

2-3 miesiecy?

B Rower B Komunikacja zbiorowa  ® Samochdéd
69%

2020 - najczesciej wykorzystywane

2021 - najczesciej wykorzystywane

2020 - wykorzystywane codziennie
lub prawie codziennie

2021 - wykorzystywane codziennie
lub prawie codziennie

0% 25% 50% 75% 100%



PODROZE PO MIESCIE

PODROZE PO MIESCIE
PRZED PANDEMIA | W JEJ TRAKCIE

Najczestszy sposdb podrdzowania po miescie przed pandemia i w jej trakcie.

B Podrdz piechota B Rower B Komunikacja zbiorowa
B Samochéd Brak regularnych podrézy

2021 1% 5%

2020 PEACHA

0% 25% 50% 75% 100%

Czy w przysztosci bedzie Pan(i) korzysta¢ z komunikacji zbiorowej rzadziej, czesciej czy z tg sama
czestotliwosciag co przed pandemig?

Trudno powiedziec¢ Rzadziej
4% ‘ ’ 1%
Nie bede korzystaé ———

z komunikacji zbiorowej

7%

Czesciej Z tg sama
14% czestotliwoscia

64%




ZACHOWANIA TRANSPORTOWE MIESZKANCOW WARSZAWY

OCENA
KOMUNIKACJI
W MIESCIE




m OCENA KOMUNIKACJI W MIESCIE

OGOLNA OCENA MOZLIWOSCI
PODROZOWANIA | OCENA
POSZCZEGOLNYCH SPOSOBOW
KOMUNIKACJI

Jak generalnie ocenia Pan(i) mozliwosc przemieszczania sie po miescie w dni robocze?

B 5 — bardzo wysoka ocena B 4 — raczej wysoka ocena B 3 - $rednia ocena
W 2 — raczej niska ocena 1— bardzo niska ocena nie wiem

Ogétem 2021 % %
Ogdtem 2020

Kierowcy 2021 % % %

Kierowcy 2020 [ 20%
Pasazerowie zbior. kom.

o) 0O,
2021 22% 38%
Pasazerowie zbior. kom. o 5
;

2020

0% 25% 50% 75% 100%




ﬂ OCENA KOMUNIKACJI W MIESCIE

OGOLNA OCENA MOZLIWOSCI
PODROZOWANIA | OCENA
POSZCZEGOLNYCH SPOSOBOW
KOMUNIKACJI

Jak ocenia Pan(i) efektywnos¢ poruszania sie po miescie ...

B 5 - bardzo wysoka ocena B 4 - raczej wysoka ocena M 3 - Srednia ocena
M 2 - raczej niska ocena 1- bardzo niska ocena nie wiem

Komunikacja zbiorowa — 2021

Komunikacja zbiorowa — 2020 17% 36% 24%
Wtasny samochdd — 2021 15% 21% 33%
Wiasny samochdd — 2020
Pieszo — 2021 34% 35% 17% ¢
Pieszo — 2020 41% 32% 11% 5
0% 25% 50% 75% 100%



ZACHOWANIA TRANSPORTOWE MIESZKANCOW WARSZAWY

OCENA
UCIAZLIWOSCI
TRANSPORTU

SAMOCHODOWEGO
W MIESCIE




E OCENA UCIAZLIWOSCI TRANSPORTU SAMOCHODOWEGO W MIESCIE

PROBLEMY WYNIKAJACE Z RUCHU
SAMOCHODOWEGO | WPLYW
NA ZANIECZYSZCZENIE POWIETRZA

Jakie sag Pana(i) zdaniem najwieksze problemy wynikajgce z ruchu samochodowego w miescie?

Korki 71%

Zanieczyszczenie powietrza

Zattoczenie miasta parkujgcymi samochodami

Niszczenie infrastruktury i zieleni przez
parkujgce samochody

Hatas
Wypadki drogowe z ofiarami
Zmiany klimatyczne

Inne problemy

Trudno powiedzieé

0% 25% 50% 75% 100%



m OCENA UCIAZLIWOSCI TRANSPORTU SAMOCHODOWEGO W MIESCIE

PROBLEMY WYNIKAJACE Z RUCHU
SAMOCHODOWEGO | WPLYW
NA ZANIECZYSZCZENIE POWIETRZA

Jaki jest Pana(i) zdaniem wptyw ruchu samochodowego na zanieczyszczenie powietrza w miescie?

Nie ma wptywu

N 1%

\;Trudno powiedzied
3%

Maty
13%

Duzy
83%

Jaki jest Pana(i) zdaniem wptyw oddychania zanieczyszczonym powietrzem na przebieg choroby

powigzanej z wirusem Covid-19?

Maty
14%

Nie ma wptywu
1%

Trudno powiedzied
27%

Duzy —

48%




ZACHOWANIA TRANSPORTOWE MIESZKANCOW WARSZAWY

DETERMINANTY
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ﬂ DETERMINANTY ZMIANY WZOROW TRANSPORTOWYCH

OGRANICZENIE WYKORZYSTANIA
SAMOCHODU NA RZECZ
KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ

Czy dopuszcza Pan(i) mozliwosc rezygnacji z samochodu na rzecz komunikacji zbiorowej lub innej formy
podrdzowania po miescie?

60%

56%
53%

50%

40%

30%

20%

10%

Tak — 2020 Tak — 2021



DETERMINANTY ZMIANY WZOROW TRANSPORTOWYCH

OGRANICZENIE WYKORZYSTANIA
SAMOCHODU NA RZECZ
KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ

W jakim stopniu nastepujgce zmiany w funkcjonowaniu komunikacji zbiorowej zachecityby Pana(i)
do rezygnacji z samochodu na rzecz codziennego wykorzystania transportu zbiorowego?

W bardzo by zachecito M raczej by zachecito M nie zachecitoby nie wiem

Zmniejszenie ttoku w komunikacji zbiorowej 28% 20%

Zapewnienie bezposrednich potaczen do celu podrézy

Punktualna komunikacja zbiorowa

Szybsza komunikacja zbiorowa

Czestsze kursy komunikacji zbiorowej

Lokalizacja przystanku blizej miejsca zamieszkania

Ograniczenie liczby miejsc parkingowych dla samochoddw

Wzrost optat parkingowych 13% 18%

0% 25% 50% 75% 100%




ZWIEKSZENIE CZESTOTLIWOSCI
WYKORZYSTANIA ROWERU
| PODROZY PIESZYCH

m DETERMINANTY ZMIANY WZOROW TRANSPORTOWYCH

W jakim stopniu nastepujace zmiany miescie zachecityby Pana(ig) do wykorzystania roweru jako srodka

transportu po miescie?

B bardzo by zachecito M raczej by zachecito

Oddzielenie drég rowerowych od samochodow

Stworzenie wygodnych i bezpiecznych potaczen i szlakdw

Oddzielenie roweréw od pieszych

Wygodna nawierzchnia drég rowerowych

Utatwienia w pokonywaniu skrzyzowan

Walka z kradziezami rowerdéw

Miejsca postojowe dla roweréw

Przydomowe parkingi rowerowe

0%

25%

M nie zachecitoby

50%

75%

nie wiem

100%



E DETERMINANTY ZMIANY WZOROW TRANSPORTOWYCH

ZWIEKSZENIE CZESTOTLIWOSCI
WYKORZYSTANIA ROWERU
| PODROZY PIESZYCH

W jakim stopniu nastepujace zmiany na ulicach zachecityby Pana(nig) do czestszych podrézy pieszych?

W bardzo by zachecito M raczej by zachecito M nie zachecitoby nie wiem

Chodniki wolne od samochodéw 32% 21%
Wiecej zieleni na chodnikach i ulicach
Wiecej drég na skréty przez osiedla

Wiecej tawek na chodnikach 32%

Krétsze oczekiwanie na Swiattach,
wiecej przejsc dla pieszych

35%

Szersze chodniki 37% i
|
0% 25% 50% 75% 100%

Mniej schoddw i ktadek
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POZADANE KIERUNKI EWOLUCJI FUNKCJONOWANIA TRANSPORTU

POPARCIE DLA DZIALAN
ZMIERZAJACYCH DO OGRANICZENIA
RUCHU SAMOCHODOW W MIESCIE

Czy byta)by Pan(i) sktonny(a) poprzec wprowadzenie nastepujgcych rozwigzan w zakresie ruchu

samochodowego w miescie?

B Zdecydowanie tak H Raczej tak H Raczej nie B Zdecydowanie nie Trudno powiedziec

Podwyzszenie optat za parkowanie
w centrum miasta w celu ograniczenia
liczby aut wjezdzajacych do centrum

Zwiekszenie optat wnoszonych
przy rejestracji dla samochoddw
emitujacych duzo zanieczyszczen

Zakaz wjazdu starych samochodoéw
z silnikiem diesla do centrum miasta
w celu poprawy jakosci powietrza

Surowsze kary dla kierowcdéw
korzystajacych z pojazddéw
bez aktualnych badan technicznych

Zamiana czesci pasow drogowych
na buspasy w celu usprawnienia
komunikacji zbiorowej

Surowsze kary dla warsztatow
i kierowcow, ktérzy wycinaja
z samochodow filtry spalin DPF

15% 20% 28% 28%
32% 33% 18% | 10%
30% 32% 20%

51% 33% 8% 3%

35% 33% 18% 8%
60% 26% 5% 29
0% 25% 50% 75% 100%



POZADANE KIERUNKI EWOLUCJI FUNKCJONOWANIA TRANSPORTU

PREFERENCJE WOBEC WYBRANYCH
ROZWIAZAN KOMUNIKACYJNYCH

Czy uwaza Pana(i) ze strefa ptatnego parkowania powinna byc rozszerzana na kolejne dzielnice?

Nie wiem
15%
Tak
28%
Nie
58%

Gdyby miat(a) Pan(i) do wyboru juz dzis podnies¢ czestotliwosc odjazdu autobusdéw i zwiekszyc liczbe
obstugiwanych przez nie osiedli albo zainwestowac¢ w nowa linie tramwajowa w jednej z dzielnic, ktdra
zostanie uruchomiona najwczesniej za trzy lata, co by Pan(i) wybrat(a)?

Czestsze kursy

autobuséw
30% Inwestycje w linie
tramwajowa
60%

Nie wiem
10%




E POZADANE KIERUNKI EWOLUCJI FUNKCJONOWANIA TRANSPORTU

PREFERENCJE WOBEC WYBRANYCH
ROZWIAZAN KOMUNIKACYJNYCH

Na ile wazne jest Pana(i) zdaniem wytyczanie stref Tempo30 na osiedlach?

Mato wazne
14%

—— Prezydent powinien
sie wycofac
z tego programu

6%

Raczej wazne
38%

Trudno powiedziec
13%

Bardzo wazne
29%




