Wreszcie wiemy, ktére auta trujg nas najbardziej

Dzieki pierwszym w Polsce pomiarom ,remote sensing” krakowianie
dowiedzieli sie, jaka grupa pojazdow emituje najwiecej zanieczyszczen z rur
wydechowych. Badania wskazujg, ze za emisje tlenkdw azotu i pytow
odpowiadajg gtéwnie starsze samochody z silnikiem diesla. Badania moga
postuzy¢ do zaprojektowania strefy czystego transportu, do ktérej nie beda
miaty wstepu auta o najwyzszej emisji zanieczyszczen.

Badania ,remote sensing” zostaty przeprowadzone przez Zarzad Transportu
Publicznego w Krakowie, korzystajgc ze wspodtpracy z Krakowskim Alarmem
Smogowym. ,,Remote sensing” to najnowsza technologia pozwalajgca w krétkim
czasie zbadac dziesigtki tysiecy samochoddw. Podczas trzech tygodni pomiaréw
pobranych zostato niemal 104 tys. probek, z czego dzieki wspdtpracy z
Ministerstwem Przedsiebiorczosci i Technologii, ponad 93 tys. udato sie potgczyc
z danymi o pojezdzie zapisanymi w CEPIK (ewidencji pojazdéw).

Z badan wynika, ze wsrdd pojazdéw poruszajgcych sie po Krakowie ok. 87 proc.
to pojazdy osobowe, a blisko 11 proc. to lekkie samochody dostawcze. 1,2 proc.
pojazdow to autobusy miejskie, autobusy dalekobiezne i busy. Pozostate to
pojazdy ciezkiego transportu. Az 45 proc. wszystkich pojazdéw napedzanych jest
silnikiem diesla, z czego samochody osobowe w 40 proc. Samochody dostawcze,
busy czy inne pojazdy transportu publicznego wykorzystujg niemal wytgcznie
silniki diesla.

Podziat Diesel / Benzyna

BIODIESEL ® DIESEL ® GAS-CNG ® GAS-LPG ® OTHER ®PETROL

Sam. Osobowe
Dostawcze 85,99%
Ciezarowki 99,74%

Autokary 99.43%
KMK 100,00%

Busy 100,00%




W przeciwienstwie do danych pochodzgcych z rejestréw, realny wiek pojazdéow
jezdzacych po miescie jest nizszy. Wymogi emisji Euro 6 spetnia 31 proc.
pojazdow, Euro 5 — 18 proc., Euro 4 — 26 proc., Euro 3 — 18 proc., za$ wymogi

nizszych klas — 7 proc..

Struktura pojazdéw w ruchu wg normy EURQO (sam. osob)
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Warto zaznaczyé¢, ze w przypadku samochoddw z silnikiem diesla we wszystkich
klasach Euro (w tym najnowszej klasie Euro 6) emisje tlenkdw azotu byty
znacznie, nawet kilkukrotnie wyzsze, niz dopuszczalna norma. Wskazuje to na
bardzo duzg rozbiezno$¢ miedzy , teoretycznymi” emisjami deklarowanymi przez
producentdw, a rzeczywistoscia. Samochody z silnikami benzynowymi klas
nowszych — Euro 5 i 6 majg znacznie nizsze emisje tlenkdw azotu niz samochody
z silnikiem diesla.



NOx — normy EURO vs wyniki KrakOw (sam. osob)
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silniki diesla nawet 4 do 8 krotnie wieksza emisja niz silniki benzynowe

W przypadku emisji pytéw wystepuje bardzo duza rdznica miedzy emisjg z
samochoddow benzynowych i diesla — te drugie emitujg nawet kilkanascie razy
wiecej pytéw. Duzy spadek realnej emisji pytow obserwowany jest dla nowszych
samochodow (od 2011) z silnikiem diesla (Euro 5 i Euro 6). Jest to efekt montazu
filtrow DPF.

PM — samochody osobowe
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Istotne przekroczenia norm w emisji pytéw zaobserwowano dla prywatnych
przewoznikéw (autokaréw i buséw). Emisja pytéw w przypadku tej grupy
pojazddéw jest wielokrotnie wyzsza niz w przypadku komunikacji miejskiej (KMK).
W przypadku pojazddw z normg Euro 5 i Euro 6 przekroczenia norm mogg
Swiadczyc¢ o ztym funkcjonowaniu lub usunieciu filtrow DPF odpowiedzialnych w
samochodach Diesla za zatrzymywanie emisji czgstek statych?.

PM — normy EURO vs wyniki KrakOw (autobusy)
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Przewoz"nicy prywatni i autokary istotne przekroczenia norm

Rowniez w przypadku emisji tlenkdw azotu prywatni przewoznicy wypadajg
bardzo Zle. Rdznica w emisji tego zanieczyszczenia miedzy przewoznikami
prywatnymi, a komunikacjg miejskg jest nawet 40 krotna. Nawet nowsze pojazdy
przewoznikdw prywatnych przekraczajg okreslone normg standardy emisyjne.

! Na wykresie kategoria , private” to prywatne busy, a kategoria ,,other” to prywatne autokary



NOx — normy EURO vs wyniki KrakOw (autobusy)
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PrzewozZnicy prywatni i autokary nawet 40 krotnie wigksza emisja niz KMK

Najwyzsze emisje, zarowno pytdéw jak i tlenkow azotu, pochodzg ze starszych
pojazddw z silnikiem Diesla. Przyktadowo, na Alejach Trzech Wieszczéw, gtdwnej
arterii komunikacyjnej Krakowa, niemal 90 proc. pytow emitowanych przez
samochody osobowe pochodzi ze starszych pojazdéw z silnikiem Diesla (Euro 4
lub nizej, a wiec samochody starsze niz 8 lat). Z kolei 99,5 proc. pytéw
emitowanych przez transport zbiorowy pochodzi z prywatnych busdow i
autokarow. Podobnie sytuacja wyglagda w przypadku emisji tlenkéw azotu. 60
proc. NOx z samochodéw osobowych jest emitowane przez pojazdy z silnikiem
Diesla normy Euro 5 lub nizszej. W przypadku transportu zbiorowego, za 93 proc.
odpowiadajg prywatne busy i autokary, a transport publiczny zarzgdzany przez
miasto Krakéw za jedynie 7 proc.



Przyktad ATW — emisja PM
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Generalne wnioski wskazujg, ze w przypadku pytow najwieksze emisje wystepuja
dla samochoddw z silnikiem Diesla o normie Euro 4 lub nizej. Samochody Diesla
wyposazone w filtr DPF emitujg znacznie mniej pytow.



W przypadku tlenkéw azotu najwieksze emisje majg samochody z silnikiem
Diesla ponizej Euro 6, a jesli chodzi o samochody benzynowe sg to samochody
ponizej normy Euro 4.

Stwierdzono tez bardzo duzg rdznice miedzy emisjami zanieczyszczen z
pojazdédw komunikacji miejskiej, a pojazdéw przewoznikéw prywatnych (busy,
autokary). Po pierwsze wynika to z faktu, ze pojazdy przewoznikdéw prywatnych
sg znacznie starsze. Po drugie najprawdopodobniej znajdujg sie one w ztym
stanie technicznych (nawet dla pojazdéw nowszych odnotowano znaczgce
réznice).



